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La presente invencidn se refiere a un aparato de
carga continua, adecuado para uso en buques, en forma der
sistema de transportadores.

En general, los cargamentos se cargan en diversas

formas, tales como en contenedores, plataformas o bandejas,

& granel, en sacos o de otras meneras. Parae cargar y des-

- cargar teles cargamentos se vienen usando selectivamente

aparatos de carge de muchas clases, tales como grias névi-
les de pdrtico, grias de cubierta o grias de brazo mévil,
de acuerdo con las formas de cargamenﬁo arribs indicadas. -

Todos zstos aparatos de carga tienen caracteristicas inhe-

cidn con las facilidades o los medios existentes en los
puertos, de modo que es diffcil elegir el mejor de estdsrl
aparatoé de carga. -

En el caso del comercio con una regidn que no
tenga faocilidades portusrias completas, es oonVeniénte em—

balar el cargamento en sacos. Tales cargamentos'en 368C08

se vienen cargando por medio de brazos o aguilones de gria, =

0 convgrdas de cubierta, pero una operacidn de carga de
este éénero exige gran cantidad de mano de obra, j es de
podo rendimiento.

Un objeto de le presente invenoldn ep el de rea
lizar un aparato de carga que pueda hacerse funcionay con

menos mano de obra, y sea eficaz.

L

“rentes ventajosas y desventajosas, respectivamente, en rele- -




10

15

20

25

4-11~75

El aparato de carga comtinua en forma de sistema

de transportadores, para uso en buques, conforme a la in-

vencidn, comprende por 1o menos un transportador de fuera

de borda montado en los costadds del buque,rpara conectar

el bugue con un muelle o una barcaze,; una pluralidad de trang-
portadores de a bordo conectedos a dicho transportador de
fusra de borda y unos medios automdticos de ramificacidn

o bifurcacidén dispuestos en los puntos de cdnexién entre

los transportadorés de a bordo & de fuera de borda. Los
transﬁortadores de a bordo van conectados a linos montacar-
ges del tipo de transportador vertical, cada uno de los |
cuales incluye una jaula ajustable a un nivel deseado en

lz bodega y un carro portador de cargemento, movible entre
1s cubierta y la jdula. Lae Jjaula va conectada a un transpor-
tador horizontal de modo que se musva verticalmente con
ella, El transportador horizontal va conectado a un tréns-
portador revergible de carga y a un ‘transportador reversi-
ble de descarga.

Por consiguiente, la presente inveneidn propor-
ciona un aparato de carga altamente sistemético, que permité
cargar 1los cargamentos con gran rendimiento en una regidn
que tenga una deficiente instalacidn portuarie.

En lo que sigue se deseribird la invenoidn, &
tftulo de ejemplo, con referencis a los dibujos adjuntos,

en los cunales:
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la figura 1 es une vista en planbta que represanta - -

una disposicidn de un aparato de carga conforme al presen-

te invenito;

la figura 2 es una vista en seccidn tomada por
la linea II-II de le fig. 1;

la figura 3 es una vista en seccidn tomada por
la linea III-III de la fig. 1; '

la figura 4 es una vista en alzado lateral del
montacargas indicado en la fig. 1;

la figura 5 es una vista en perspectiva que ilus-

- tra el sistema de cadenas del montacargas de la fig. 4;

la figura 6 es una vista en planta, detallada
y ampliada, del primer transportador reversible ilustrado
en la fig. 1; . -

la. figura 7 es una viste en alzado lateral aeii;j"
primer transportador reversible de la fige 65 »5

la figura 8 es une vista en alzado fromtal del’
primer transportador reversible de la fig. 6§ 7- 7

la figura 9 es una visté en planta detalladary
ampliéda de la parte de segundo transportador reversible
de la fig. 1; ¥ N |

la figura 10 es una vista en alzado ffbntai del
segundo transportador reversible de la fig., 9.

Oon reférsnoia g la fig. 1, un buque 10 va prom=

visto, en los costados opuestos del mismo, dé una plﬁraiidad
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de juegos - por ejemplo, dos juegos -- de transportadores
de fuera de bordz 12 y 14. Estos transportadores 12 y 14
son de un tipo usual, que es capaz de girar ¢ inclinarse.
Asi, la operacién de carga entre el buque 10 y'una barcaza
6 un muellé, en un lugar de carga, puede realizarse fécil-
mente sin que haya instalacionss portuarias..

Los transportaedores 12 y 14 van conectados a unos
primeros transportedores de rodillos dé esquina 18 y 20
dispuestod en la cubierta 16 del bugue 10. Estdsrtranspor-
tadores 18 y 20 de rodillos de esquina se hallan conectados
s unos primeros transportadores de cinta 22 y 24 que se
extienden en direceidn normal a los costados del buque.

Los primeros transportadores de cinta 22 y 24
eutdn consctados & unos medios awtomdticos de remificacidn
30 y 32, por medio de unos cargadores automdticos 26 y 28.

Tos cargadores automdticos 26 y 28 controlan

sutomdticements el movimiento de 1lds cargementos en coope-

racidn con los medios de traslado que siguen, y tal carga-

dor automdtico es ya bien conocido en la téonica del ramo,
de manera que no se considera necesario describir con de-
taile la forma de construceicn de dicho cargadort 7

Tos medios de remificecidn auwtomdticos 30 y 32
eatdn conaatados 4 unos segundos transportadorss ée cinta
34 y 36 que 86 extienden en la misme direboidn que Lo

primeros transportadores de olnta 22 y 24 y van taubidn
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conectados a unos cargadores automdticos 38 y 40 que pasen

.de unos a obtros de los trsnsportadores de cinta primeros .

y segundos 22, 24 y 34, 3%6.

Los segundos transportadores de cinta 34 y 36
estdn conectados a unos segundos transportadores 42 y 44
de rodillos de esquina que sl finsl se dirigen en éngulo
recto con los segundos transportadores dé cinta 34 y 36,
yendo estos segundos transportadores de rodilleos de esquina
42 y 44 conectados a unos cargadores automdticos 46 y 48
correspondientes a los cargadores sutomiticos 38 y 40,

Los cargadores subomaticos 38, 40, 46 y 48 van
conectados a2 unos montacargss 50, 52, 54 y 56, por medio
de loé cusles los cargamentos se trasladan verticalmente
en una bodegs, soportados en la condicidn de horizontales.
A continuscidh  se describirdn con detslle los méntacargasr
50 ver 564 | | o

En la bodegs, los montacerzas 50 .. 56 van co-

nectados a unosg transporbadores horizonteleg 66, 68, 70 ¥y 72'5’177‘

por medio de unos cargadores autométicos 58, 60, 62 y 64. Lcé,;/f

transportadores horizontales 66 ... 72 estén conectados
cada uno, por sus extremog opuestos, 8 un per de maquini-
ilas o "chigres" 74, 76, 78, 80, 82, 84, 86 y 88 para asi
Hoverse verticalmente sin perder la condicidh horizmontsl,
en corresgpondencia oon el desplazamiento verticai de cada

una de lss jsulss de los montacargas 50 ... 56 (Lig. 2).




Los transportadores horizontales 66 ve. T2 estén
conectados cada uno a un primer itransportador reversible
(90, 92, 94 y 96) y a un segundo ffansportador reversible
(98, iOO, 102 y 104). Estos transportadores reversibles
5 primeros y segundos 90 ... 104 son movibles en el sentido

longitudinal de los transportadorea'hbrizontales 66 so. T2

(fig. 3).

Como se describird, los primeros transportadores
reversibles 90 ... 96 tienen efecto para la carga, y los
10 segundos transportadores reversibles 98 ... 104 tienen
efecto para la descarga. Esto es, los primeros transporta—
dores reversibles 90 .. 96 reciben de los transportadores
horizontales 66-72 el cargamento que se va a cargar, y 1o
trasladan a los lugares de estiba deseados (no representados)r
15 vérticalmente dispuestos en la bodega del buque 10, mientras
los segundos transportadores reversibles 98 ... 104 trag~

ladan el. cargemento alojado en sl iugar de estiba, llevin~

dolo & log transportadores horizontales 66 ees T2. '

La construccidn de detalle de las partes arriba
20 mencionadés se describird én lo que sigue, haciendo refe-

renola a las figs., 4 a 10,

Le forma de construceidn de los montacargas 50 ...

56 &g le misma, de modo que se ilustra como ejemplo la del

montacerges 50 solamente, en las figs. 4 y 5. En la fig.

25 4 ge ve que el montacargas 50 tiene una cubierts 106 de

4-11-75 -7
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'proteccién contrae el polvo, y un bastidor fijo 108 pro-
'[rtegido por dicha cubierta. Dentro del bastidor 108 éuede,
 ;moverse verticalmente una jaula 110. La jaula llQ va asegu-~

rada al eargadér autowitico %8: EL movimiento de la jaular ’

110 g8 eféctua conectando a la jaula 110 la maquinilla 74

el transportaddr horizontsl &6 por medio de un cabls metd-
jlco, que &n su Slro extremo vi provigto de un donthapesd V
AL] £4 96 el mismo: Mediibie 74 G18Besiatdd i1haisads, cuah=
46 la juula sube o baja & la posicidn desbada, wowida por

le maguiailla 74, el transpértider héridontal sibe o baja

sifinitdnsaments movido. fa madiinilla 74, naturaiments,
st dostlinada ¥ preparada pudd Fundldar en velacidd de-
sl aerenisng con ia wmaquiniils T&. 7 | -
7 Seglii se ba dlaho W'd srriba, o capgrndild Be
fragledd ¢n la Sondicidn de Ho¥lzontal entie el dargador
rutémdties 38 £iJedo en la cubieirte 16 del biiue ¥ &) cear—

gaddf eutomdtico 58, verticalmente movible, asegurado & la )

" jeula 110. Por lo tanto, hay un carrc mévil éhﬁfe 1o car~ -

~ gadores automdticos 38 y 58, dispueéto de 1a sigﬁiénte ma-

nexXra.

Con refersncia a la fig. 5} 61 bastidor 108 estd
provisto Ge custro puedas dentadas 115, 113, 115 y 116 -
de transmisidn por oadena, alinsadns entrs sf en wna y@aim
0idn contigua al cargedor automdtico fijo 38, Dae ruedas

111 y 113 estdn dispusstas exteriormente y las ruedas 115




10

15

20

25

4-11-75

y 116 se hallan interpuestas entre las ruedas 111 y 113,
Tas ruedas dentadas 111 ... 116 1levah aplicadas con engrane
unaes cadenas sin fin de transmisidn orenlace 118, 120, 122 y C
124, respectivamente. .
Tas cadenas sin fin de enlace 118 y 120 van tem-
vidn pfogresivamente aplicadas con engrane a unas ruedas
dentadas 126 y 128, dispuestas en el bastidor al mismo ni-
vel qué las ruedas 111 y 113; a unas ruedas dentedas 130
y 132 dispuestas por debajo de lés ruedas 126 y 128 y en
la jaula 110; a unas ruedas dentadas 134 y 136 dispuestas
en la jaule 110 al mismo nivel que las ruedas 130 y 1325 a
unas ruedas dentadas 138 y 140 dispuestas en la jaula 110 a
an nivel inferior al de las ruedas dentadas 134 y 1365 ¥y
a unas‘ruedas dentadas 142 y 144 dispusstas por debajo de
las ruedas 111 y 112 y en la jaula 110 sl mismo nivel que
las ruedas 138 -y 140, respectivamente. ' '
Mientras, las cadenas sin fin de enlamoe 122 y 124
se aplican progresivamente a unas ruedas dentadas 146 y 148
dispuestas por debajo de las ruedas 115 y 1167y en la jauls
110 al mismo nivel gue las ruedas 130 y 132, a unas ruedas
dentadas 150 y 152 dispuestas en alineacidn con les ruedas
134 y 136 8e la jaula 110 al mismo nivel que ias ruedas
146 y 148, a unas ruedas dentadas 154 y 156'dispuesﬁaa en
glineacidn con las ruedas 138 y 140 de la jaula 110 por
debajo de lus ruedas 150 y 152, y a unas ruedes dentades 158
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¥ lSO dispuestas por debajo de las ruedas-llS y 116 y en 'fof
“alineacidn con las ruedas 142 y 144 de la jaula llO,'al"r

mismo nivel qué las ruedas 154 y 156, respectivamente.

Hay una pluralidad de carros o portadores 162,

j'164 y 166, conectados cada uno por una de sus cuatro esqui—" B

. nas & cada una de las cadenas sin fin 2118 ... 124, Tos oarros

162 ... 166 tienen flexibilidad en su direccidn longitudi- - o
nal, de tal modo que cuando las cadenas sin fin de ehlace

118 ... 124 cambian de sentido dé movimiento en las rue-

das dentadas 111 ... 160, los carros pueden acompafiar tam-

- bién este cambioc de sentido de movimiento, debido a su fle-

xibilidad.

Al moverse 10s carros 162 ... 166 entre las rue-3 'if?

i das dentadas 126, 128, 115 y 116; el carg ador automatloo'
138 ge pone en accidn llevando el cargamento a los curros;
r&'fambién cuando 1los carros 162 ... 166 sigueﬁ avanzando
‘desde unas posiciones situadas entre las ruedas dentadasr'

.7150, 152, 146 y 148, el cargador automatico 50 se pone en Lo

ateidn descargando o trasladando. el oargamento desde los';"

carros al cargador. Los carros 162 vee 166 8e mantienen
en la eondicidn horizontal durante el movimlento desde el . .t

plano norizontal Buperior definido por 1as ruedas dentadas- L

126, 128, 115 y 116 hasts ol plano howizontal inferior de=
finido por las ruedas dentadas 150, 152, 1467y 148,

Las Tigs. 6, 7 y 8 ilustran una forma de cong-

=10~
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truceidn del primer transportador reversible 90,'pafa uso.
en la operacidn de cargar o llevar el éargaﬁento a 1la bode-
ga, arriba citada. Los demds primeros transportadores'rever—,
sibles 92 ... 96 son esencialmente igualesré los_tranéporta—
dores 90, én su forma de construccidn.

El trangportador horizontal 66 tiene un bastidor
168 al cual van fijados por sus lados opucstos uncs carri-
les 170 y 172, habiendo una crémallera 174 que se extiende
a lo largo de uno de los carriles 170, paralelaménte al
mismo. El primer transportador reversible 90 va nontado en
un carko basculador o volteador 176 movible sobre los ca-
rriles 170 y 172. E1 carro basculador 176 ftiene un pifién
178 que engrane con la cremallera 174y y un motor 180 conec~
tado con trensmisidn do movimiento al pidn 178, El darro
bagculador 176 va provisto de un par de rodillos 182 y 184
pare voltear o volcar la cinta sin fin 186 del trensporta-
dor horizontal 66 sobrs el primer transportador reversi-
ble 90 (fig. 7). El carro basculador 176 estéd provisto de
wia cremallera 188 que se extiende ‘transversalmente a la -
cremallers 174, y unos carriles de gufa 190 y l92iqae se
extienden paralelamente a la orémallera 188. E1 primay
transportador reversible 90 indluye un vagtidor 194 que
tiene un pifidn 196, el cual engrana con la cremallera 188,
y un motor 198 conectado con transmisidn de fuerzae motriz

el pifidn 196, pare asi mover el primef trensportador re-

-11-
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et g e agpaN -

o’

cidn del segundo transportedor reversible 98, para uso en o

'iversible 80 transversalmente respecto al transportador no-
rizontal 66, en una distancia prefijada. La cinta o ban&a'sin;f

fin 200 del primer transportador reversible 90 estd moﬁidé .

de mariera usual.

Al ser entregado un cargemento desde el montacar—
gas 50 al transportador horizontal 65, y trasladado en la;
direocidén A de la fig. 6, el cargamento se deja caer desde

la cinta o banda sin fin 186 hasta encima de la cinta 200 7

del primer transportador reversible 90, por sobre el rodi- S

110 182 del carro basculador 176, y es trasladado aw lu- .
gar de alojamiento conveniente; por medio de la cimba o

benda sin fin 200. El motor 180 del carro basculader 176 -

puede ser acciohado con arreglo al lugar de estiba déseado, -
con el fin de mover el carro basculador 176 oi’ 1 diféc¢i6n;:;§
~ longitudinal del transportador horizontal 66; y &l mi5m97 ;;51f
- %iémpo puadé acoionarse el motor 198 del primer fraﬁ5pdfta;:fgé'

- dor reversible 90 con el fin de mover el primer fransﬁdrta—_i};

dor reversible 90 en sentido transversal respscto al earro

‘basculador 176. Por consiguiente, las posiciones de estiba ..

plieden estar dispuestas o ambos lados dél transportador
norizontal 664 o
N  fas fige. 9 y 10 ilustreh una forus de construce -

la operacidn de descargs en correspondencia con el primer

transportador reversible 90, Los demds segundos transporta- .

~1l2-~
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dores reversibles 100 ... 104 son esencialmente de 1a misma
forma de construccidn que el transportador 98, '
El segundo transportador reversible 98 incluye .

un carro 202 dotado de un pifidn 204 que engrana con la cre-

:mallera 174 que se extiendée a lo largo del transportador hori~-

zontal 66, y un motor 206 conectado con transm151on de fuer-
za moﬁrlz al plnon 204 para asi producir un mOV1m1ento én
1la direccidn longitudinal del transportador horizontal 66

de igual manersa éue el carro baéculadér 176 del primér

transportador reversible 90. Al éafro 202 va fijado un mo~

- for 208 oonectado a un pifidn 210, Este piﬁon 210 engrana :
T gon una cremallera 212 asegurada e un bastidor 214 que se
extiénde en sextido transversel al tremsportador horizontel

66, Asf, el motor 208 se mueve con el fin de mover el bas~

tidor 214 transversilmente respecto al carro 202'&, por 1o

tanto, respeoto al transportudor herizontal 66. EL earro

202 estd provisto de un par de rodillos 216 y 218 dispuestos

enoima de los ocarriles 170 y 172 y a los lados derecho e
1zquierdo de la cinta o banda sin fin 168 dei transportédor
horizontal 66, ¥ unos pares de rodillos superiores e infe-
riores 220, 222, 224 y 226 dispuestod & los ledos imquierdo
y derecho del bastidor 168 del transportador horizontal 66.
Mientras, hay unosg pares de rodillos‘supebiofes ) inferiofes'
228, 230, 232 y 234 dispuéstos en los extremos opuestos

del bastidor 214 del segundo transportadorrfevarsible 98, -

“13-
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La cinta o bands sin fin 236 del segundo transportador re-

“yersible 98 se hace pasar progresivamente en torno a los

 rodillos 216, 220, 222, 226, 224, 218, 232, 234, 230 y 228,

y por lo menos uno de los rodillos 216 ... 234 estd movido

- por un motor (1o representado). Bl motor 208 del carro 202

del segundo transportador reversible 98 puede accionarse

- para mover &l bastidér 214 en sentido transversal respecto

al transportador horizontal 66.

Ta disposieidn de los rodillos 216 y 218 en- -

cina y s ambos lados de la cinta 168, tal como se describe
- més arrlba, hace posible dejsr cser el cargamento entregado
" desde el lugsr de estibe conveniente de la bodega, con la

~einta sin fin 236, sobre la cinta sin fin 168 del transporta-

dor horizontal 66, para la descargs.

A continuacidn se describiré, con referencia
g la fig, 1, la Operscién de cargsr y descargar con ¢l apa-

rato de esrge de ls invencidén srridbs menclonado.

1) Operacidn de cargsr:

El cargamento depositado en una bercazs o en
un muelle es resibido por el trenspertador dé fuera de
bords 12 o L. Dste cargemsnto se traslade luego al earga~

dor sutomdtico 26 o 28 por medio del transportaden 18 o

20 de rodilles de esquins, y del primer trensportsdor de ,(;

cints 22 o 24. Al esbtar los medios eubométicos de remifica~ '\

~14~
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Vcién %20 dispuestos para trasladar el carganento, se pone
en accidn sincrénicsmente el cargador sutomdtico 26 o 28.
Al ponerse en accidn el cargador automdtico 26 o 28 y
llevarse entonces el cargsmento a los medios autqméticos
de remificecién 30 o 32, estos medios autoﬁéticos de rami-~
ficacidén se hacen funcionsr simulténesmente con el fin de ‘
traslader el cargeamento al cargador automdtico 38 o 40.
directamente, o bien al cargador automdtico 46 o 48 por
medio del segundo transportador de cinta 34 0 %36 y del
segundo transportador de esquina 42 o 44. Cada uno de Los
cargadores automaticos 38, 46, 46 y 48 se pone en funcio-
namiento para trasladar el cargamento a los carros (véqse
162 .. 166 en la figurs 5) de los montacargas correspon-
dientes 50, 52, 54 y 56 cusndo los cerros han subido a una
posicidén en la- gue quedsn en glinescidn con el cargador
autométicos, Eatos carros traslsdan el cargamento haoiéne-
dolo bajar a uns posicién de la Jeuls (véase 110 en la fig.
4) dispuesta o ajustads a un nivel deseedo en la bodegs,
mientras los carros se mantienen en ls posieidn horizontal.
La Jjauls vs éigidamente conectada 8 cads uno de los carga-
dores automiticos 58, 60, 62 y 64 de modo que cuando la
guperficie de treslado o transferencia del oérro del mon-
tacargas 50, 52, 54 o 56 coincide con la superficle de
tpansferencia del cargador automdtico 58, 60, 62 o &4, el

cargamento es trasladedo o transferido por el movimiento

~15-
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: en dlrecclon horizontal del carro y r801b1do por el cargé—'
fidor automatlco. Los cargadores automatlcos 58 ... B4 tras-:f'
'7gladan el cargamento a 1os transportadores horlzontales 66 ...{é

“Ti72 v luego estos transportadores horlzontales entregan el Co
 cargamento a los primeros trensportadores reversibles 90r{..f;ﬂ
,-96. Aéi, el:cargamento es trasladado’alrlugar deseédb de 13 ;;?

" bodega, y alojado en él.

2) Operacidn dé descargar:

En la descarga, el cargamento aloaado en unos

lugares dados es entregado a los transportadores horlzon- i

 ta1es 66 2.. 72 por los segundos transportadores rever31bles o
.798 ees 104 y luego descargado nediante el mov1m1ento 1n-'f{1:?”
_vyerso de los medios de traslado o transferen01a arrlba meﬁ-.
:'clonados. En este cago, los medios automatlcos dé ramiflca—
~6ién 30 y 32 actuan de medios colectores. e

TIes ventajas de la presenbe 1nvenc16n son lfﬁ

las slgulentes.

-1) Como los transportadores de fuera de bordaﬁ

del aparato de carga conforme a la 1nvenclon 56N capaces -

:,carga.

de girar & incllnarse, es posible reallzar fécmlmente la™
'jmperaéion de sorgsr entpe el bugue y una bar@aZa K un mUe-ifi

" lle, en un lugar de carga que no disponga de equipoa da

2) Como a cada uno de los tfansportadérésrée S

~16-




fue;a de borda se conecta una pluralidad de transportadores
de a bordo, es posible concentrar los lugares de carga en
el muelle o en la barcaza: 7
%) Como los montacargss del tipo'de.transportaf
5 ' dor vertical sé hallan dispuestos para uso én el trsslado
o transfefencia entre la cubierta del buque y la bodega,
es posiblée efectuar la operacién de cargdr coribinua y efi- .
cazmente. ‘
4) Como los transportadores horiéonﬁales dispues=-
10 tos en las bodegas son capaces de subir y bajar coi arreglo
a la condicién de la operacién de cargsr, es posible car-
gar o descargar féeilmente el cargamento en o desde cual-
quier lugar de la bodega.
5) Como los mohtacsrgas del tipo de transporﬁa—
15 dor vertlcsl van dispuestos de manera fija eh uno de los
sxtremos de cads una de las bodegss, y los transportadores
horizontales de las bodegas.pueden subir y bajer y manteﬁerSér‘
en la posicidn de reposo més alta en las bodegas, es posi~-
ble disponer de un amplio espacio de carga, de modo que
20 el aparato de carga puede estar construido para que ocﬁpe
nuy poco sitio, & pesar de su gren rendimiento. '
Basba solicitud que corresponde a la presentsda
en Japbén el 20 de Septiembre de 1974, con el n® 107693/ 74,
ge mcoge a8 log beneficios del articulo 51 del vigente Lg-

25 tatuto sobre Propiedad Industrials

4-11-75 ' -17-
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RuIVINDICACIONES

Los puntos de invencidén propia y nueva que se , -

presentan para que seuan objeto de esta solicitﬁd de Patente .

- de Invencidn en Espania por VEINTE aflos, son los que se re-

cogen en las reivindicaciones siguientes:

l2,~ Un aparato de cargé continua en forma de

sistema de transportadores, para uso en buques, que com=-

prende por io menos un transportador de fuersa de bords mon-

- tado en un costado del buque psra conectar el bugue con

un muelle o una barcaza, una pluralidad de transportadores
de a bordo conectados a dicho transportador de fuera de
borda ¥y unos medios sutomdticos de ramificacidn dlspuestos ‘

en los punbos de conexidn entre los transportadores de a

~bordo y de fuera de borda.

8,- Un aparato de carga continua en forms de

gistema de transportadores, pars uso en un bugue que tie-

ne una pluralidad de bodegas, sistema que comprende unas
Jaulas ajustables a un nivel deseado en la bodega, unos

montacsrgas que incluyen unog carros o portadores movibles

entre dichas jsulas y la cubierta del buque, y un transpor=-

tador horizontal conectado a cada ung de lag jsulas para
moverse con ellas verticalmente.

34,- Un aparato de cargs continua psra uso en

buques, en forms de sistema de transportadores, que com-




prende unos transportadores horizontales que se extienden
en cada una de las bodegas y unos transportadores reversi-
bles de carga y descargs conectados a cada uno de dlchos
transportadores horizontales, 7
- 5 na,.- Un aparato de csrga continua en forms de
gigtema de transportadores, para uso en bugues que tengan'
una pluralidad de bodegas, sistems quercomprende por lo
menos un transportador de fuera de bords iontado en los
costados del buque para conectaf el buque con un muelle o
10 uns barcaza, una pluralidad de trensportadores de a bordo
7 7 conectados al transportador de fuers de borda, unos medios
- autoﬁéticbs de ramificacidn dispuestos en el punto de cone=-
%idn entre los fransportadores de a bordo y de fuera de
' borda, unos montacargas conectados a cada uno de dichos
15 transportadores de a bordo ¥ dotados de unas Jjaulas ajus-
tables s un nivel deseado en cada uns de las bodegas Y
carros movibles entre dichas Jeulas y la cublerts del bu~
que, respectivamente, unos transportadores horizontales
movibles verticalmente en unidn de dichas jsulas, y unos
20 transportadores reversibles de carga y descarga conecta~
dos & 1los transportadores horizontales, respedtivamente.
54,w Un aparato dé cargd sontinua en forma de
sigstems de transportsdores, psrs usa'en buqueé.
Tgl y como se ha descrito en la Memoria que

25 antecede, representado en los dibujos que se scompaiian

{
i
)
h
\

4=11~75 _19-
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y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veinte hoJas escritas &

midquina por una sola de sus caras.

-20-

Madrid, ;? I &y, 1975 -
Albeﬂ{ ‘

Elzcpoe -
Por pog m“f-
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