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Este invento se refiere a motores de combustidn in-
terna y estd dirigido, particulermente, a disposiciones per—
feccionadas para el tratamiento de los gases de escape para
reducir las emisiones de CO e hidrocarburos,

Es prdctica corriente conectar la lumbrera de esca-
pe de cada cilindro a través de un tubo de escape separado a
una cdmara de reaccién térmica que tiene un volumen relativa-
mente grande. En tal dispositivo hay un tubo de escape para
cada cilindro, y cada tubo de escape es calentado solamente
por los gases de escape de ege cilindros de modo que cuando
cesa el impulso de los gases de escape hasta el siguiente
clclos la temperatura de los gases de escape en ese tubo
desciende con el tiempo. Los impulsos subsiguientes de gases
de escape a través del mismo tubo de escazpe son tabién en-—
friados de este maneras en detrimento de la reaccién térmica
para reducir la descarga de hidrocarburos y CO 2 la atwmdésfera.

De acuerdo con el vresente invento se ha creado un
motor de combustidn interna con una pluralidad de cilindros;
una cdmara de reaccién de los sases de escape que tiene pa-
redes delgadas de metal resistente =zl calor encerradz en
un alojamiento de paredes jZrueses y.separada del mismo, un
tubo de alimentacién de gases de escape gue se extiende a
través de dicha cdmarz de reaccidn y que tiene sus extre-

mos opuestos conectados a lumbreras de escape respectivas
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del motor y una lumbrera de alimentacidén de gases de escape
en dicho tubo sustancialmente a medio comino entre sus ex-—
tremos opuestos y dentro de dicha cémara,

A continuacién se describird una realizacién del
invento a modo de ejemplo y con referencia a 1os dibujos adjun-
tosy en los cuales:

Ta figura 1 es un alzado ‘en seccidn que muestra un
motor de acuerdo con este invento;

Lo figura 2 es una vista en planta en seccién; y

La figura 3 es un detalle en seccidén tomado sus-—
tancialmente por la linea 3-3 como se ha mostrado en la

figura 1.

Con referencia a los dibujos, el motor Ge combus-
tién interna 10 tieme cuatro cilindros, cada uno de ellos
provisto de wna cémara de combustidén principal 11 y una
cdmara de combustién previa 12 conectadas por un paso de
llemz 13, Una bujla 14 estd posicionads para encender una mez-
cla aire~combustible en la cdrora de precombustién 12. Cua-
tro pasos de escapc 15, 16,‘17 y 18, asoclado cada uno de
ellos con una de las cdmeras de combugtidn principales 11,
estdn previstos en la culatu 19 del motor. Las vdlvulas de
escape 20, 21, 22 y 23 controlan la descaorga de los gases
de escape a través de los pasoe do escape 15, 16, 17 ¥ 18,

respectivanente.
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Logs pasos de escape 15 y 16 estdn emparejados y
tienen una ¥nica lumbrera de escape 25. Similarmente, los
pasos de escape 17 ¥ 18 estdn emparejados y tienen une Vnica
lumbrera de escaps 26.. Un doble forro 27 forma los paéos

5 de escape 15 y 16, y un forro similar 28 forme los pasos
de escape 17 y 18. Cada uno de estos dobles forros estd for
mado o hecho de metal resistente al calor, tal como acero
inoxidable, y cada uno tiene una construccidn de doble pa~
red con un espaclio de aire 29 entre las paredes para ser-
10 vir como alslamiento, y para reducir la salida del calor de
egcaps a la culata 19 del motor refrigerada por agua.

Fl miltiple de escape designado generalmente con
30 incluye un tubo de alimentacidn 31 de gases de escape en
‘forma de "U", que ge extiende désde la lumbrera de escape

15 25 a la lumbrera de escape 26. Una lumbrers de alimenfaciéh
de gases de escape, egtd formada por una abertura 32 en la
pared del tubo 31 en forma de "U", Esta lumbrera 32 es equidig
tante de las lumbrerag de escape 25 y 26, y tiene sustancial-

T mente la misma drea eficaz en seccidn transversal que el ‘

20 drea en seccidn transversal del tubo 31 en forma de "Uv,

Un conjunto de cdmara de reaccién para gases dé es

cape designado generalmente con 34, estd previsto para reci

bir los gases de escape entregados a través de la dnica lum
25
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brera de alimentacidn 32, y, como se ha mostradoeen log di
bujos, éste conjunto de cdmara de reaccidn 34 incluye una
primera cdmara de reaccidén 35 dellos gases de escape o cd
mara .interior, formada por paredes 36 y una segunda cédma-
ra o cdmara exterior 37 formada por paredes 38. Las pare-
des 36 de la primera cdmara 35 estdn egpaciadag dentro de
las paredeg 36 de la seggnda cdmara 37 y rodeadas por ellas.
Un tabique 39 divide la primera cdmara en una parte aguas
arriba 40 y una parte aguas abajo 41. las aberturas 42 (fi-
gura 3) se extienden entre las partes aguas arriba y aguasg
abajo de la primera cdmara 35, y una o més aberturas 43 co
nectan le primera cdmera 35 a la segunda cémara 37. Las pa
redes 36 y 38 del conjunto son delgadas y estdn formadas
por metal registente al calor, tal como acero inoxidable.
E1 conjunto 34 y el tubo 31 en forma de "U" estdn encerra
dog por un alojamiento 44 de pared gruesa y separados den
tro de é1. Un tubo de escape 45 fijado a las paredes 38 de
la segunda cdmara 37 pasa a través de un conjunito de cierre
46 del alojamiento 44 para permitir la dilatacidn térmica.
Un conjunto de carburador 48 estd montado sobre un
conducto ascendente 49 que forma parte de un miltiple de
admisién 50. El conjunto de carburador 48 tiene un primer

paso de admisién 51 y un segundo paso de admisidén 52 para
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alimentar'una megcla pobre de aire-~combustible a cada una

de las cdmaras de combustién prineipeles 11. El segundo paso
de. admisibn 52 entra en accién solamente durante el funcio-
namiento a régimen elevado del motor 10. Un tercer paso de
admigién 53 del conjunto de carburador 48 alimenta une mezcla
rica de aire-combugtible a las cémaras de precombustidén 12.
Las placas de transferencia de calor 54 y 55 estdn previstas
para calentar le mescla de ailre-combustible pobre alimentada

por el primer paso de admisién 53. Una abertura 56 en lag

paredes 38 que forman la segunda cdmara 37 de reaccién, permi _

te que los gaseé de escape calienten lag placas 54 y 55. Ia
mezcla aire-conbustible pobre alimentada por el segundo paso
de admisidn 52 no es calentada.

En funéionamienﬁo, log gases de escape son descar—
gados a los pasos de escape 15, 16, 17T ¥ 18 cuando lag v4l-
vulag de escapes 20, 21, 22 y 23, respeciivamente, son acclo
nadas en una secuencia predeterminada por médios usuales.

E1l tubo 31 en forma de "U" es calentado rédpideamente y per-
manece caliente cuando recibe los impulsos de gases de egcape.
gsecuenciales. Las paredes 36 de la primera cdmara 35 y-las ‘
paredes 38 de la segunda cdmare, 37 tienen partes que hacen

contacto con el tubo 31 en formz de "U", pero estas paredes
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36 y 38 estdn, en su parte principal, separadas del aloja-
miento 44 de confinamiento, relativamente frio. Consiguien
temente, los gases de escape gson entregados a través de la
tnica lumbrera de alimentacibén 32 a una elevada temperatura
al conjunto 34 de cdmara de reaccidén. Aunque los gaseg de
escape descargados a través de una de lag lumbreras separa
das 25 o 26 comicnzan a enfriarse cuando la circulacién de
loe gases de escape ge detiene momentdneamente, la descar~’
ga de los gases de escape a través de la otra lumbrera de
egcape vuelve & calentar los gages de escape enfriadog. Log
imptlsos alternativos de gases de esgcape recibidos en extre
mos opuestos del tubo 31 en forma de "U", sirven para mante
ner a elevada temperatura log gases emitidos a través de la
lumbrera de alimentaci&n 32,

Tog gases de egcape calienles pasan secuencial-
mente desde la Unica lumbrere de alimentacién 32 a la par-
te aguas arriba 40 de la primera cdmara 35 y, a continua~-
cién, a través de lag aberturas 42 a la parte aguas abajo
41 de esa cdmara. Los gases pasan entonces a través de la
abertura 43 a la segunda cdmara 37 que rodea la primera
cdmera 35. El calor de los gases en la gegunda cdmara 37
pasa a través de la abertura 56 para calentar las mezclas aire-

—~combustible en el primer y tercer pasos de admisidn 51 y 53
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a través de las placas de transgferencia de calor 54 y 55,
respectivamente. Los gases calientes en la segunda cémara

37 son descargados a través del tubo de escape 45. La ele-

‘vada temperatura de los gases de escape y el tiempo de jeg

menencia dentro del conjunto 34 de cdmara de reaccidn sir-

~ ven para reducir las cantidades de CO e hidrocarburos des-

cargadas a la atmésfera.,

Do la anterior descripcidn se comprenderd que log f
pagos de escape miltiples son reunidos para formar un ntmero
menor‘de lumbreras de escape y que estas lumbreras son conec
tades a una Unica lumbrera de alimentacién a un conjunto de
cdmara de reaccidén para gases de escape. De este modo los ga
ses de escape entregados a través de la lumbrera de alimenta
¢ién son mantenidos a temyerétura elevada. Ia pregién dindmi
ca en una parte del .tubo que conduce a la lumbrera de alimen
tacidén actia gobre la pregidén inferior en otra parte del bu-
bo para limitar el enfriamiento de los gases de escape. la
elevada temperaturs de los gases de escape en el conjunto. de
cémara de reaccidén y el tiempo de permanencia de los gases
en é1, cooperan para producir reducciones sustanciales en
las cantidades de hidrocarburos y CO descargados a la atmds
feora, ‘

Esta solicitud que corresponde a la presentads en

Japbn, el 30 de Septiembre de 1974, con ol nlmero 111696/74
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se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatu-

to sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACICHES

10 Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de

Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los que se reco-

H A v s e e .

gen en las reivindicaciones siguientes:
1l8,~ Perfeccionamientos introducidos en un motor

15 de combustidn interne que tiene una pluralidad de cilindros, ¢

LT

una cdmara de reaccidn de loz gases de escape que tiene pa-
redes delgadas de metal resistente al calor encerradas en
un alojamiento de pared gruesa y separadas de é1, un tubo
de alimentacidn de gases de escape que se extiende a través
20 de dicha cdmara de reaccidén y que tiene sus extremos opues—

tos oonsctados & lumbreras de emcape regpectivas del motors

1-10~75 -9-
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y une lumbrera de alimentacién de los gases de escape en
dicho tubo sustancialmente a medio camino entre sus extre-
mos opuestos y dentro de dicha cdmara.

28,- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacidén 18, seglin los cuales dicho tubo de "alimentacién
de los gases de escape tiene sustancialmente forma de "U",

38,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicecidn 12 o 22, segin los cuales el érea eficaz en sec—
cién transversal de dicha lumbrera de alimentacién es
sustancialmente igual a la de dicho tubo de alimentaciébn,

48,~ Perfeccionamientos de acuerdo con cualqQuiera
de las reivindicaciones 12 a 38, segin los cuales cada una
de dichas lumbreras de escape estéd conectada mediante dos
pasos de escape & dos cilindros del motor,

58, ~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacién 48, segin los cuales dichos pasos de escape estdn
revestidos con metal resistente al calor.

62,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacidn 48, o en la 52, seclin los cuales el motor tiene

cuatro cilindros en linea,
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72, Perfeccionamientos de acuerdo con cualquiera
de las reivindicaciones precedentes, segin los cuales di-
cha cédmara de reaccidn de los gases de escape comprende
una cémara'interior rodeada por una cdmara exterior que
tiene paredes delgadas de metal resistente 2l calors estan-
do prevista una abertura para dejar pasar los gases de es-
cape desde dicha cdmara interior é dicha cdmara exterior,
¥ un tubo de descarga de escape que comunica con dicha cdmara
exterior. |

88, Perfeccionamientos de acuerdo con la reivine
dicacidn 78y segin log cuales un tabique divide dicha cdma-
ra interior en una parte de aguas arriba y una parte de
aguas abajo, comunicando dicha lumbrera de alimentacidn con
la parte de aguas arriba y comunicando dicha abertura con
dicha parte de aguas abajo.

98,~ Perfeccionamientos de acuerdo con cualguiera
de las reivindicacilones precedentess segin los cuales cada
cilindro tietie una cdmara de combustidén principal y une
cémare de pre-combustidn inlberconectadas por un paso de lla-
ma, medios que ihcluyen un miltiple de admisidn para alimen~
tar una mezela de alre-combugciible relubivamente pobre e
cada una de dichas cémoras de combustidn principales y una

nezela aire-combuotible relativauente rica o cada una de die
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chas cdmaras de precombustidn, y medios por 1os que 2l menos

una de dichas mezclas aire-combustible es calentada; por

los gases de escape procedentes de dicha cdmara de reaceidn,
108,~ Perfeccionamientos introducidos en un motor

de combustién interna, .

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompaiian y para
los fines que se han especificado,

Esta liemoria consta de doce hojas escritas a mf-

quina por una sola de sus caras,

Madrid, 16 0CT. 1975 ‘4 A




Frrz 3/

o
~
i~
ez}
Tt
i
;!

KOGYO TABUSHITI © Ll

™
i

{TET

I
(%)

HONDA

¥

Lo L

43 45
26




HONDA GITIH ~CGYO 7 RUTIINT ILESHA

T1/IT

P

Mg

Lo TE 2.

-
"\\ N\ R
X
3
%




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



