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MEMORIA DESCRIPTIVA T g

paxla solicitar PATENTE DE INVENCION

a nombre de SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES cimhoﬁk

en’fsidad fq:‘ancesa.

es?ablecida en 117 a 167, Quai André Citrodn, 75747 Paris

Cedex 15, Francia

pors "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN MOTOR DE COM-
"~ BUSTION INTERNA DEL TIPO DE PISTON ALTERNATIVOM,
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Bl invento se refiere a los motores de com~
buétién interna del tipo de pistén alternativo que compren
da; por lo menos, un pistén aproplado para desllzarse en
un clllndro, de eje sen51blemente horlzontal, uno de cuyos
extremos esté conformado como cémara de combustlén ¥ cuyo
otro extremo desemboca en wi cérter apropiado para recibir
ﬁna atmésfera lubricante del motor, estando provisto el
pisf6n de al menos dos gargentas periféricas provistas,
pada uha, de un segmento de seccién transversal sensible-
mehte rectangulir, estandé formados asi espacios anulares

aquno y otro lado de cada segmento entre el pistﬁn y el

eilindro, estando eguipade la garganta princibpal mds ale=
'aé&é de la cdmersa de combustidn con Un segmento raspador,

iﬁoluyendo diche gargentd orifioclos em su fordo para po-
nerle en comumnicacién con un espacio interior del pistén,
en comunicacién, a su vez, con el cdrter,

Pales motores de combustibn 1nterna, suyos:
cilindros tienen sus ejes sensiblemente horizontalea, son
dgsignados generalmente con le expresién "motores con ci-

* lindros de plano",

4

El invento se refiere mds particularmente,f
porgue es en este caso donde su aplicacidn parece féner
q@e presentar mayor interés, pero no exclusivamente, a los
motores de combustidén interna que tiemen cilindros éuya

péred periférica cilindrica estd completamente cerrada y
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que funciona segin un ciclo de cuatro tiempos,

: Se ha comprobado que, con tales motores
con cilindros de plano, en el curso del arranque del mo
tor, se produce frecuentemente en el escape de este mo-
tér una nube de humo mds importante que las producidas |
pdr motores en que los cilindros estdn dispuestos de mo-
do diferente. » :
’ El invento tisfie por objeto, sobre todo,

hacer los motores de combustidn interns de la clase en

cvestién de tal maners que respondan mejor que hasta aho
ra a las diversas exigencias de la prédetica, y especial-
ménte que no pregenten ya, o presenten en un grédo menor,
el inconveniehte mencionado mds arriba.

Segin el invento, el motor de combustién
iﬁterna de la clage en cuestidn estd carmcterizado por
el hecho de que comprende, para cada garganta que no sea
la provista del segmento raspador, primercs medios de pa
80 de sectidn reducida que permiten hacer comwmicar de
modo permanente el fondo de la garginta con los espacios
enulares situados a wno y otro lado del segmento asocis-
do & la garganta considerads y, para la garganta provista
del megmento raspador, segundos medios de pase de seceién
reducida apropiados pare hacer comunioar sl fondo de esw
th gerganta, al menos, con el espacio anular situado e
e} lado de la cdmara de combustién con relacidn al segmen
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to raspador, estando situados, ademds, los citados prime-

108 ¥ segundos medios de paso, a un nivel superior al de

la zona inferior del cilindro donde se puede recoger lubri

cante 1{quido en el curso de la parada del motor.

Los citados primeros medios de paso compren
de? ventajosamente, para cada una de las gargantgs y en
cada una de las caras breansversales de la garganta, por
Lo ménos una mieséa que dS8semboca en la superficie exte-
ribr del pistén y que se extiende en direccién al fondo
de la garganta en una altura por lo menos igual a la al-
tuja de penetracién del segmento en la garganta, mientras

qﬁé los segundos médios de paso, previstos para la gargan

%@’ provista del segmento raspedor, comprender por lo mends

ung muesca en la cars ‘transversal de le gargents situada
en el lado de ls odmara de combustidn.-

: De preferencia, para los primeros medios

~ de! pasv, la muesca prevista en una cars transversal de uma
 gergante e8Yd dispuoste enfrente de la muesca de la obra
cara transversal de la garganta.

Cada muesea tiene, de preferencia, una segc
cidn en forma de seguento de circulo; los segmentos de cir
culo de las dos muescas opuestas se inscriben ventajosamen
te en una misma circunferencia; la dimensidén mdxima de lag
muescas segin el eje del cilindro es a lo sumo igual a 0,2
mi}imetros.
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E1l invento se refiere igualmente a un pis-
téh para motor de combustidén interna que incluye por lo
menos dos gargantas periféricas de seccién transversal sen
siblemente rectangular, incluyendo la garganta mds aleja
da de la cabeza del pistén, en su fondo, orificios apropig
dos para ponerla en comutiicacién con un espacio interior
del pistén, estando caracterizado este pistén por el hecho
de que esta garganta alejada de-la cabeza del pistén estd
provigta, por lo menos en su card trensversal mds pf&ximaA
e la cabeza del pistén, de al menos una muesca cuyaz sec-
cidn és8 especialmentés en forma de segnento de circulo,
miéntras qus la o laa otras gargentas més préximas a la
cebenn del pistén incluyen, en cada una de mus caras trans
vedsales, por Llo menos una muesca, cuya seccldén estd cong
titulda especialmente por un segmento de efraeulo,

Las gargentas del pistén estdn desprovisge
tas de toda muesca en sts caras transversales, en una zo-
na angular importante, especialmente superior a 1802,

Bl invento conaipgte, dejendo aparte las
disposiciones expuestas mds arriva, en otras ciertas dig
posiciones de las que se tratard més explieitémente des—
puds, & propdsito de un modo particular de realizacién
descrito con referencia al dibujo anejo, pero que no es
en-modo alguho limitativo,

Ia figura 1 de este dibujo muestra esque=
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ndticamente, en corte, un cilindro y un pistén de un motor
conforme al invento, hebiendo sido cortado el pistén segin
I-I de la figura 2, _

La figura 2, por dlfimo; es una vista en
pl&nta del pistén mostrado en la figura 1, cuyos segmentos
hen sido retirados.

_ Haciendo referéncia a la figura 1, se pue-
deiVer parcialmente representado, un motor de combustidn

‘inteina del tipo de pistén alternativo; este mobor compren C

dg; por lo menos, un pistén 1 destinado a deslizarse se-
g0 wn movimiento alternativo én wn cilindro 2, Bl pistén -
1 estd provisto de tres gargantas periféricas 3, 4, 5 de

sec6idn transvérsal rectangulsr, destinadas & recibir, ca-

de und, un segmento de seccidn transversal senfiblemente

.reotaﬂgular; respectivamente 6, 7 y 8.

Eapacios anulares i1 851 85 ¥ 64 eitdn for

madss asf & who y oty lado de cade dsgmentc entre el pis - -

tén 1 y el cilindre 2. ‘

: El oilindro 2 tiene su eje A sensiblemente -
horizontal. Un extremo 2a de este cilindro estd configura--
do'como cdmars de combusbién C; mds precisemente, como se
muéstra en la figura 1, el extremo 2a estd cerrado por una
cuiata g, parcialmente representada, en la cual ¢stdn pre-
vistas vélvulas tales como 10 para la admisién y el escam—

~ pe de los gases,
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El otro extremo 2b del cilindro 2 desembo-
ca  en un cdrter (no visible) apropiado para recibir una

atmésfera lubricante del motor.
Las gargantas periféricas 3, 4, 5 se suce~

~den en el sentido qué va de la cdmara de combustidén C ha-

cia el cdrter.

La garganta periférice 5 mds alejada de la
edmars de combustidén C estd squipada con el sezmento ras-
?ador 8, Dste ségmeénto 8 entra ¢on una holgura reducida
entre les cards btransversales planas 5a, 5b de la gargen=-
ta 5, Canales 11 estdn previstos en el megmento raspador
8, de manérs clésica; para permitir que el aceite raspador
por eate segmento ¢ircule haeia el fondo de la garganta 5.
Orificios 12 éstén previetos en el fondo de enmta garganta
5 para pornerlo en commicacidn con un espacio interior D
del pistdén 1, cuyo espacio D tomumica con el cérter.

’ Las dos gargantas 3 y 4 més préximes a la
cdmara O reoiben los segmenton 6 y 7 de mecoién maciza ¥
rectanguler destinade a asegurar uns estengueidad entre
la pared cilindrica del pistén 1 y el cilindro 2, Los elg
mentos 2 y 7 estdn constitufdos, de manerae clédsica, por
casquillos eldsticos hendidos que entran con ume holgura
reducida entre las caras transversales plenas 3a, 3b y 4a,
4b de las gargantas 3 y 4. Los elementos 6 y 7 estdn in-
troducidos en el c¢ilindro 2, con un ligero pretensado, de
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tal manera que la superficie periférica exterior de dichos
segmentos se aplica contra la superficie del dnima del ci-
lindro 2. La altura de penetracién de los segmentos en las
gargantas 3 y 4 estd representada por h en la figura 1;
exigte wna holgura j entre el fondo de la garganta y la

superficie éili{ndrica interior de los elementos 6 y 7. El

gsegmento 6 mds préximo a la cdmara C es denominado general

mente segmento de "disparo', mientras gue el segmento in-
teﬁmedio T eonstituye el segmento de estangueidad.

' Bxiste ipuslmente entre el segmento raspa-
dor 8 y el fondo de su garganta wna holgura similér a la
holgura j.

: Para cada garganta 3, 4, gue no sea la gar-
ganta 5 provista del segmento raspador 8, primeros medios
de 'paso Ml de meccidn reducida permiten hecer comuniocar
de modo permanente el fondo de la garganta 3, 4 con los
espacios anulares e
ganta 3, ¥ éz y e

ALY respectivamente, para la gar-

3 para le garganta 4, situados a uno
y otro ledo del segmento 6, 7 asocimdo & la garganta con-
siderada; para la garganta 5, estdn previstos segundos me
dios de paso M2 de seccidn reducida, para hacer ¢omunicar
de modo permanente ¢l fondo de esta garganta con al menos
el espacio anular ey situado en el lado de la cdmars. de
cogbustién C con relacién al segmento raspador.

BEstos primeros y segundos medios de paso
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Ml y M2 estdn situados a un nivel superior al de lz zona
inferior E del cilindro donde se puede recoger lubrican-
te liguido én el curso de la parada del motor,

Los primeros medios de paso M, comprenden,
para cada una de las gargantas 3 y 4 y sobre cads uns de
laé caras fransversales ylanas 3a, 3b y 4a, 4b, pér lo
mencs una muesca designada, respectivamente, por 15,16
(gergenta 3) y por 13,14 (garganta 4).

_ Los segundos medios de paso M, de seccidn
reducida comprenden, por lo menos en la cara 5a situada
en el lado de la cdmara de combustién O de la garganta 5,
una muesecs 17,

| Cada una de estas muescas (o rebajos) 13
& 17 desemboca en la superficie exierior del pistén 1y
me extiende en direcoidn al fondo de la gargantz en una
altura poY 1o'menos igual a la altura de peretracidén h
del segmento en la garganta,

; De preferencia, estas muescas 13 a 17 es-
tdn situadas por encima del plano'horizontal gque pasa por
el eje A del pistdn; la zona de estas muescas estd opues
%8 de modo gengiblemente diametral a la zona inferior B,

Las muescas 13 y 14 previstas en cade cara
tranaversal 4a, 4b de la garganta 4, estdn dispuestas, de
preferencia, frente a frente., Cada muesca, como es visi~

ble en la figura 2, tiene wna seccién en forma de segmen
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to de circulo; ventajosamente, los segmentos de circulo

formados por las secciones de las muescas 13 y 14 opues-
taé_se inscriben en una misma circunferencia. Las muescas
13 y 14 pueden ser obtenidas, por consiguiente, directa-
mente por una sola operacién de mecénizacidn, por ejemplo
con ajida de una broca cuyo didmetro es superior a la an-
chura de la garganta 4; la introduccidén de esta broca ei

la gargenta provoés wna retirsda de matéria segin dichas

“muescas 13 y 14s

Las ceracterfsticas precedentes sé aplican -
1gua1mente &6 las muescas 15 y 16. '
‘ La muesca 17 tiene iguaslmente una seceién
ehvfdrma de segmento de cireculo.
Le dimensidn 1 (f1gura 2) de la mueséa se-
gﬁn el eje del cilindro es a lo sumo igual a O, 2 nilime— 7

"trOQ. ’

Laps muesoas dé dos dargantes sucesives; og

mo ‘off bien visible en la flgura 2, emtdn desplazades trang

versalmente, es decir, segin una circunferencia perifdri-
ca de las gargantas,

Los medioa de paso M de seccidn redu-

- 1Y ¥,
cida previstos por el invento, permiten reducir y prdoti-
caﬁeﬁte guprimir la nube de humo que, hasta entonces; se
producfa frecuentemente en el curso del arranque de los

motores con cilindros de plano, especialmente motores que
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funciopan éegﬁn w eiclo de cuatro tiempos y cuyos cilin~
dros-tienen paredes cilindricas completamente cerradas,
El invento ha consistido précticamente en
descubrir que la causa esencial de esta nube de humo es
una puestsi o depresién de la cdmara de combﬁsti6n C con
reléci6n al cédrter cuando el motor estd parado. Se ha es-
tablecido que bal pussta a depresién se produce esencial
ménie, para una cdmers de combustién G cerrdds en posicién
perada, durente la fase de refrigeracién del motor a con-
secuencia de la contraccidén del volumen de zas énceérrado
en la ¢dmara. Esta puesta a depresidn puede alcanzar un
vélor suficiénte para provocar uhia aspiracién eh la cde
mare C éel aceite que se ha scumulado eén ia proximidad
de la genevatriz inferior del oilindro 2, en el lado del
cérter, en 1la zona B. Este fenbémeno se produca especiale
mente cuando el corte de Llos ségmentos 6 y 7 se encuentra
en la pona ds lo géneratriz inferior 2. Bste corte, que
cor%eaponde al espocio eximtento entre los dop sxtramon
préximos de un megmento, premente entonces un paso al acel
te hacis la cédmars de combuptidn O, Los medios de paso My
¥y M2 del invento permiten establecer una comunicacidn de
gseccidn reducida entre la cédmare C y el cdriter. Estos me~
dios de paso constituyen, por consiguiente, medios apro-
piaﬁos para oponerse en el curso de la parada dkl motor,

a una puesta a depresién de la cémara de combustién con

- 1) -
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- relacidén al cérter,

Ho pudiéndose poner la cémara de combus-
tién C a depresidn sensible con relacidn al cdrter, el

paso de aceite del cdrter hacia la cémara de combustidén

en el curso de la parada del motor, es consaiderablemente

reducido y prdcticamente anulado.
‘ Hay que ceflalar cue el paso establecido
por las diferentes muescas 15, 16, 13, 14 ¥y 17, los eg

pacios anulares e,, €,, eqs €N combinacidn con las holey

" rag entre los scg wentou v log fondos de las gargantas 3,
4y 5, es un paso en forma de deflector de seccidn redu
‘elda,

Asi, este paso permanente no desempefia préc .

ticamente ninguna nisidn en dindmica en el curso del fun.

cionamiento del motor,

a de observarse igualmente que se pueden

" prever medios de parada en una posicidn anrular deternina )

‘da de cada segmento 6, 7, 8 en su nargant Estos medlos

“-de parada permiten mantener cada segmento en una p051c1on'”
'~fanwu1ar dada con respecto al cilindro. Se puede,, especlal
~ ‘mente, mantener el corte de los segmentos en una zona’alg

A.metralmente opuesta a la zona inferior E,

La presente solicitud; que corrésponde ala

. presenteda én Francia, el 9 de Octubre de 1,974; bajo el

"nimero 74/34037, se acoge a los beneficivs dgl Artfculo

51 del vigente Lotatutse sobre Propiédad Industrial.

- 12 -
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- REIVINDICACIONES~-

Los puntos dé invencién propia y nueva, que
se presentan pars qué sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencidén en Bspafia, por VEINTE afios, sdn los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

: 12,= Perfeccionamientos introducidos en un
motor de combustidn interna del tipo de pistén alternati-

© vo; qué comprende por lo menos un pistdn apropiado para

dealizarse éh un oilindro, de eje sensiblemente horizofital,
w6 de ouyos extremos emtd oconformado como edmara de com-
bustidn y cuyo otpo extremo desémbooa en un odrisr aprd=
piado para recibir una atmésfera lubricente del motor, es
tendo proviasto sl motor de por lo menos dos gargantas pe=-
rifériocas provistas, cada une, de un segmento de seoeidn
trdnsversal sensiblemente rectangular, estando formados
anf eéspaclos anulares a uno y otro lado de cada segmento
entre el pistén y el ¢ilindro, eatando equipada la gar-
ganta periférioca mds alejada de lo cdmara de combustidn
de 'un segmento raspador, incluyendo dicha garganta orifi
oios en su fondo para ponerla en comunicacidén con un es-
pacio interior del pistén, en comunicacidén a su vez con

el cdrter, caracterizados por el hecho de que dicho motor

- 13 =
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comprende, para cada garganta que no sea la vrovista del
seémenﬁb ragpador, primeros medios de paso de seccidn re
ducida gue permiten hacer comunicar de modo permanente el
fondo de la garganta con los espacios anulares situados a
uné y otro lado del segmento asociado a la garganta consi-
derada y, para la garganta proviste de segmento raspador,
segundos medios de paso de seccién reducida apropiados pa-
ra hacer commicar el fondo de esta garganta por lo menos
con el aspacio anular situzdo en el lado de la cdmara de
combustidén con relacién al segmento raspador, estando si-
tuﬁdos; ademds, diclos primercs y segundos medios de paso
a Un nivel sgupsrior al de la zona inferior del cilindrd

donde se puede acumular iubricante 1liqiddo én el curad de

- la patade del mobor.

: 28 ;= Porfeccionamientos segin la reivindi-

catibn 12, caracterizados por el hechd de gque los prime=

ros medlos de paso comprenden, para cada ubia de las gar-
gahtas‘y en oade una de lap omras traensversales da la gar
gaﬁta,'por lo menos una muesca que desembocs en la super
fiole exterior del pistén y que se extiende en direccidn
al' fondo de la gargenta en una altura por lo menos igual
a la altura de penetracién del segmento en la garganta,
mientras que los segundos medios de paso, previstos parea
la:garganta provista del segmento raspador, comprende por

lo’menos une muesca en la cara transversal de la garganta

- 14 -
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situada en el lado de la cédmara de combustién.
' 3%,~ Perfeccionamientos segin la reivindi-

‘cacibn 2%, caracterizados por el hecho de que, para los

priméros medios de paso, la muesca previstz en una cara
trensversal de una garganta estd dispuesta enfrente de la
muesca de la otra cara transveraal de la garganta.

( 4&,- Perfeccionamientds semin una cualquie
ra de las reivindicaciones 28 y 38, caracterizados por el
hecho de que cads muesca tiene s seccidn en forma de
segmento de efreulo.

58,. Perfecclonamientos segdn el conjunto
de les reivindicaciones 38 y 48, caracterizados por el
hecho de que Llos segmentos de ofrculo de las musscas opueg
tas se inseribenr en una mipma cirounferencie.

' 68, Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacidn 282 6 segin el conjunto de la reivindicacidén 28 y
de una cuslquiers de lag reivindicaciones 38 a 5%, carag
terizados por el hecho de que lag muesoas de dos gargane
tas sucesivas estdn desplazadas transversalmente wne con
relacibn a otra:

78,~ Perfeccionamientios segin una cualquig
ra de lag reivindicaciones precedentes, caracterizados por
el hecho de que los primeros y segundos medios de paso es-
tén situados en una zona opuesta de modo sensiblemente dis

metral a la generatriz inferior del pistén.

-15 =
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'“’,tas a miquina por una sola cara,

4-. . - Alberippde Elzabgru , _ ;
- . Pay Pode \/64 .

82,~ Perfeccionenientos segin la reivindi-

cacidn 42 & segin el conjunto de la reivindicacién 4% y

' de una cualquiera de las reivindicaciones 5% a 72, carag

terizados por el hecho de que la dimensidén méxima de ca-

da muesca segin el eje del cilindro es, a lo sumo, igual

‘a 0,2 milimetros,

98,- PERFECCIONAMIITOS INTIODUCIDOS EN UW
OTOR DE COLBUSTICN INTLRYA DEL TIPO D& PISTON ALTEREA-
TIVO.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que

antecede, representado en los dibujos que se acompafian

,'y para los fines que se han eupec1¢1cado.

Bsta lemoria consta de dieciseis hogas escrl"

vagea, 48 SET. 1975

P.A’.
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