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La invenci6n se refisre a dispositivos protectores con-

tra deslizemientos para vehficulos ferroviarios, especialments -

[ A28

automotores con un dispositivo de conmutacién de un frenado els
trodindmico del tren a un frenado por friccidn de las ruedas in
aividuéles, que despuds de alcanzar una velocidad del tren redy
cida, 3ntra en acfuacién haste la parada del tren o hasta 14 fa
ta de corrionte freno. Ya que mediants los Freﬁoe alectrodinémlr
cos no pueden frenarse los trenes hasta la compiete parada, si-
no gdlo hasta una cisrte velocidad be ja, es usual emplear adici,
nalmente un freno de fricciém neumdtico que se c;necta autométi] -
camsnte tanto al ser baja la veloc;déd del tren como tambidén al
faltar la corriente de frsno y asume el frenado del tren hasta

le parade, correspondientsmente a la cafde del etecto del freno
electrodinémico. . . ‘

El freno de friccién, en el que cada.eje del vagén tie-

ne su propio cilindro de freno, se vigild sclectivamente, es dp
cir cada eja 6 bidn ceda bastidor giratorio, miuntras dure su
aplicacién, medionte un dispositivo proteator contra deal izamiep -
to, y se dasconecta individualments cuando BUCYO un dﬂBliZﬂmiBQ‘
to deo las ruedas del vehiculo. El freno ds friccidn pueds éstur;
ejecutado por ejemplo en formu de Frﬁnos de disco que se eBprie~
tﬁn por aire comprimida,

En las sjecuciones actuales al ser alta la velocided de
marcha, el frenado del tren se lleve a cabo exclusivemente ma-

diante el-Freno-alectrodinémico. Cuando sn seste frénado durante

la slta velocidad de marcha roshalan uno ¢ varies sjes, reaccigl
{

na en contraposicién 0l protector contres deslizomiento deal fro-
no da Ftiooi6n deucrita onboriurmunta, un Jispooitivo de vigi-

lencis du modo quu & truvés del yobiernv central se reduce el -

frenado electrodinémico en igual modo para todoe los ejes, o ue
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1 duce nuevamente por corto tiempo, o ss desconscta, la- Vuarza det‘i

medio eficaz, -

-3-

desconecta completamente, rigidndoso 1ln magnitdd de la r§duocidn —

6 le dasconexién complata, por el estado de duslizemisnto de la
ruedas, as{ como por sl estado en Bl que se ancuantra pracisamef
te la instalacién de freno 6 la lnstalacidn de la via, |

Esta reduccion de la tuerza del Fruno dsl frenc electro
dinamico o 8l completo soltado del treno, ‘en. todos los ajes al
mismo tiempo, 8e mantisns en les egecucxones conocidas durante -
un corto intervdlo de tiempo y a continuascién ss siguae frenando
éon toqb larfua:za‘del freno elactrndinémico,vhaata gue a‘cﬁﬁsé;,

cuencin de un nuauo deslizamiento de ruedas indibidualae ae*ré;‘

freno slectrodingmico. Esta procesc se rapetia al dasl;zar dia-

tintas ruedas, hasta gue el tren habia alcanzado una valocxdad

-

ba ja,

Como consecusncia de estas fapatidaé maniobres ‘de freno|
en todo el tren, no sélo ora'intranquiia'da modo indeseado la -
marcha del tren, si ﬁo_que se-alarguba tampien el ﬁgcorriuo de.|
frenade en grandes tramos, .

Pare sliminer esta deficiencim no havie husta ahora;un: .

El cometido de la presente invehcidn a8 évitar las dea-
ventajas expuestee en el frenado electpodindmico del trsn.

Este cometido se soluciong sagdn ia invencién'pprque al
patinar una o verias de ruedas dsl vehiculo, al{comieﬁzd o du-
rants el frenado slectrodinamico, sé conecta éutomaticamante_ei
freno de friccion medianta madios de conmutacion en 8i conoci- ‘
dos y se desmconsctas sl rreno aluctrndinﬁmico. ’

Mediantu esto se consigue quq nl patinar distintes rus-

das ae vigile inmediatamente caqﬁ rusda qda patina, mienyras Qé .

Ggue se mantien® Bltrenado de todas las restantss .rusdas, en in-
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i ‘_
teres de la seguridad y la tranquilidad de marcha dsl tren asi :
como de un recorrido de frenado corto. .

Segdn una e jecucion praterents de la invencidn la conmy
tacién se gobilerna por los reguladores de proteccion contra el
5 desliZamiento del freno ds trieccién, y segun otra ejscucidén el
frenado del tren conmutado a-frenado.por tricecién, después de uh
tiempo previamente determinado, se vudlve a conmutar por un elg
manto de tiempo de nusvo al Ffanado alsctrodinémico,

En el dibujo sg aclara con detalle ai dispositivo pro=-
10 tector contra deslizamisnto segun la invencidn, a bese da'un -
disgrame en cuyas wbcisas esta representada la velocidad v y en
las ordenadas el frenado b.

_ En;un instante en el gue el tren mapcﬁa'goh una valoﬁi-

- ‘dad v, se conacta el frenado electrodinémico (curve continua 1)
15 @iste alcanza despues de corto tiemba en v, su valor taﬁrico,que
en el caso de que no surja deslizamiento se mantiens constante
de modo no representado, hasta que se alcanza la velocidad Vg -

todavia mds bajs, En evste instante cme, como estéd representado

S 8l freno electrodindmico, y sl ulterior Prensdo se asume autom§
[

20 ticamente por el Freno de friccidn dentro de la zona h, 88 de-

cir haste la perada del tren.

rernt Cuando a consscuerncia del frenado slactrodinémico se ra-
< duce le velocidad del tren por e jemplo da vy a‘va, y a gata va»i
{“gi locided v, comlenza a patiner subitemente distintas rusdas, en
2§ y las e jecuciones conocidas hasta ahora, la'Fuerza‘da freno del «

!
- freno electrodindmico en la zone gl se reduce inmediatamente pg’

ra todos los ejes ® incluso retorna a cero en 8l punto Vg y ==,
. ]
concretamente durante un tiempo cuya duracidn esté indicada por

ajemplo por el tramo desde v, haste Vge

4
Ju Modiante oeto se consigue que todus los ejes giren li-
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‘gobsrnndas del modo Usual por los raguludoraa do protaccidn cop -

bremente de nuevof lueyo se conacts nuevansnte el freno alectro

din&mico (no representndo) y al patinar nuavaments distintas --| -

ruedas se reduce inmediatemente de nusvo para todos los ajéi,o
se desconecta, Este proceso pueds repetirse varias vetes hasta
gque el tren lleva solo una velocidad més baja. Por la praotica'

88 conocido quo durante un frenado repstido, interrumpido de eg|

j -]

te -modo n coneacuencia de los ruedas que patinen, 8e producs un .
intranquilidad de marcha dsl tren y un rédcorride de franado GOQ
sidarablamente alargado, ‘

En ol instante en el que, segdn el 8 Jjemplo anterior; épg  '

rece con la velocided v, un daslizamianto de distintas ruedaa,

segdn la sjecucidn de la invsncidn al frenadg alactrcdiﬁémico sp
desconecta del todo inmediatamente, medianta medics de conmuta-F-
cidn accionados por los reguladores de protecciﬁn contra dea;i-y
zemivnto del freno de friccién, y se _pone en sefvicio autoﬁéﬁiu.
camante 8l fruno de- fricecidn, Esto eatd reprlaantada 8n 8l dibu :

Jo medianta una linea II de trezos y puntos quse camienza en v4

ID

y la fuerza de Preno del freno de Priccién alcenze aproximadama
te En Vg todo su velar, qus conaérva hasta el punto Vge - '
E) paso de Prenadc electrodindmico a Ffanéduﬂpdr fric~

cidén ss efectda sn esto mediants los éonoc;doa dispositivos de

=5

conmutacidén,casi sin variacidn ds la dacélérécidﬁ total:del tre
Segln le linea III dibujada ds puntos, sdlo las'ruédaa que péfi

nan permanacen sucltes hasta nproximadamenta la vnlocidad v5.

tre deslizemiento del freno da fricoiﬁn.

Al concluir les manifédtaciones du deslizemiento @e --|

e

frenan tambidén estas ruedas por el freno da'fpiccion (lih;é 111

Una vez transcurrido un determinado tiempo, en sl cual 88 dece-

lers al treb a la velocidad vs, se donscta de nuevo en el e jem-
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~bles de modificaciones de detalls an cuanto no alteren su.prin-

| teccidn contra el deslizamiento del freno de friccidn,

plo reprasentado a frenado ulectrodindmico, corraspopdipn?emqnﬁ’
te a la lines llena, con sl fin de ssyuir frenando ei tian hés;l
ta alcanzarse la velocided baja vy, @ pertir de la cusl el fre-
no de friccién asume como 88 usual el ?ranad@ hasta la parada =
dsl tren. .

Descrita duficientemente la naturaleza.dal invsnto, asi
como la manera de realizarle en la prédctica, debe hacensé cons-
ter que las disposicionss antariormente indicédas soﬁ suscepti~
cipio fundamental,’ :

REIVINDICACIUNES

le- Peffaccionamiantoa en dispositivos pratactarel con-

tra 8l deslizamiento pare vahiculoa Farroviarioa, aapaoialmantﬁ
automotorss don un dispositivo de conmutacidn dé un fienado «- |
electrodindmico del tren a un frenado por friccidn-de las rue-
das individuales qua, despuds de alcanzar uné velocidad del --

tren reducida, entra en actuacién hasta la parada del tren 6 <

S TR

hasta la falta ds la corriente de freno, caracterlzados, porqua
al patinar una § varias dk& las rusdas del sje, al comienzo 6 dd
rante sl frenado slectrodindmico, se conscte inmediatomente el
freno de friccién mediunte medivs de conmutacién en si conoci-
dos y el freno alectrodindmico se déeconacta.

2,- Perfecclonamiontos en dispositivos protectoras cons
tra al'dealizamiento seglin la reivindicaecidén 1, oaréotarizadoe

porque la conmutacidén es gobsrnada por loe reguladorss de pro-

3.~ Perfegcionamientos en dispositivos protectoras cop!

e i
tra 8l deslizamisnto segldn las rejvindicacionss 1 6 2, capactg
rizados porque el frenado del tren, conmutado debido a un pro-

cego de dealizamiaﬁto a franasdo pot friceldn, después de un -
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tiempo praviamente determinadae se vuelve a conmutar por un miam
bro de tiempo de nusvo al frenado elactrodinémico.

4,~ Perfeccionamientos an dispoaitivoa protectoras coﬁT
tra el dealizamiento pera vshiculos Perroviarios, tal y nampr-
queda eustancig;mente descrito aT‘la presente ﬂemur;a, a:ilu;§;
trado en los dibujoe adjuntos. ’ |

La presente Mamoria,'conatd§de 7 hojas escrites a'mﬁqqﬂ

na por una sola cara,

Madrid, ﬂﬁ;FEB-ﬁﬁB'

KNORR-BREMSE GMBH,

AOMEZ ACED® Y opEy
p- Flrmadar L Gasia Farndndar.
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