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CERTIFICADO BE _ADICTON

Gus se solicits a Favor dm D. Bornaxd Laprede y D. Xovier La=
prade, smbos con d&micilio an 64260=~ARUDY (Francia) & DePiarre
Golae, con domieilio en 3, rus Vsunsenad GSGDGeTARBES {Francisn),
de nacionalidud francese, y gue ha de recaer sobre mejoras apqi
todes al objoto de la potonte principsl 427,658 por "DISPOSITIe
VO DE COGRRECCIGH DE LA RIGUEZA DE Li fA€ZCLA AIRE-CARBURANTE OE

- LO% ROTCRES DE COMBUSTION INTERWAM,

RN S SR S N N S N N N RS TR AN SO CE SRS AR RRNER R IRRIRRDALARREL

Memorie Dascriptiv

£l rogistro del certificada de adicién que oe g
ligita tiens por abjeto garantizer le explotecidn asxclusiva on
toda pl territorio nacional y sus posesiones de un dispositiva
de corrsccifn de ls riquezs de la mezela aire-carbugsnte do les
notoros de combuwﬁ;ﬁn interne, conforme e describe s continuse
cifn y se rapresanta gréficamente on los adjuntos dibujaé a ti-

tulo de ejempla.

BAD ORIGINAL
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Cn la patents ospaficls ndmero 427658 del 26 de
Junia de 1.974, so ho cescrito un dispositive corrector de 1a
riqueza de lo nezelo-sire-corburante de los motores de conbug-
tién interns gue incluye: por lo menos una snirada de sire éux;
liar canoctads con el colector de admisidn del motor, corripnte

sbajo. respecto al drgeno gque dotermine le desiFicagidn do lo

_mpzels aire~cerburante; y por lo menocs unas vdlvula gue conirola

la gntrados o dichas entradss de aire suxiliasr, astendo dichs
vélvule aceioneds por la depfusién que reina en ol cusllo del
venturi del dispositive de desificacifin por medio da una clpsy
le cuys membrans, mentenids olisticamente, nstd sowmetida o di-
cha depresifn por wmodio do un conducto gus desemboca an dicho
cuarpo, estands dicha depresidn modulada; B SU VRZ, pOr una
glectrovélvuls cuys aberturs estd provocads por una sondas dis-
puestz en la tuberfsz do oscepe y capeZ de suministrer unz corriep
te eléctrico varisble on funcién do la composieidn do los goaes
quemados. ,

Los solicitentos de la prasente palante do invenw
cifn hen observedo que el dispositive descrito mds srribs pueds
soer aplicady diractﬁmuntm g los motores de combustidn interne
que utilizan un gerburente gossosa, © iﬁclusiva 4 loo motores de
combustién intorna en los que se combinan.dos. cerbursntes medidg
te lo utiliﬁw?ﬁé%?gglla ant;pdg}ﬁ@'aiééwauxiliar comu enirada
ds gas carburant;; ; i

Cusndo el carburante aété constituldo Gnivemente
por uh gas, 63 posiblo suprimir gl coxburador y entonces sulisig
to sdlsmente en sl colector de admisiin el venturi, gue permite
doterminer la mognitud de la deprssifin dindmica quo roing en el

colector de edeisidn, seguido de la meriposa de reglaje ds on=

Eﬁ-cugﬂ trads do aire, dosembocando lz canslizacién de sntrada de gas
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abajo de oots Gltimo.

tuando se consorve el covburador, &ste se ajusta
de wodo que suministre uns mezela pobre y lo sonda essgura ls
roqulacifn putomitice dol ges corbursnte adicisnal. '

Por consiguients, ol objeto del inmvanto consisto
en un dispositive corrector de lo riqueza de la mezela sireecsy
burante do-los rotoros do combustidn interne, csrecterizeda pog
que incluya-pg;ﬁﬁg‘menas unﬁxaﬂ@§§§a ge gas conoctada can ¢l og
lchgpxéﬁﬁgdéiéié%, més abajo da.}g;maripoaa de regulasclién dal
baudaifaa airei por lo-manaa una vélvula que controla la onirads .
v lag gntradss de gos, estands dichz vilvuls sceionodn por ls
gepresifn que feing en el cuello de un vantur; situado on ol oo
lector de admisidn, corrients arriba rospecto & le mari;n;a. por-
medio do uno edpsula o sleomento equivalonte cuys nembrans, rota
nida por wn dispusitive do rocuperacidn ollstico, ostd somatida
a dichs dopresidn, ls cuel estd wodulods por una slectrovilvuls
guya shortura ostd provocads por una sonds dibpueﬁta an lo tubg

rfe dy escspa, siendo dicha sonde capsz de suminicirar una cow

. rricnte pléctrica varizhle un funcidp de ln composicidn e las

gasvs guenatos, utilizdindeose dichs corriente pora controlar la

plectrovAlvula por medioc de cuslquicy dispositive elsctrinico

"adpcuado.

Cugndo wl noter funcions con ol cerburador, ol vaen
turi y lp woriposs podrdn formar parte 1ntegxan§a del carburadoy
o digpositivo equivnléntu de rogleje de le riquazs da la nezola
girg-curburante liquido.

Cuando le entrada de ges e2 una sntzada do gas
carburante, ol dispositivo electrdnice que controle 1n nloctroe
vBlvuls gue ectla sobre la deprosién que controla le vilvula g

t& provistn pers suministrar a dicha vllvuls unss informecionas
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de clerre o de cperturs seqgin gue la corriente suminisirad
por le seonds situade en la tuberfs de escape indique que la
mezelz oire-corburante es demesisdo rica o demasiasde pobre.

Ademds, se ubiliza preferentements uns sonda 1i
neal, s deeir capaz de suminisirar una carrianﬁn gque vsria de
maners progresive en funcidn de le composicidn de los geses gug
nadaa,. '

€n efscto, cuanda sl carburente estd constituido
an parte por lo menos por un gas, No ¢85 necesario hscer funcip
ner sl motor con une mezcla de composicidn casi estequiondirie
so, 8inc gque por el contrsrio puedo obionerss una regulesidn de

potencis medisnte la variacidn de la cantidad do-combustible ad

mitida.

Jor otra perts, se ha observsdo que cuande lz ma-
rfpnae esté corrods ls deprosidn on el cuerpo ¢ol carburgdor se
anulz ¥ no pucds ys cumplir con su misidén de sontral de la vdle
vula que roguls lz entrsda de asirg suxilier. Por atro porte, af
to dopresin llege @ ser suficients para sccioner dicha vélvuls,
toniendo on cushts lo dimensifn de 13 wmesbrana v de su muclle
de recuperasifin, colarente o partir de uns volocidad dol motor
no dagprecisbla.

g

‘““Pgra romediar esle incdrivpniviite, se haiprevicto

LA

i

2

. . .
un conducto égﬁgggggtario que fiFnsmite & le chpsule quo rogu-
1s la vilvula de sdeisidn de sire sapun&néia une deprasién  gua
as ?uncién de le quo reine en el cologtor de admisidn, nas abajo
de ls mariposa.

Contrariemante 3 lo gque ccurre sn el venturi nuo
pstd situado corriente arribis respecto a la mariposs, la deprp
siénh que reine en el colector de admisidn, mfe sbajo de lz mori

poss, ©8 mixims cuando dicha mariposs estd cerrsda. Por consi-
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guionte, o régimen lento, lo depresidn del colostor Be sustitu-

ye o se comblna con le depresidn que reina on ol vanturi pars

suministrar la enorgfs neceseria pers sccioner lo vélwula. En

cuanto el régimen as suficiente la dopresidn en sl colector dis

minuyg, la doprasidn en el venturi auments y el Funcionamiento

llega 3 éar entonces ol que se doscribe en ol pastenite principal,
‘ ﬂrefarenteﬂenta,"-

a) aata conducha »shg provisto de un grificio cow
librado”cun al dbjetc de reducirc la daprasién quo ralns en ol
colactor dc adrisidn en cuslguier ualor adocundo .

b) dicho orificic calibreds os tsl que lo doproe
sifn a régimen lento disminuys desda 450 gr, aproximademnonio,
hasta monos de 20 ar. sproximadamonts. ~

Ademfis, pere evitar cuslquicr inversidn de la eip

culacidn antre colector y tubo do admisifn, se situsrén unas

.vélvules do rotencidn on cads uno de loa conductos quo unen res

poctivamente ls cépsule do membrana toh al véhburi, por una pag
te, y con el colector de edmisidn, por otra parte,

£1 invento se ilustra en los dibujos sdjuntos en
los cualss:

~ lo figura 1 es una vists esquemdtliecs dol conjun

‘to de regulacifn que incluye los dispositivoa descritos mds arri

ba,
- lp Figura 2 ilustra lps resultados obtenidos. €8

ta Figurs indica ol poreentaje de CO en Puncidn de lo velocidad
del vehiculo con y sin la regulacidn sagln al invanto.

£l dispositivog incluye unas esntrada de gcé 7, conoé
tada con ol colector de ednisidn 4 corrionte abajo de ls maripo=
so 32 que detbrmins gl caudal de aire, cotando dicha entroda 7

controlada por la v@lvulae 8, que es accionada por lo deprosidn
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que reina gn el cuello del ventupi 5, (situado por arribs da.la
msripose 32), por medio de le cépsuls 10 (o elemento aquibalante)
cuya membrsns 9 estd sopartsda por el muclle 11. La depresidn
tomada sn el cusllo dal venturi 5 por el conducte 12 seté modu-
lada por 1z elsctrov8lvule 13, gue controls el canal de sclida

hacia el sire libre 20 del depdsito intermedic 21 en el cuul das

. embaca el conducto 12; @ su vez la electrovélvula 13 ostd aceig

neda, o travds del circuito electrdnico 34, 408, por lao sonds 14
dispucsta an la tuberiz de aﬁcapa.

£l circuito electrénico 34, 40 aa.al'qua 50 dog-
cribe 8n la patento cspaficla nt 427558 del 25 de Junic de 1.974.
Eatg circulto suministra impulsos cuya frecusncia de rocurrehcis
88 constente y cuya durscidn es variable oh Puncidn da lo corci
ente suministrada por la sonda entre dos limites predeterning-
dds, nientras que, més alld de ostos limitss, la slectrovilvuls
o abrg o ug clerra completemente. Preforentements, so conpara
1a tenaidn suministrada por la sonda con una tensifn de referep
cis ostebilizodo con un nivel de refarsncis rpguleble, cmmparﬁg
dose las varlacidn ottenids con los impulsos susinistrados por
un gensrgdor de impulsos on disntes de sierra con amplitud y
frecuencie fijas, utilizandoce los iwguisos resultantas, deospuds
da una adecléda amplificacidn, papa*apvépﬂ@w 1a electyoviilvula
da-mcdulacién{?gﬁég?daprasiﬁn;gggyagtﬁé”gobre la vélvulz gue con
trols ls entreda del gas. i '

Chandn la entrada 7 es unz entrada de gos carbu-
rante ol funclonamionto deol dispositivo es sl siguiante,

Cuando la mezcla quae llsgo por el tubs de eduisidn

y la mariposs 32 es una mozcla pobrs o sire, 1la entrada 7 sumia.

nistre sl colecter 4 del motor 1 una centidad de carburante G-

seoso regulade en funcidn de las informsciones ﬁraparcianadas
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sur 1z sonda 14, Cusndo ésts suminiotra informaciones que indle
ean ouwe lo mozols es demasisdo pobre, el ciréuita 3440 Lrange
forna sstan informaciones en impulsas de clerre de le oluctro-
vAivula 13, oo doeit en impulsos de sperturs do ls vélvula 8.
Inversanentes of 1la mazole eg demssiedo rics, la aloctrovélvue
la 13 so ebre y la vélvule 8 se cierra.

£l carburante pucdﬂ astar constituide Onicencnte
por un ges y gvigste caso péﬁﬂgﬂgbr introducido totalmente o
pqrgiglﬁﬁﬁpe‘pnf ;1 conducta 7. Eh;tul saso o axiste carburae
dar y al frogano 5 es simplemente un venturd dispuasﬁu corrigne
te arriba respoeto a ls mariposa 32,

Iqualmente, el dispositivo puetde ser ubtilizado on
combinceién con un earburante L{quido o gasasso suminisirade por
un eczzburador ‘2., En tal caso, el caerburador 2 incluyec une antra;
da de corbursnto 3 y el venturi 5 pusde formar parte integrante
del carburador.

Ademés sg ha provisto un canducia 45 quo tronsmi-

te tembifn a le cépsula 10, por modio del volumen 22, la deproe

. 8ifn gue reina en sl tubo de admisidn 4, debidemenie roducida

nor gl oprificio calibrado 46.
Cuendo el aptor gira a veloeldad reducida, ls de-

'prasién procadents del venturi 5 es cesi nule y en cuslguier cp

s0 @8 demasisdo débil pars lsvantsr le vilvule & separéndola de
su asipnta, v lo depresidn tranconitide por al conducto 45 acta
8 BU uvez pare amcionaé le véluulo.

Cusndo ls velocidad asumenta, la dapreaiﬁﬂ‘prmna~
dents del tubo de admisidn 4 disminuye y la depresidén gue reine
en el vanturi § sumenta y acclana @ su vez la valvula 8 do scuol
do con s patente pringipal y su pdicidn.

Preferentementa, ol orificia calibrado 46 gotd
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ponsbruida de tal menera que la deprasidn transmitida ses rodue-
clda ﬁesda un valor de 450 g/cm2 a valores inferiorss o 2& a/on2,
por ajemplo del orden de 5 & 16 g/cm2. Estos vslores e den so-
laments & t{tulo indicativo. Degpendan da las carzocterfsticzs de
le chpsuls 10 y de ls vélvula 8, asf como do las caracteristicaé

da la deprusidn en el venturi § y del orificio ealibrado 22 gue

. reduce osta (ltima depresidn.

Los rosultados obtenidos sa ilustran por nedic de
curvae represontadas en la figuras 2 qua ilustrs el porcentsje
de 8xido de carbono en log gases guemados an funcién de la ve-
locidad del vehfculo indicada en Km/h; sstas curves han sido
realizadas con un carbursdor pare gasaline en 3 y une pnirade
de sire auxiliar on 7.

La zona A @s lg zona de relentl y las zonas &, C,
ﬂ{ Es corresponden al funcionamisnio del vehiculp ebtenido on
primers velocidad, segundo velecidad, tarcere veolocldasd y cuar-
ta velocided, siendo csta Gltime la velocided normel de funcio-
nomiante dal vohiculp.

La curva I ss la que correspohde @ un carburador
sin ningunaz regulacidn,

Le curva Il es la curva aﬁteniﬂa con el dinposie-

tivo de la figurs 1, con un regleje dg lg requiceifn un ol va~

pr s

lor minimo, iM%, e
DR P R

La curve III gs la que.se obtisne con ol misto
dispositivo, as&ando la rogulacidn ajustads en sl valoy oéximg.

Estas curvas han sido sstablpcidas con velocidad
estebilizada.

El pfacte del conducto 45 es predominante haste
40 Km/hs

4 sontinuacidn el ofscto del canductso 12 pesa a
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spr el gque prodomina,

Sa obssrvard ngue con un reglsje mdximo do lo ree
quloeidn, ol porcentafe de CO se reducs e 0,17 #0 tods la gama
de reglsju, vy hasts los roginehes gque corresponden & carpss y
velocidedes alevadas.

Ustas curvos no ponen en evidenclie ls pusibilidad
maxina do rogulacidn sogln ol invento, y® que, cuando tp obiige
np la'curva‘ngggqﬁa corraaﬁ@ﬁé&g@Qla rogulacidn méxinma, Gsto
dqqu@@f@é@én%af,“aén cughdo no hép;aida alecanzados sug linites,
Qm qua al poreontaje de.CG no puedé bajayr basts valores nppative.

Lo curva IV ropresenta el funcionamiento chtenido
sin ol conducte 45 quo transmite le depresién que reinc on pl
ecoloctor.

Tal y como se ho indicado, los orificios celibrae
dos 22, 46 y 50 poraiten introducir unas pérdidas de carge, pro
ferentenente rogulables, que ssoguran las propereloncs rospocti
vas sdecusdas entre los difarentos dnﬂreainnaé que actlon sobre

1z venbrans § ssi come la temporizacidn de lse vaciscionns do

. gstas dopresioncs.

Finalmenta, de acusrdo con el invanta, so hon prp

visto unas valvulas de reiencidn 48, 49 pars impodir cuslouige

‘circulecidn dirocts o cuelquicr inversidn de la circulecidn one

tro el venturi 5 y el colesctor 4.

Cuondo ol carburante oo un Mquido -(en puriicular
nasolino) es preciso fagular la mezclo sire-corburante on la
proximidad del valor estequiomftrico. Can un gas, tonicndo an
cuents la inflamabilided de ls mezela con concentracidn reduci-
doy, estas condicidn daje de ser inporstivs. Entoncos gs poaiblo
wtilizar el dispositive segln ol invento pero asegqursy un regla

Jo de lu potencia medionte una voriacifn de la dosificocidn de
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referencis con relacidn a la cuasl se efectia la regulacidn
automitica. Este rogleje podrd obtenerse por medio del reglaje
de la tensidn estabilizade de referencis 35 del dispositive slag
trdnico 34-40, la cual, estarf, on este caso, somctids al con-
trol del conductor. £n efecto, este tensidn es la gque define la
composic;én de los gasps quemados que se trats do obtener. Por
consiguients sc entiende que la sonda 14 @s una sonda lincsl es
decir ung sonda que suminis@ra ung corriente que varis de manera
progresive en funcidn de l1a posicidn de los gases quemzdos .

Se obsarvarb que, si el carburente estd constitui
do ﬁnicamante por un carburante liquids, le antrads de gas 7 pg
drd ser utilizaeda como onirada deo aire secundarig, lo mismo que
gn ls patente sspeficla n? 427658 del 25 69 Junio do 1.974.

Los materiales, forma, tamafio y disposicidn de los
alomentas serén susceptibles de veriacidn, siampre gue ello no s
ponga uha alteracidn en la esencislided del invento.

Los términos an que se ha redactado esta menoria

deborédn sor tomados siompra an sgntido amplio, no limitetivo.

NOTA DE REIVINDICACIONES

e R :
IRY A A}

LT R
: 280 raivindica como-.de propia y nueva invencidn,
Pty o ot '

a favor de D. Bernard laprade, con‘ﬂomicilio en 64260~ARUDY
(Francia), D. Xavier Lasprads, con doﬁicilio en 64260-ARLDY (Frap
cia) y D. Pierre Gele, con domicilio en 3, rue Vasussasnat 63000
TARBES (Francia), lo especificado en las siguientes reivindicg
cionest

1.~ Msjores aportadas al objeto de la patente prip

cipal N® 427658 por disnnaitiuo de correccidn de la riqueza de
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ls mezeln airpe~csrburente de lps motarps de combustifn interns
corseterizadas porque incluyo por 1o menps ung anhtreds de gas,
senpotads con nl colector de admisidn, mfs sbajo de Lo meripo-
sa guo determing ol caudal de alrve, ¥ por lo menps uns vilvuln
gue tontrols la antrads o dichss entredass de gas, ostando diche

 vélvula scelonode par ls depresién gue veing en el cuallo de un

venturi situsdo on ol tubo de admisifn, vorriente srriba respeg
to 6 la méripqggiaﬁ«travéa-d@“ﬁnﬁggégsula o slomonto equivalenw
ta gygﬁfﬁ@@bréné,jratanida por uni@Qdia de recupsracidn elbsti-
éo, pstd somstide o diéha depresidn, la cusl ostd modulads por
una elpotrovilvule cuys opsriura potd contralsds por una spnda
dispusste en la tuberia de escepe, siondn dichs sbnda gappz da
suninistyar uns corrients oldéctrica variobla en funcidn de la
pomposicibn dy los goces quomados, utilizfindose dicha corriente
para accionsr la olectrovialvuls por medic de cualguior disposie
tivo sloctednico adecusdoa.

24~ Mejoras sportadas sl objatn'da la poatante

principal 427,658 por dispositivo de corrsceidn de la riguezs

. do la siozels eire-carbursnte de los motorss de combustién intsp

na, segin la reivindicscidn 4, carscterizadss porquo se ha pros

wisto un conductn suplementerio que iLransmite @ la cépsuls que

‘sseiona 1z vBlvuls do odmisidn de sire secundario una deprosifin

que es funcifin da 1o que reina en el tubo do sdnisidn, corriene
to abajo respecto s la mariposa.

Faw majﬁras oportedas ol objeto de la polento
principal 427,658 por dispogitive de corraccicn de ls riqueze
do la mezola-ciro-carburants de los motaores de combustidn intep
na, segln la reivindicacidn 2, cerscterizadas porgue el conduce
to estd provisto de un orificic calibrado con el objato de rodu-

cir la depresidn que raina en ol tubp do admisidén e cunlquiey
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valor adecusdo.

4.« flgjores sportadas sl objoto de la patan%a
principsal 427.658 por dispositivo de correccidn do ls rigueza
deg la mezcla aire~carburante de los motores de combustidn ine
tarna, segln la reivindicacidén 3, carasctsrizadas porquo dicho

orificio calibrade estd construldo de tal maneres gue la daprg

_ sifn con régimen lento disminuya desde un valor del orden de

450 g/em2, hasta un valor inferior & 20 g/cm2 aproximedasmente.

S« flzjoras spﬁrtadas al objeto de lg pstentes
principsl 427.650 por dispositive de corraccién.da la rigueza
ds la mezolz mirm-carburante de los motores da combustidn ine-
terna, epgln uns cualguicora de les reivindiceciones anteriores,
caracterizedas porque se hen previste unss vBlvulas de rptancidn
an cads ung de los conductos que unen respectivamente lao cépsue
la de membrans can sl venturi, por una partae, y con el colector
dg admisifn, por otras parte.

6.~ Msjoras spurtadaes al objelo de ls patente
principal 427.658 por dispasitive de correccién de la rigunza
de ls mezcla girg-carburante de los motorss de combustifn in-
terna, segln una cuslinuiers de las reivindicaciones sniericres,
caracterizadas parque la antrada de Qasfes una entrade de gas
carburants, ‘y-sl dispositivo eleqprénicé;nun agciona Ja eloctrg”
vilvuls qua.aéggg’ggbre is dpé?ggian é@g controls la vélvula eg
th pravisto pa:a'éu;inistrer 5 dichaguélvala ynas. informacionas

da cisrre o de apartura sagln que ls corriente suministrada por

_ la sonda situsda en la tuber{s de escepn indiqus qua la mpzcla

aire-carburante ps demesiado rica o demasiado pobre.
7.~ Hejores asportadas al abjeto de la petonte
principael 427,658 por dispositive de eorrsccidn ds la riquaza

de la mezcls sire-carburante de los motorues de combustidn ine
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terna, soglin una cuslguiers de las reivindicacionas antariuras,
carecterizadas porgue ls sonds es una sondas linosl,

B.~ Ngjoras aportadss al objeto de la patents
principal 427.G658 por dispositivo de correcoin ds la riquezs
de la mozels sirgecsrburants de los motores de combustidn ine
torna, segln une cuslguiors de lss roivindicaciones antoriores,
caracterizadss porguo ol dispoeitivo plectrdnico incluye un me=
dis d& raglﬂjg;ﬁg&ia tanaiﬁnﬁ%ﬁﬁgétarancia qus defing lo compoe
g;c;ﬁguégf;oslgds;s'qua@adns que ég}deaaa obtenas,

- 9.+ fojoras gportedas al sbisteo de la patente
principél 427.658 por dispositive do sorregcidn de la riqusza
do la mozels airsecarburants de los motores do combustidn ine
torna, seogln une cualguiers de los reivindicsciones antariurua;
warattorizadad porque la modulacifn de le deprosidn gque teina
en ol cusrpo dol carburedor vy guo wotls sobre lu cfpsule quo
controls la vllvuls de aduicidn de gas incluye un dawﬁoitu'in;
tormedio, situado on el condusto qua una’diché cépsulz con ol
venturi del tubo de adoisién, estando dicha depdsite intormpdio

- provisto de un cansl de escspe sbierto haecis sl aire libre, en

el cual estd montade la slectrovilvula sccloneda por 1o sonds.

104« flojoras sporiodas sl abjoto ds la poiente

.principal 427,658 por dispositivo do correccién de le rigueze

do la mozcla elre~carburante de los motoree de combustidn ine
terns, segln una cualquiere de las reivindiceclonos anteslores,
caracteriadse purqua'la slootrovilvule de modulacidn de la dae
prasifin qua setla sobre le valvule que controls la entrada de
gas poté controleds por un eirsulto elscirfnico qus suministra
impulsgs suys frecuencis de recurrencis gs constante y cuys .dy
racifn os varishle en funcidn do las varlaciones do ls corriens

te suministrads por la sonda entre dos limites praseterminedos,
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wisntras que, nds allf de estos limites, la elsctrovBlvuls se
encuanttas completomante ablerts o complelenmante cerrada. .
ll.- fiejoras sportadas gl objoto de la patonte
principal 427.658 por dispositive de ocurrsccidn de la riquezs
da ls mezcla sireecerburente de los motores do combustidn in-

terna, sogln la reivindisacidn 10, ceracterizsdes porqus lo ten

. 8ifn suministrada por le sondu so compars con una tensién de rg

‘farencia mstabilizeds que presonte un nivel ds referencia regu-

lebls, comperfndose lu variacidn obtenida con legs impulsos su-
ministradeos por un ganerador de impulsos en die5tas de siorre
de amplitud vy Precusnciz fijss, utilizfindase @ caontinuseidn lbs
impulsos resultantss, después de una emplificacifn adecusda, p3
re acciognar la slsctrovélvula de modulacifin de lsz deprssidn gue
sctla sobre la vélvula gue controla la ontrads dol gas.
. 12,~ HNajorss zporbtades al objeto de la patente

pringipal 427.688 por "DISPOSITIVO DE CORRECCION DE LA RIQUEZA

DE LA MEZCLA AIRE=-CARBURAHTE OF LOS BOTORES DE COMBUITIGH INTIR

fEAR,
Tal v eump sn dejs desopriio sn lz mesorias prece~

dente que consta de catorce hojas Poliadas y mecanogrofisdas

por una sola da sus ceras y dos hojas da planvs.

fff Nadrid, 16 dey saptiemhra de 1978

fofs do Da ﬂ&;aard Laprada,
«. Xgvier Laprade, vy
D Pigrre -Gela.
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