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Wolfgang-Reuter-Platz, (Aie;ania); ggr :
WPERFECCIDNAMIENTOS RELATIVOS A BASTIDO~
RES PARA VAGONES DE MERCANCIAS, ESPECIALMEN-

TE VEHICULOS GUIADOS POR CARRILES PARA INS-

TALACIONES METALURGICAS"

Trcancias, especialmente vehiculos guiados por carriles para
instalaciones metalﬁrgicas, ei cual bastidpr consta de carreto-
nes de varios ejes.eventualmente unidqs sntre si mediante puen-
tes de union, cﬁyos armazones cbnsistep en cades caso en una vi-
ga transversal qde une fijamente entre si las paredes laterales
longitudinales del armazdn, sobre cuyo lado superior esté pre-
visto en posicion central un epoyo articulado,
Se conocen numerosos vagones de mercancias para el

transporte de cargas especialmente pesadas, los cuales tienen

bastidores de varios ejes (véanse memoria de patente alemana
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1.680.368, DT-AS 1.172.293, Deutsche Bundesbahn DB: Beschrei-
bungsliste "Guterwagen = iwei zusammengehorige zehnachsige
Drehgestellpaare Bauart Uai 836 - SST 631" Bestellnummer 236)
(= lista de descripcién "vagones de mercancias-dos pares de bas-
tidores de diez ejes cooperantes de tipo constructive Uai 836~
SST 631", nimero de encargo 236).

En la construccidn asi como en la fabricacion de bas-
tidores que constan de vari&s carretones, especialmente para
vehiculos que han-dg Ser ufilizados en instalaciones metal(rgi-
cas, no era posible hasta ahora ninguna solucion uniforme. En
efecto, el fabricante tiene que utilizar las partes y piezas
de carretones solicitadas por los cliehtes; correspondientes
a diferentes condiciones especiales - en muchos casos incluso
extremadas - y desarrolladas de acuexrdo con ﬁormas propias de
la fadbrica del cliente tales como juegus de ruedas, apoyos y
cojinetes de ejes, resortes, manguitos de apoyo rotatorio, etc.
Hasta ahora, el componente esencial dél bastidor ~ el armazén -
a producir por parte del fabricante, tenia que ser acomodado en
cada caso a8 estas partes y piezas previamente descritas por el
peticionario del encargo; con otras palabras, cads armazon de
bastidor debia ser fabricado individualmente. Naturalmente, la
fabricacion individual exige un elevado consumo de trabajo y
por consiguiente da lugar a elevados costos de fabricacion, Es-
pecialmente la porcicon del trabajo manual es relativamente ele-
vada, ya que no resulta raﬁional una utilizacidn de dispositi-
vos de soldadura, montaje y control en la fabricacidn por uni-

dades. La precisidn necesaria solo puede lograrse mediante tra=
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tamiento mecdnico adicional en el caso de la fabricacidn por
unidades.

A causa de los requiéitoa especiales establecidos para
bastidores de este tipo en lo que se refiere a presiones sohre
los ejés, temperaturas y resténtes condiciones de trabajo, no
es posible hacer uso de las estructuras usuales de bastidores
de los ferrocarriles oficiales.

Es misidon del invento disminuir esencislmente el con-
sumo de trabajo y por consiguiente los costosrde fabricacidn en
la construccidn de los bastidores fabricados individualmente.

La mision, que congtituye el fundamento del presente invento,
consiaste por lo tanto en proporcionar bastidores con carretones
de verios ejes, cuyas piezas y partes constructivas esenciales,
especialmente armazones, para cualesquiera juegos de ruedas,
apoyos de ejes, resortes, manguitos de apoyo rotatorio y otras
piezas y partes constructivas de carreton puedan ser utilizadas
de un modo un?versal, y en que se puedan montar y reunir basti-
dores de cualquier tamafio deseado a partir de unidades construc-
tivas normalizadas.. . '

Para résolver esta mision se propone que para la cons-
titucidn de un carrétén de dos, tres o cuatro ejes, el armazon
de un carretdn de dos ejes sirva como unidad constructiva funda-
mental, encontrandose el eje de gravedad de la vigs transversal,
que discurre en direccion longitudinal de la viga, aproximada-
mente en un mismo plano con los centros de ejes de las ruedss,

y que sobre la superficie plana de la correa superior de la viga

transversal enfrentada a la viga de carga:
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a) cuando se utiliza la unidad constructiva fundamen-
tal ‘para la constitucion de un carreton de dos ejes estd fija-
mente dispuesta una pieza intermedia en forma de caja,_sobre
cuya superficie de apoyo situada aproximadamente a la altura de
las aristas superiores de las paredes laterales del armazon de
carreton, que sirve coma unidadrconstructiva fundamental, esta
previsto centralmente un apoyo articulada axial;

b} en el caso de Jtilizarse la unidad constructiva
fundamental para la constituciénrde un carreton de tres ejes
esta dispuesto centralmente un apoyo transversal, con el que
esté conectado un bastidor de un solo eje dispuesto de modo bas-
culable, el cual consta de una viga dé unidén transversal, junto
a uno de cuyos lados estdn colocadas dos partes laterales que
alojan los ejes del juego de ruedas, y junto a cuyo otro lado
estd fijada con su extremo una viga longitudinal, cuyo otro ex-
tremo estd alojado en el apoyo transveisal, encontréndose el la-
do superior de la viga longitudinal, sobre la que estéd previsto
el apoyo articulado que apaya & la vige de carga, aproximada-
mente a la altura de las aristas superiores de las paredes la-
terales del armazon de carretdn que sirve como uniﬂad construc~
tiva fundamental; y

c) en el caso de utilizarse dos_unidades constructivas
fundamentales para la constitucidn de un carretdn dercuatro ejes,
sobre cada viga transverssl estan dispuestas centralmente sendas
rotulss esféricas de apoyo, llévando las rotulas esfericas de
apoyo un puente que une las dos unidades constructivas funda-

mentales, y encontrandose el lado superior del puente, sobre
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el que esté‘previsto el apoyo articulado que apoya a la viga

de carga, aproximadamente a la altura de lss aristas superiores
de las paredes laterales del armazon de carretdn que sirve cumb
unidad constructiva fundamental.

De acuerdo con otra caracteristica adicional del in-
vento la viga transversal tiene un perfil en forma de I, estan-
do enaénchado el véstago de puente junto & los dos extremos de
la viga en sentido lateral y por encima de la correa superior,
penetrando los extremos ensanchados del vastago de puente en
las paredes laterales y estando unidos con estas Gltimas por
medioc de soldadura.

Ventajosamente, dé acuerdo con otra caracteristica
del invento, un bastidor con un nimero par de ejes pﬁede ser
montado por reunion mediante puéntes de unidn de varios carre-
tones de dos ejes o de varios carretones de cuatro ejes, o de
carretones de dos y cuatro ejes, o de un nimero par de carreto-
nes de tres ejes. .

Un bastidor con un nimero impar de esjes puede ser mon-
tedo de acuerdo con el iannto por reunidn mediante puentes de
unidn de carretones de dos ejes y de tres ejes o de carretones
de dos, tres y cuatro ejes o de carretones de tres y cuatro ejes,
o mediante un ndmero impar de carretones de fres ejes.

El invento es explicado con mayor detalle ayuddndose
de los dibujos, En éstos:

La figura 1 muestra una unidad constructiva fundamen-
tal de acuerdo con el invento en seccidn longitudinal;

La figura 2 muestra un carreton de dos ejes de acuerdo
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can el invento provisto con resortes. laminares, en vista en al-
zado lateral;

lLa figura 3 muestra un carreton de dos ejes de acuerdo
con el invento, provisto con resortes en espiral cilindricos,
en vista en alzadc lateral;

La figura 4 muestra una seccion sobre la linea A-A
a través del carretdn de acuerdo con la figura 2;

La figura’ 5 muestra una vista en alzado lateral de
un carretén de cuatro ejes de acuerdo con el invento en seccian
parcial;

La figura 6 muestra una vista en alzado delantera del
carreton de acuerdo cen la figura 5 en seccidn parcial;

La figura_? muestra el armazdn de un carretdn de tres
ejes de acuerdo confel invento en vista en alzado lateral;

La figuré 8 muestra una vista superior sobre la figura
7 en seccion parcial; v

La figura 9 muestra un esquema de los bastidores de
acuerdo con el invento con dos a ocho juegos de ruedas.

Antes que nada, se describe ls unidad constructiva
fundamental, que es-utilizada para la constitucidn de un carre-
tén de dos, tres o cuatro ejes. La unidad constructiva fundamen-
tal 1 estd formada en lo esencial por el armazdn 2 de un carre- -
ton de dos ejes. El bastidor 2 es fabricado con una estructura
soldada en forma de H. Las paredes laterales 3 (figuras 1, 4, 6)
que discurren en la @ireccién longitudinal del vehiculo, estén
uynidas entre si con ayuda de una viga transversal 5 en forma de

I dispuesta en el eje transversal del carretdn, El véstago de
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puente estd ensanchado lateralmente junto & ambos extremos de
viga y por encima de la correa superior 5a. Los extremos ensan-
chados 5c penetran a través de las'paredes laterales 3 y estén
unidos con éstas por medio de soldadura. Por medio de esta dis-
posicién se logra una precisidn dimensional elevada sin trata-
mientos especiales.

En las paredes laterales 3 estén previstos rebajos
para apoyos de ejes. Los apoyos de ejes, asi como los juegos de
ruedas o las ruedas, son explicados en lo que sigue con mayor
detalls, Ya ahora se hace referencia & que con todos los didme-
tros de rueda gue se prgsentan, los centros de las ruedas (figu-
ras 2 y 3) se encuentran en cada caso a la misma altura con re-
lacidn a las aristas superiores de las paredes lasterales 3, y
a que el eje de gravedad de la viga 5, que discurre en direccion
longitudinal de la viga, se encuentra en el plano horizontal
que pasa a través de los centros de ejes de las ruedas.

Sobre el lado superior plano 5b de la corre. o
S5a de la viga transversal 5 (figura 1) egtédn previstas en el eje
longitudinal del armazén -;éependiendo de la finalidad de utili-
zacion de la uniéad cﬁnstructiva fundamental - otras piezas cons-
tructivas normalizadas uniformes, que se explican en lo que si-
gue de la memoria descriptiva.

Cuando se utiliza ls unidad constructiva fundamental
para la congtitucidn de un carretdn de dos ejes, se dispone - ta:
como lo muestran las figuras 2 o bien 3 y 4 - sobre el lado su-
perior 5b de la correa superior de vigs transverssl 5a, una pie-

za intermedia en forma de caja, cerrada por todos los lados. La
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superficie superior de apoyo 1lb {figura 4) de la piez~

dia 11 se encuentra éproximadamente a la altura de las aristas
superiores de las paredes laterales 3, Socbre la superficie de
apoyo 1lb estd dispuesta fijamente la parte inferior 12a del
apoyo articulado axial 12, que lleva el bastidor inferior del
vagon 13, Con el fin de disminuir las fuerzas de friceidn junto
a los soportes necesarios lateralmente junto 8l apoyo erticulado
12, estan colocados junto a los lados de la pieza intermedia 11
unos rodillos susceptibles de girar alrededor de ejes horizon-
tales, provistos de casquillas de deslizamiento 14 (figura 4),
sabre los cuales puede rodar el bastidor inferior 13. Esta es-
tructuracidn de los soportes tiene la ventajs de que no necesita
trabajos de conservacidn.

En los rebajos, que estén previstos en las paredes la-
terales 3 del armazdn estén guiados apoyos de ejes 7 movibles
verticalmente (figura 2) que alojan juegos de ruedas 4. Los jue-
gos de ruedas consisten en ruedas 10 y ejes de rﬁedas 9, que es=-
tén amortiguados mediante resortes laminares 8 suspendidos de
travesafios de suspension de eslsbones. La forma de realizacidn
representada en la figura 3 se corresponde con la de la figura
2, con la diferencia de que en lugar de los resortes laminares
estédn previstos resortes en espiral cilindricos.

Para la constitucidn de un carreton de tres ejes (fi-
guras 1T y 8) sirve de nuevo la Qnidad constructiva fundamental
de dos ejes 1 y un bastidor de un eje 22 apoyado en pivotamiento,
adicional, unido articuladamente con la unidad constructiva fun-

damental 1. Sobre la superficie de correa superior de viga
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transversal 5b de la unidad constructiva fundamental 1 estd dis-
pussto centralmente un apoyc transversal 20, en el cual se apo-
ya uno de los extremos de una viga longitudinal 21. El otro
extremo de la viga longitudinal 21 estd unido fijamente por sol-
dadura con una viga de unidn transversal 23. Junto a la viga de
unidn transversal 23 estdn soldadas paredes laterales 24. La
parte del bastidor 22, que lleva un juego de ruedas, esté cons-
tituida andlogamente a una mitad de la unidad constructiva fun-
damental 1 (sin la viga transversal en forma de I).

Sobre el lado superior de la'viga-longitudinal 21,
que se encuentra aproximadamente a la altura de las aristas su-
periores de las paredes laterales 3 de la unidad constructiva
fundamental 1, estd previsto el apoyo articuledo axial 12 (fi-
gura B). Junto a las paredes laterales 24 de la viga longitudi-
nal 21 estédn dispuestas fijamente vigas'en voladizo 25, que jun-
to B sus extremos lihres llevan rodillos 26 para apoyar el bas-
tidor inferior 13 (figura B8).

Para la constitucion de carretones de cuatro ejes
(figuras 4 y 5) se utilizén dos unidades constructivas fundamen-
tales 1 y una unidad constructiva adicional, a saber un puente
de unidn 15 constituido en forma de caja, que se explica con
mayor detalle en lo que sigue., Sobre las superficies 5b de las
viéas transversales 5 estd dispuesto en cada caso difactamente
un apoyo articulado 19, sobre el cual descansa el puente de union
15 y simulténeamente estd apoyado por rodadura scbre la viga 3
con ayuda de rodillos 16 colocados junto a los lados 1l5a del

puente. Sobre el lado superior del puente de unidn 15 estd colo-
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cado el aspoyo articulado axial 12, qde.soporta el bastidor in-
ferior 13. Las aristas superiores del puente 15 se encuentran
aproximadamente a la altura de las aristas superiorqs de las
paredes laterales 3 de los carretones, de manerarque puede ser
mantenida baja la altura constructiva del bastidor. Junto & 1=
paredes laterales 15a del puente de unidn 15 estén fijédaa.“t
mds vigas en voladizo 17, que junto a sus extremos libres llevan
otros rodiilos rotatorios lé, sobre los cuales rueda el bastidor
inferior 13 al recorrer curvas. ]

Los juegos de ruedas asi-co%o los resortes estdn dis-
puestos de igual modo que en el caso del carreton de.dus ejes
(figuras 2 & 3).

La unidad constructiva fundamsntal puede ser acomndqda
tambien para el alojamiento de cajas de apoyé de ejes con guis
angular deslizante, usuales en los Ferrocarriles Federaleé’Ale;
manes para vagones de mercancias.

La unidad constructiva fundamental puede estar estruc-

turada précticamente de modo tal que la distancia entre sjes

sea apropiada para el alojamiento de juegosrderruedas con un
didmetro de circulo de rodadura hasta de 1.000 mm.

Aparte de los resortes lamineres y en espiral ya déé-
critos, la unidad constructiva fundamental puede estar equipédda
también con resortes en forma de copa u otros tipos.

Para una vision general se rebresentan en las figuras
9a, 9b y 9 c los carretones de dos, tres y cuatro éjes montados
seglin un modo de construccién prefabriceda a partir de las uni-

dades constructivas segin el invento, es decir 8 partir de la
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unidad constructiva fundamental 1 y la pieza intermedia 11 o a

partir de la unidad constructiva fundamental 1 y el bastidor de

un solo eje 22 apoyado en pivotamiento o & partir de dos unida-
des constructivas fundamentales 1 conjuntemente acopladas me-
diante un puente de unidn 15.

La figura 9d muestra un bastidor de cinco ejes, mon-
tado a base de un carretdn de dos ejes y de un carretén de tres
sjes, los cuales estdn unidos entre si con ayuda de un puente
de union,

La figura 9e muestra un bastidor de seils ejes, que
consta de un carretdn de dos ejes y de un carreton de cuatro
ejes, estando unidos entre si los dos carretones por medio de
un puente de unién de longitud apropiada, En la figura 9f se
dibujé un bastidor de siete ejes, que consta de un carreton de
tres ejes y de un carretdn de cuatro ejes. La figura 9g repre-
genta finalmente un bastidogﬂe ocho ejes, que consta de dos ca-
rretones de cuatro ejes conjuntamente acoplados.

De acuesrdo con el invento es posible constituir segin
un modo de construccidn prefabricada bastidores con més de ocho
ejes, pudiendo montarse conjuntamente bastidores con un ndmero
par.da ejes pox reunidn mediante puentes de unidn de varios ca-
rretones de dos ejes, o de varios carretones de cuatro ejes, ©
de carretones de dos y cuatro ejes, o de un numero par de carre-
tones de tres ejes. Bastidores con un nimera impar de ejes pue-
den ser montados por reunidn mediante puentes de unién de carre-
tones de dos y tres ejes o de carretones de dos, tres y cuatro
ejes, o de carretones de tres y cuatro ejes, o de un ndmero im-

par de carretones de tres ejes.
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Se reivindica como nuevo y de propia invencion.

1. Perfeccionamientos relativos B8 bastidores para vagones de
mercancias, especialmente vehiculos guiados por carriles pera
instalaciones metalﬁrgicas, el cual bastidor consta de carreto-
nes de varios ejes eventualmente unidos entre si mediante puen-
tes de unidn cuyos armazoneé consisten en cada caso en una viga
transversal que une fijamente entre si las paredes laterales
longitudinales del armazén, sabre cuyo lado superior esta pre-
visto en posicién central un apoyo articulado, caracterizados
porgque para la constitucidn de un carreton de dos, trés o cuatro
ejes el armazdn de un carretdn de dos ejes sirve como unidad
constructiva fundamental, encontréndose el eje de gravedad de
la viga transversal que discurre en ia direccion longitudinal
de dicha viga aproximadamente en un mismo plano con los centros
de ejes de las ruedas y porque sobre el lado superior de la co-
rrea superior de la viga transversal que estd enfrentada & la
vige de carga: a) cuando se utiliza la unided constructiva fun=-
damental para la constitucion de un carretdn de dos ejes esta
dispuesta fijamente una pieza intermedia.en forma de caja, sobre
cuya superficie de apoyo que se encuentra aproximadamente a la
altura de la arista superior de las paredes laterales del &arma-
z6n de carreton que sirve como unidad constructiva fundamental
gstd previsto centralmente un apoyo articulado axial; b} cuando

sg utiliza la unidad constructiva fundamental para la constitu-
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cion de un carretdn de tres ejes estd dispuesto centralmente

un apoyo transversal, con el cual estd conectado un bastidor

de un solo eje dispuesto de manera basculable, el cual bastidor
consta de una viga de unidn transvernﬂj. .uto @ uno de cuyos
iados estén colocadas dos pertes laterales que alojan los ejes
del juego de ruedas y junto 2 cuyo otro lado esté fijada con su
extremo una + viga longitudinal, cuyo otro extremoc estd alojado
en el apoyo transverssl, encontrédndose el lado superior de la
viga longitudinal, sobre la que estd previsto el apoyo articula-
do que apoya & la viga de carga, aproximadamente a la altura de
las aristas superiores de las paredes laterales del armazdn de
carretdn que sirve como unidad constructiva fundamental; y c)

en el caso de utilizarse dos unidades constructivas fundamenta-
les para la constitucidn de un carretdn de cuatro ejes, sobre
cada viga transversal estan dispuestos centralmente sendas rd-
tulas de apoyo esféricas, soportando las rdtulas de apoyo esfé-
ricas un puente que une las dos unidades constructivas fundamen-
tales y encontréndose el lado superior del puente, sobre el que
estd previsto el apoyo articulado que apoya la viga de carga,
sproximadamente a la altura de les aristas superiores de las pa-
redes laterales del armazdn de carretdn que sirve como unidad

constructiva fundamental.

2, Perfeccionamisntos segin la reivindicacién 1, caracterizados
porque la viga transversal tiene un perfil en I, estando prelon-
gado el véstago de puente lateralmente junto @ los dos extremos

de viga y por encima de la correa superior, penetrando los ex-
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tremos prolongados del véstago de puente a través de las pare-

des laterales y estando unidos con estas Ultimas por medio de

soldadura.

3, Perfeccionamientos segin las reivindicaciongs anteriores,
caracterizados porque un bastidor con un nimero par de ejes pue=-
de ser montado por reunidn mediante puentes de union de varios
carretonss de dos ejes, o de varios carretones de cuatro ejes,
o de carretones de dos y cuatro ejes, o de un nimero par de ca-

rretongs de tres ej?s.

4, Parfeccionamientés seglin las reivindicaciones anteriores,
caracterizados porq@e un bastidor con un nimeroc impar de ejes
puede ser montado per reunidn mediante puentses de union de ca-
rretones de dos eje% y de tres ejes, o de carretones de dos,

tres y cuatro sjes, o de carretones de tres y cuatro ejes.

5. PERFECCIONAMIENTOS RELATIVOS A BASTIDORES PARA VAGONES DE
MERCANCIAS, ESPECTALMENTE VEHICULOS GUIADOS POR CARRILES PARA

INSTALACIONES METALURGICAS.

Tal como se describe y reivindica en la presente Me-
moria Descriptiva, que consta de catorce hojas escritas a mé-

quina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.
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