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La presente invencifn, se refiere a los per-
feccionamientos en sistemas el&ctronicos de seguridad para vehfecu |-
los autombviles, especialmenﬁe dei tipo que se diépoﬂe pafaactuar!
sob#e todo el sistema de encendido del motor de exzplosibn y pues i
ta en marcha del mismo, mediante larrealizacidn de hasta ¢iﬁco pui
tos de proteccifn, tales como: g

1°.- Corte del primario,dé la bobina de aita ]
tensidn. )

2°.- Corte del secundario de la bobina de alta |
tensidn (platinos). . B
3f.; Corte de masa de platinos o ruptor. :
4°,- Corte de masa del condenéador. )
5°.~ No actuacién de la puesta en marché o arran

gue, mediante el corte del positivo al conmutador de arranque del

; wehiculo.

Para la realizacifn de estas funciones se dis-.

ponen dos reles de cuatro inversores cada uno, los cuales sélo y

exclusivamente son activaﬁos a través de una clave que es acciongr
da pox éulsaciones en tres nfimeros o cuatro de un panel sensitivo'
Ge claves, |

En la éctualidad, el usuario de un vehiculo o
autondvil, est& siempre sometido al'temor de que su vghiculd'pueda
ser robado por un tercero, originando con ello las molestias Yy péxr
dida consiguiente del referido vehifculo.

' Segln la técnica, ya se conocén muchos siste~
mas de anti-robos tales como; sistemas-electrénicos y meci&nicos,
pexo todos ellos, se basan en qortar la corriente de alimentacién
4o la bateria al motor de arranque, mediante un puente conector

o derivar a masa partes fundamentales dgl encendido del vehfculo.-

Tambifn es sabido que la mecénica en muchas ocasiones, es-aplicada
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su disposicién y funciones hace imposible el poder sustraer cual',

tablero de mando, en el cual existen doce pulsadores que al ser

para ‘la creacifn de sistemas de seguridad, en vehifculos y por ella
se disponen muy variados y complejos diSpositiQQS mecénicos, cofmo
son}”cerraduras ant;-robo, cadenas que bloguean la direccién del .
vehIqulo que se unen, &std. con una parte f£ija del inte;iof del ve '

hiculo cerrindose mediante un candado o similar.

Todas estas medidas ne cumplen eficazmente su

cometido de seguridad, fa que esti demostrado que existen muchas i
posibilidades de poder abrir las cerraduras o en caso dado, cortaﬁ,
mediante elementos de corte, los cables o cadenas gque sé disponen |
para el bloqpeo_de.direccién y similares. |

La presente invencién viene a paliar estos brg;.
blemés Yy solucionarlos, mediante un sistema electrénico, que por i

i
1

quier vehfculo, va Que el arranque es imposible en cualquiera de

los casos.

Segfin la invencifén, el sistema se basa en un !

accionados, segﬁn'el ordén de clave, conducen una orden eléctri

ca secﬁencial a unos reles que al recibir dicha orden en secuencii
y de acuerdo con aqueila secuencia programada, se excitan cerran-;
ao baso a paso los ci;cuitos correspondientes de la instalacién ’
cléqérica del vehiculé y por lo tanto, se puede proceder a la pueé
ta en ma;cha, | '

Por otro lado en el caso de desconocer la cla-

‘ve correspond;ente a la secuencia programada, cualquier pulsacifn

sobre el tablero de mando y que sea incorrecta, emite un impulso
de clave falsa que anula por realimentacifn megativa a los induci
dos de los reles, cualguler secuencia subsiguiente.

Las funciones de corte tanto del positivo como

‘de la masa a los co:respondientes primarios secundario de la bobi:
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gue en su pulsacién mandan una sefial de negativo a los distintos

na de alta como platinos condensador y arranque del motor las de

sempefian dos reles de cuatro inversores cada uno, los cuales sSlo

Yy exclusivamente se activan a través de una clave compuesta por
tres o cuatro pulsaciones de nGmeros, cuyas claves accionan dos o

tres reles de dos inversores cada uno. Este conjunto de reles co-

mo sus componentes del circufito impreso, se dlsponen enc&psulados
mediante una resina epoxi,que proporciona al sistema gran protec ;
cidn contra agentes exteriores, roces, golpes, humedad etc. comg‘
nicéndose dicho circufto con el exterior a travéérdé un conector
hembra de 21 contactos en donde se enchufa un conector macho nu-
mevado ¥y eﬁchufable en una sola posicibén en el cual estd dispues
tos medlange soldadura blanda todos los cables o conductores que |
componen la instalacién del.moéor coﬁo por otro lado las cléves i
de,mando, 7 |

La activacién de el sistema o ‘mando dé claves
52 realiza mediante un teclado compuesto por doce teclas sensztivas'
pan;os del circufto’ controlandose la actlvaczén del sistema por
medlo de un piloto de control, diddo electrolumlnlscente (LED) ,
incorporado éste scbre el mismo teclado.

' Por otro lado y en 1a linea de conexiones que
wa desde el teclado a la parte del clrcuito, que como se ha’ dlcho
anterlormente esti enc&psulado herméticamente se dispone una regle
ta lntercalada en dicha linea y numerada de acuerdo con las doce
conexiones correspondientes a las doce combinaciones o teclas del
panel de mande; en donde el usuario puede efectuar el cambzo de
la clave de origen del aparato, al descolocar las uniones en di-
cha regleta segln el orden que &l desee.

Para eliminar todo el sistema anti-robd y arran

car el coche directamente.con la llave original de contacto o por ;
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an pulsaﬁor conmutador, se dispone un conector hembra que estd

debidamente puenteado y que cierra los circuftos de entradas y sa

lidas que coincide con la clave predeterminada correspondiente al‘

cerramiento que tenga programado ese determinado aparato ya que té
dos y cada uno de e;los varfa sus puenteos y conexiones para evi g
tar una repeticién de clave j conocer el sistema de liberar el an

ti-robo y como consecuencia sustraer el vehfculo.

Por otro lado &ste invento también cumple la
funcifn de evitar el incendio del vehfculo en caso de accidentes.

Esto se realiza con una precisién exacta e instantaneamente al

sufrir el impacto por golpe ya pueda ser frontal, lateral, trase
ro, vuelco, etc. Una vez que el vehfculo es alcanzado o &ste cho
que contra un obstéculo la vibraéidn producida éue es ptopié del
golpe es transmitida a través de la carrocerfa y de hecho influye

sobre el aparato, disparando un elemento interior y ponlendo a los

| reles én posicién de reposo cortando por consiguiente toda la co—;

triente de la instalacifn eléctrica y evita elABombep de la gaso
lina y'saltos de chispa.

Para la puesta en marcha del vehfculo las fun

'ciones a desempefiar son las siguientes; mediante la llave se accio

aa el contacto del vehiculo, se pulsa la clave o c6digo programado
v se procede seguidamente a girar la llave de contacto para el

arranque. En el caso de que la pulsacién sobre la clave sea la co

‘rrecta el vehiculo arranca sin ningdn problema, Y en el caso de no

Haber efectuado las pulsaciones conforme a la clave programada y

' bor otro lado por el orden asfmismo programado se deberi de proce

der a borrar el programa introducido en el circuito dél anti-robo
mediante la operacisn de quitar y poner de nuev6 el contacto del
vehiculo, . |

Una vez ‘arrancado el vehfculo mediante el_pfocg
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| se tendrd en cuenta gue:

o

-6 -

SO anteriormente descrito el coche o vehfculo queda exactamente Cg

-
mo cualguier vehfculo convencional. Igualmente al parar el motor i
. - i

automiticamente entra en funcién el circufto electrénico objeto

.de esta invencidn y para volver a arrancar de nuevo el vehiculo Sé

i
deberd pulsar la clave adecuada. Sin embargo, si el motor se para :
accidentalmente por una causa como pudiera ser que no se ha lntro"
ducido una velocidad aaecuada de acuerdo con las revoluciones del -

motor en aquel instante y la reaccién del vehfculo es de "calado"

[,

1 otra razbn, se puede arrancar dlrectamente con la liave o en el:
caso de dlsponer de un pulsacdor de arranque pﬁlsarlo sin nece31dad
de dar a la clave nuevamente.

Para conseguir una puesta en mércha de un vehf
culo que estd protegido con el anti-robo de la presente 1nvenc16nf
o
Con tres dfgitos son 1.320 éombinagiones ;
12 x 11 x 10 = 1.320. .

_ Con-cuaﬁro dIQitoé son il.880 éombiﬁaciones
12 % 11 x 10 x 9 = 11.880. o

Cada c1rcu£to electrénico correspondiente a.z
2sda aparato tlene una clavexde origen distinta de :los otros, lar:
m2al el usuario puede cambiar facilmente Y hacer tantas combina-
ciones como sé indica més arriba.

7 " Una vez expuesto en forma resumida e lobjeto
de la presente 1nvenc16n, pasamos a describir dicha invencién me-
diantg un’ ejemplo de ejecucién representado en los distintos dibu -
i0s que nuestra la forma de realizacién detallada a tItulo demos- ;

trativo y no demostrativo.

. La figura 1 muestra el esquema general del

¢ircuite electrdnico.

La figura 2 muestra el esquema electrénico éo?
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rrespondiente al arrangue del vehiculo mediante pulsador.
La figura 3 muestra el circufto representado

mediante la regleta de conexiones y partes del automévil en donde
L .

se apllca la lnvenclén.
La figura 4 muestra el conector macho y el co
neéctor hembra puenteado. _
Con relacidén a la'fiqﬁra 1, para efectuar la -
puesta'en marcha del vehfculo se deberi de proceder de la siguien
te forma. Con la referencia l se muestra en el dibujo la llave de
contacto que deberd ser accionada y seguidamente pﬁlsar la tecla

correspondiente al impulsoc 2-de la primera clave que excita la

bobina correspondiente al relé 2 activindose y realimenténdose ;
éor el contacto 10, dé dicho relé&, que recibe la tensidn negativa *
del contacto 9, y a su vez el ipversof 6 puentea con el 7, prepa-
rado para dar péso a ;a seguﬁda de las claves, | '

. "'Una vez pulsada la'teclg corresbondiente a l?

clave ptime:a se ,pulsa la tecla co:respondignte a la referencia

3 de la clave sequnda gque conduce‘a través de los contactos 6 y 7

{ por el negativo de larbobina excitadora del relé R-3, activindose

y realiment&ndoée por el contacto 16 al haber recibido una tensidn

negativa del contactorls; Quedando preparado el circufto para la
tercera operacisdn correspondiente a la tercera clave 4 que median

te el contacto del inversor 12 con el 13 conduce la sefial de co-

. rriente.

Al pulsar 4 que es la tecla correspondiente

N )
a la tercera clave, se comunica con el negatlvo de la bobina del

relé R~4, activindose y realimentandose por el contacto 16 que re
cibe la tensidn negativa del contacto 15. En esta posicién de ag
tivado se ha eliminado el positivo de la bobina correspondiente

al relé R-1 impidiéndo por consiguiente que &ste se pueda activar
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‘el contacto 6 se une con el ¢ontac£o 7 cerrando el circufto de co-
 bobina 9 del relé correspondiente mediante una tensién negativa,

2i6n de arranque.

-8 =

mientras el motor esté en marcha Yy por otro lado corta el positi-

vo de alimentacién del piloto de control LED apagéndbse éste e in

dicando con ello que puede'dér el usuario a la puesta en marcha ?g'

ra el arrangus del vehfculo.

Las funciones que desempenia el relé R-3 es lﬁ
de cerrar los siguientes contactos una vez que dicho relé ha sidbf
activado; gl contacto 6 con el 7 proporcionando corr;ente negativé
al chasis del ruptor o platinos 6 gque préviamente habia sido aisl

do en su montaje del resto del delco. El contacto 8 con el 9 pro~'

porcionando una carga negativa al chasis del condensador del deléo_"

sy carcasa. - | ) ' f

La funci6n éue realiza el relé R-4 una vez [

que ha sido activado por la combinacién correcta es la de cerrar_}'

los circuitos siguientes;- el contacto 9 con el ;0'propbrcionando

una corriente positiva al primario de la bobina de alta tensibn 7,

rriente positiva de platinos con el secundario de la bobina de ail

tz tensidn 8, el contacto 12 con el contacto 13 aliment&ndo a la

guedando dicho relé en espera pafa poderse activar al recibir la

sorriente o impulso positivo de la llave dércontapto 1 en la posi

Para parar el motor del vehiculo, bgstd con

~quitar ¢l contacto y todos los reles quedarén_desactivados'qﬁedag

da en posicién de reposo y por consiguienﬁe los contactos cdrreg

gondiehtes abren 16§ Eircuitos que previamente y por secuencia ha
bian sido cerrados uhos en fuﬂciﬁn de otros danao como.resuitado'
la apertura de la red positiva de todo ei sistema dé circuIto.'Pé.

1
t
ot
1

ra proceder a un subsiguiente arranque se deberi de poner contacto

6 que previamente al igual que el antérior, habia sido aislado de |
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mente la tercera clave y finalmente dar al motor de arranque.

| En el caso de que se pulsase cualquiera de

| las claves no correspondientes a aquellas elegidas que son la au- |

pulsar la primera clave, seguidamente la segunda clave y posterloﬁ
t
|
|

téntica combinacién programada, cualquiera de los impulsos falsos_
10, recibé una entrada de tensifn negativa que es conducida a la

bobina del relé R-1 que se excita activéndose ésterque a su vez eﬁ
realimentado por el contacto 10, de dicho rélé, al haber recibido’

|

tensgién positiva el inversor 6 del contacto 5 que alimentaba a las

una tensidn negativa del contacto 9. Al activarse &ste cortar§ la

bobinas éo&respondiéntes de los reles R-2, R-3 y R-4 impidiendo la

activacisn de estos, por carecer de alimentacién positiva sus res

pectiva bobinas.
En el caso de que se pulsari la segunda'tecli
: i

3 sin haber pulsado antes la primera tecla 2 correspondiente a lag
: : ' i
claves, la conduccibn del sentido de la corriente al estar en rep&-

so el contacto 6 del rel€ R-2 comunicari por el contacto 5 la se-

fial de la corriente negativa con-la bobina correspondiente al relé

R~1 aqti@éndose ste y cortando la.corriente positiva de los reles
R;Z, R-3 y R-4.7 '

' | Igualmente ocurre si es pulsada la tecla 4 co
rrespondiente a la tercera combinacién antes de haber pulsado co-

rrectamente la 2 y la 3 ya que al estar el relé& R-3 el reposo, ge

activa su bobina cortando como consecuencia la corriente positiva

en ambos reles como en el caso anterior.

Con el fin de dar una mayor seguridad al cir
culto objeto de esta invencién, y de gue no se pueda detectar la
clave con un aparato de medida como por ejemplo pudiera ser un PO

1fmetro o testér, se intercalan unos diodos 10 en las conduccio=-

nes de hilo de falsos primero, segundo y terceroc de las claves de .
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Vlos puntos 2, 3 y 4. Los reles R-l, R~2, R~3 y R-4 admiten una ten

. en posicién de aétivado, por el punto de contacto 1l recibe'la bo'

- 101

si6n méxima y minlma de 20 voltios y 5 voltios respectlvamente con

un consumo total de 450 miriamperios.

En la figura 2 se muestra el esquema corres-

pondiente a disposicifn esquematizada de las diferentes partes de
gque consta el dispositivo anti-robo de la invéﬁcién. El'ésquema di
circufto es exactamente igual que en la figura 1 a excepcldn de uria
variante que se detalla sobre el activado del motor de arranque.

El punto correspondlente a la cuarta posicién
de la clave al estdr el relé R-4 de la figura l, en p051c16n de re
posqQy la sefial negatlva de la tecla sensitiva del teclado de mando
la envia por el contacto 12 al contacto 11 y de éste a la bobina -
del rel& R-1 falso, activéndose éste-y cortando.los puntos positi-
vos de los reles R¥2, R-3 y R-4 impidiendo por consiguiente la ag-

tivaci&p de dichos.reles.

En el caso de que el relé R-4 se encontraseri

Y

bina del relé 5 positivo del contacto 10 y por el otro punto el ne
gativo a través de los contactos 12 y 13 correspondzente a la tecla
de mando 4 de claves, cuya senal se transmltlré a la bobina del re
¢ 5 siel 1nterruptor 12, se cierra por medlo de la preSLGn ejer'
cxda al plbar el embrague, de no ser asf la tensién de masa queda
ré detenlda en el punto 12.

Teniendo el pedal de embrague 12 pisado, se.

'ucrrarﬁ el interruptor de dicho pedal 12, para que dicho 1nterruptor

conduzca tensidn alréer mantenido Y a la vez al pulsar la tecla co

rrespondiente a la cuarta clave. Esta operacién deberi de'realizag
se pisando el pedal 12, de embrague, hasta que'el motor haya arran
cado, después de la puesta en marcha del vehIculo la pulsaciﬁn def

la clave 4 correspondiente al teclado deberd de retirarse y de es;
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ta manera el motor de arranque una vez cumplida su misidn dejaré

de funcionar.

El objeto de disponer esta cuarta funcién de ;
clave asf como su disposici6n en el embrague es para evitar que en
un momento dado al arrancar el vehiculo, si tuviera una velocidad%
puesta, la caja de cambio se obliga a desembragarse de tal manerai
qﬁe en el momento de arranque no implicard un movimiento brusco
del vehfculo, o clésico tirén del coche. :

El esquema correspondiente a esta figura 2 sé
puede decir que representa un sistema de arranquerpcr pulsacidn mg

diante el circufto que recibe el positivo por el punto 13 de la fi-

gura 1 cuando se ha pulsado el teclado conmutador 14, que se puede

| apreéciar en la figura 3 que conmuta el positivo del contécto 1 que

kecibe directamente de la baterfa la tensibn poéitiva, con el con .
tacto 2. Al mismo tiempo desde este contacto 2 alimenta al relé ;
ubicédo en el vehfculo éue.corresponde a los servicios, controles,
alumbrado etc., réferenciados en la figura como 15, segn la figu
ra 3 para parar el motor por el sistema de pulsador 14, basta con
volver a pulsar de nuevo el mismo, retrocediéndo su posicidn de
reposo y cortando los contactos positivos del circufto del relé dé
alumbrado y servicios, conecténdose de esta manera el anti-robo,

o sea pasando los reles R—2, R~3, R-4 a posicién de reposo gue cor
ta el servicio a todos los puntos del encendido del motor al mismo
tiempo que apagarfa las luces de dichos vehfculos.

Por otro lado se observa en la figura 2 a ma
no derecha del dibujo el conector macho que es enchufado en el or
denador o aparatoc y que consta de 21 contactos todos ellos numera
dos. A estos contactos van soldados los cables dorrespondientes
que componen la instalacién tanto del motor como de claves.

Las entradas de positivos, masas etc., se suel
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dan en cada aparato o instalacién en una patilla del conector dis |

|

entrada de corriente positiva 16 lo hace por la patilla del conec-

tinta a las de otros.

Si se observa el conector macho vemos que la

tor nimero 7 y la salida 17 lo hace por la patilla del conector 10.
: i
La entrada de negativo 18 lo hace por la patilla del conector 17 |

con salidas por el 21, con referencia 19 que va al chasis o masa

i

, I
de les platinos, igualmente la salida referenciada con 20 lo hacel

l

por 13 y la salida 21, por la patilla del conector 19 que va a la
bobina del relé de potencia, corte de motor de arranque. La entra
da 22 que se efectfia a través de la patilla del conector S corres-—
ponde al positivo de platinqs o ruptor con salida al secundario de
bobina de alta por la conexién 23 de la patilla 14 del conector.

En el conector hembra (anulador) todos estos
nimeros o referencias a las patillas, estarén puenteados con sus '
correspondientes positivo§ o negati&os tal y como se puede apre; {
ciar en el dibujo esqueméticorsiguiente al comentado anteriormenté.

| Por io tanto para éste ejemplo concreto en el
cual hemos realizado una combinacién determinada para el funciona
miento del vehiculo tendremos: | ;

Estardn puenteados entre sf.

Positivos: el 7 con el 10

Negativos: el 17 con el 21, 13 y 19

Positivo de platinos: el 9 con el 14.

De esta ﬁorma al conectar el conector hembra
con el macho cerrarf todos los circuftos que realiza el ordenardor,
pudiendo asi arrancar el motor directamente con la llave o pulsa
dor de contacto como consecuencia queda inoperante todo el circuf .
to chjeto de la invencién.

Descrita suficientemente la naturaleza del in
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vento asf como la manera de realizarlo en la préctica debe hacersq

constar, que las disposiciones'indicadas anteriormente son suscep{,

tibles de modificaciones de detalle en cuanto no anteren su princﬁ

pio fundamental,
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en sistemas electr

nicos de sequridad para vehicﬁlos autombviles, caracterizados poxr
que el sistema actfia sobre el encendido y puesta en marcha, realig
zdndose hasta cinco puntos de proteccién tales;
a) Corte del positivo del bobinado primario
de la bobina de alta.
b) Corte del positivo del secundario de la:

obina de alta.

¢} Corte de masa de platinos o ruptor.

d) Corte de masa del condensador

e) Corte del positivo de la bhaterfa . a la

puesta en marcha o motor de arranque. '

Accionadas estas funciones por dos reles ' -
de cuatro inversores cada uno los cuales s6lo y exclusivamente se%
activan a través de una clave compuesta por tres o cuatro pulsadoﬁ
res de nfimeros cuyas claves las desempeiian entre dos o tres reles!
de dos inversores cada uné.

2.- Perfeccionamientos segn la reivindica-
cién 1, caracterizados porque se dispone un primer relé que d& ali
mentacidn positivo a una pluralidad de reles cuando esti activado;
logrindose su activacidn mediante un primer pulsador vélido cone_c_E
tado entre el segunde relé y la alimentacibn negativa y dispuesto
prefergntemente sobre un panel de mandos.

3.- Perfeccionamientos segln las reivindica
ciones anteriores, caracterizados porque se dispone un segundo rgi
1€ de desactivacifn del resto de los reles, cuando €1 est§ activé
do mediante la pulsacién de uno cualquiera de una pluralidad de
pulsadores adicionales falsos conectados a masa, dispuest@s prefe

rentemente en el panel o junto con el primer pulsador para dar org
y .
v

/



10

15

- 20

25

30

‘ciones anteriores, caracterizados porgue se dispone por lo menos |

' que dé origen al paso de falsos. . . ,

= 15 -

gen a confusién en la pulsacién correcta.

4.~ Perfeccionamientos segfin las reivindica

un tercer reld accionable mediante pulsador v&lido acoplado prefe

rentemente al panel que sirve de puente para la activacién de un
cuarto reld excitable por medio del primero y del tercer relé'que’
controla masas y sefiales de los circuftos de platinos, condensador,
bobina y cuadro de controles, logréndose el arrangue del motor enf

caso de pulsacién en orden correcto de los pulsadores validos pri

mero, segundo y tercero al accionar la llave de contacto siempre

gue no se haya pulsado una combinacién de la clave correspondiente
|
5.~ Perfeccionamientos segfn las reivindi-

|
!
i
i
1
i
;

caciones anteriores, caracterizados porque se dispone un quinto

| rel8 conectado para dar positivos al automético de puesta en mar- -

cha y al motor de arranque por medio de la pulsacién de un tercer :
pulsador v4lido acoplado preferentemente al panel, siempre gque el
cuarto relé esté activado, ya que éste dltimo di en esta posiecifn

alimentacidn positiva al quinto relé&, logrindose en caso de pulsa

‘cifn en oxrden correcto de los pulsadores vdlidos primero, segundo,.

tercero y cuarto el arranque del motor sin necesidad de llave, siem

! pre gque no se haya-pulsado el nfimero correspondiente a una clave

que introduzca en el circufto una seflal de falsos.

6.~ Perfeccionamientos segfin las reivindi~

| caciones 4 y 5, caracterizados porque se dispone un interruptor

del motor de arrangue accionado .por pedal de embrague situado en-.
tre el cuarto pulsador vdlido y un contacto del cuarto relé&, que
en posicién activada de la alimentacién negativa al guinto relé y
en posicidén desactivada le d§ al seqgundo relé de desactivacidn.

7.~ Perfeccionamientos segln la reivindica |
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cién 3, caracterizados porque se dispone una pluralidad de diodos
en serie con la pluralidad de pulsadores faisos, para evitar el
reconocimiento por polfimetro, '
8.~ Perfeqcionamiéntos segfin las rgivindicé
ciones 4 y 5, caracterizados porque se dispone un diodo a la sali
da de masas del cuarto relé para evitar la activacién de ééte.deg

de el exterior mediante un puente o conexién a masa.

9.~ Perfeccionamientos seg@n las reivindic
ciones anteriores, caracterizados porque una vez pulsada la tecla;

correspondiente a la tercera clave se ilumina un diodo electrolu

' miniscente para verificar el buen estado de sistema y que el orden

de claves es el correcto.
10.~ Perfeccionamlentos en 51stemas electrd
nicos de seguridad para vehfculos augoméviles, tal y como queda -

sustancialmenté descrito en la presente Memoria e ilustrado en lo&

dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 16 hojas escritas a,

i
4
miquina por una sola cara. ‘

(}
5';;", é

Madrid, IR
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