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E l invento se r e f ie r e  a una lev a  in sta lad a  

en e l  carro de una tr ic o to s a  plana con dos p latos de 

agujas dispuestos uno enfrente de o tro , para tra n sfe ­

r i r  m allas desde agujas de uno de lo s p la to s  de agujas 

5 a agujas d el otro p lato  de agujas, con una parte do le

va que presenta a l  menos dos protuberancias de d iferen  

te  a ltu ra .

Se ha dado ya a conocer, por ejemplo por la  

memoria d e sc rip tiv a  de la  patente alemana 660.568, una 

10 le v a  de tra n sfe re n cia  de esta  c la se  que presenta una

parte de entrega con una so la  protuberancia y  una par­

te  de recepción con dos protuberancias de d iferen te  al­

tu ra . Con e sta  lev a  de tra n sferen cia  se pueden tran sió  

r i r  la s  m allas tínicamente durante la  tra s la c ió n  d el ca 

15 rro en un sen tid o , mientras que para la  apertura uo la

m alla que se La de r e c ib ir  se La de expulsar no solo 

l a  aguja que entrega, sino también la  aguja que r e c i­

be. Con e sta  la va  de tra n sfe re n cia  conocida no se pue­

den lo g ra r  una tra n sferen cia  p e rfe c ta  y  un trico tad o  

20 simultáneo durante una pasada d e l carro.

Asimismo, se han dado a conocer lavas de trans 

feren o ia  totalm ente s im é trica s, con la s  que es posible 

r e a l iz a r  una tra n sfe re n cia  adelantada y una tran sieren  

c ia  retrasada de la s  m allas. Estas levas de tran sieren  

25 c ia  presentan partes de entrega con dos protuberancias
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ae ig u a l a ltu r a , u tilizá n d o se  en ambos sentidos de 

tra s la c ió n  d el carro la  protuberancia que en cada ca­

so va adelantada para la  apertura de la  m alla que se 

lia de entregar y  u tilizá n d o se  l a  protuberancia que va 

5 retrasad a para la  entrega propiamente dicha, la s  l e ­

vas de tra n sferen cia  co n stitu id a s de esta  manera t i e ­

nen e l inconveniente de que no se puede conseguir una 

apertura p erfecta  de la s  m allas cuando se u t i l iz a n  agu 

ja s  con m uelles abridores.

10 En o tra  leva  de tra n sfe re n cia  totalm ente s i

m étrica conocida está  p re v is ta  una parte de entrega 

que no presenta protuberancias de ninguna c la s e . Con 

esta  lev a  de tra n sfe re n cia  no se puede conseguir tam­

poco una apertura p erfe cta  de la s  m allas cuando se u t i  

15 liz a n  agujas con muelles abridores.

Un problema a d ic io n al en la  tra n sfe re n cia  de 

m allas con siste  en que tenían que preverse hasta ahora 

d isp o sitiv o s  esp ecia les  para a b r ir  la  lengüeta de la  

aguja que rec ib e . En la  tr ic o to s a  plana que se ha dado 

20 a conocer por la  memoria de la  patente alemana 660.568

es n ecesario  también un d isp o sitiv o  e sp e c ia l para a b rir  

la s  lengüetas.

Un d isp o sitiv o  conocido para a b r ir  la  lengtte 

ta  de la  aguja que recibe está  con stitu id o  por un gan- 

25 cho de alambre f ija d o  a l  c a r r o , cuyo gancho se d e s liz a
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is con su punta por debajo y a lo  largo -leí peine de p la­

to de agujas fresado y penetra entonces en la  cabeza 

de la  aguja en e l  momento correcto  muy poco por debajo 

d el gancho de la  aguja. E l gancho de alambre tien e  una 

forma e x te r io r  t a l  que abate h acia  a rrib a  a una lengUe, 

ta  cerrada y  la  -retiene en la  p osición  abatida hacia  

a rrib a  durante la  tra n sfe re n c ia . Para que e l  gancho de 

alambre pueda ocupar la  p osición  co rrecta , lo s  peines 

de lo s  p lato s  de agujas han de fresa rse  de una manera 

muy acusada en su parte p o sterio r y , como consecuencia 

de e l l o ,  quedan bastante d e b ilita d o s . Ei se tuerce e l  

gancho de alambre, por ejemplo a causa de un pequeño 

golpe, ocurre que, por un lado, no queda asegurada ya 

una apertura p erfe cta  de la s  lengtletas, mientras que, 

por otro lado, se pueden dañar la s  lengtletas.

Otro d isp o sitiv o  -'ara a b r ir  la  lengüeta de 

la  aguja que recibe está  con stitu id o  por e s c o b illa s  

planas y redondas que están  f i ja d a s  en e l  carro. Ho se 

proporciona en este  caso ninguna seguridad para una 

apertura constantemente p erfecta  de la s  len güetas. En 

e fe c to , la s  e s c o b illa s  no pueden mantener abatidas ha 

c ia  a rrib a  a la s  lengüetas abatidas h acia  a rrib a  en la  

zona de la  entrega de la s  m allas, dado tU9 la  aguja que 

recib e es expulsada como máximo hasma la  aimura de re­

cogida y la  lengüeta permanece en esta  posición  sn e l



peina riel p lato  do adujas o por detrás de la s  agujas

do entrega expulsadas.

Otra forma de apertura conocida de la s  len - 

’ glletas de la s  agujas que reciben por medio do imanes 

5 montados sn e l  carro es complicada y costosa. Por t il-

tim o, se ha dado a conocer, por ejemplo por la  ‘Has a le 

mana 1.58 5.3 9 1, la  re a liza c ió n  de la  apertura de la s  

lengüetas con ayuda de agujas situadas on posición  opues 

ta . Esto tien e e l  inconveniente de que durante la  pasa 

¿Ja d el carro en un sentido no se puede t r ic o t a r  y tran.s_

f e r i r  a l  mismo tiempo.

Por con sigu ien te, e l  invento se basa en e l  

problema de crear una lev a  de tran sferen cia  de la  c la ­

se d e sc r ita  a l  p rin c ip io , con cuya ayuda es p osib le  una 

15 tra n sferen cia  de la s  m allas desde la s  agujas d el p lato  

¿lo agujas delantero a la s  agujas del p lato  de agujas 

trasero  o v ic e v e rsa , o bien  r e a lis a r  dicha tra n sferen ­

c ia  a l  mismo tiempo en ambos sentidos durante un movi­

miento d el carro hacia  la  izqu ierd a o hacia la  derecha 

2o antes o después d el cricotado simultáneo de m allas o

asas de recogida o de la  ausencia de tr ico ta d o . La le ­

va de tra n sfe re n cia  deberá poder configurarse de modo 

que se ueda p rescin d ir  de un d isp o sitiv o  e sp e c ia l pa 

ra  la  apertura ;e la s  lengüetas de la s  agujas que re—

25 ciben®
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Este problema se resuelve de acuerdo con a l  

invento por e l  hecho de que la s  agujas presentan mue­

l l e s  abridores r íg id o s  y la  lev a  de tra n sfe re n cia  pre 

senta una parte de entrega con a l  menos tr e s  protube- 

5 ran cias que se siguen una a o tra  en la  d irección  de

tr a s la c ió n  d e l ca rro , de la s  cuales a l  menos una pro­

tuberancia es más a lta  que la s  o tras o que la  o tra  pro 

tub eran cia. Con ayuda de la  protuberancia más a lt a  de 

la  parte de entrega se puede a b r ir  de manera p erfecta  

10 y  f ia b le  la  m alla que se ha de en tregar; además, la

protuberancia raás a lta  va seguida en cualquier sentido 

de tra s la c ió n  d el carro por una protuberancia baja que 

l le v a  la s  agujas a la  posición de entrega propiamente 

dicha.

15 l a  parte de entrega presenta convenientemen­

te  tr e s  protuberancias, da la s  cuales la  protuberancia 

c e n tra l es más a lt a  o más baja  que la s  dos protuberan­

c ia s  e x te r io re s . Las agujas que entregan pueden se r  ex 

pulsadas por medio de la s  protuberancias más bajas has 

20 ta  una a ltu ra  t a l  que ia s  lengüetas cerradas de la s  agu

ja s  que reciben sean a b ierta s  por la s  m a llas-a l tener 

lugar la  recepción de á sta s . be este  modo, no re su lta  

n ecesario  ningún d isp o sitiv o  e sp e c ia l para la  apertura 

de la s  len güetas.

25 Graoies a la  protuberancia más a lt a  se abre
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en cada caso da manera p e rfe c ta  la  malla que se ha de 

en tregar, mientras qu.e é sta  es llevad a  por la  protube. 

ran cia  más baja  sigu ien te a la  forma para la  entrega 

en la  que es capas de a b r ir  la  lengüeta de la  aguja que 

re c ib e . Por con sigu ien te, con la  leva  de tra n sfe re n cia  

de acuerdo con e l  invento es p osible a b r ir  la s  lengüe­

ta s  de la s  agujaá que reciban por medio de la s  m allas 

mismas que se han de en tregar.

Además, la  a ltu ra  d iferen te  de la s  protube­

ran cias de la  parte de entrega no es tampoco absoluta­

mente n ecesaria  cuar.do se ,u t i l iz a n  agujas de tra n sfe ­

ren cia  cotí la s  que se debe tr io o ta r  durante una pasada 

d el carro y se debe también tr a n s fe r ir  a agujas v a c ia s .

Para r e a liz a r  la  en trega, la s  agujas d e l p ía
I

to  de agujas delantero y del p lato  de agujas trasero  

de la  tr ic o to s a  plana se encuentran enfrentadas entre 

s í  de modo que, durante la  expulsión de la s  agu jas, se 

d eslizan  unas por delante de o tra s , pasando muy cerca 

unas de o tra s . Para in ic ia r  la  apertura de la s  m allas, 

la s  agujas presentan m uelles abridores de m allas la te ­

r a le s . S i se expulsan la s  agujas para le  en trega, la s  

m allas han de ab rirse  sobre e sta s  agujas de modo que 

la s  agujas que reciben se puedan d e s liz a r  con se g u ri­

dad con sus ganchos de aguja a través de la s  m allas 

presentadas que so han da en tregar. U'na a p lica c ió n  per



fe c ta  de la s  m allas a lo s  apoyos de m allas de la s  agu 

ja s  que entregan es p osib le  únicamente cuando e l  proce 

so de entrega propiamente dicho va precedido por un 

proceso de ap ertu ra, lo  que se hace p osible mediante 

la  configuración  de la  parte de entrega de acuerdo con 

e l  invento, l a  protuberancia más a lt a  actúa en este  ca 

so como protuberancia abrid ora, mientras que la  protu­

berancia más b a ja  tra b a ja  como protuberancia de en tre­

ga.

lado que la s  lengüetas de la s  agujas que re­

ciben han de e s ta r  abatidas h acia  a rr ib a , es d e c ir , 

a b ie r ta s , durante e l  proceso de entrega propiamente d i 

oho, ia s  agujas que entregan deberán se r  expulsadas de 

la  parte de entrega en la  fase  de entrega solamente 

hasta  una a ltu ra  t a l  que la s  m allas aplicadas a sus 

apoyós de m allas se d eslicen  por encima da lo s ganchos 

de la s  .agujas que reciben y abran entonces la s  lengUe 

ta s  abatidas haoia abajo , es d e c ir , cerrad as, de la s  

agujas que reciben ,

. la s  partes de entrega en la  le v a  de transfe, 

ran cia  delan tera y en la  lev a  de tra n sferen cia  tra se ra  

satán co n stitu id a s convenientemente de manara que sean 

sim átrioas entre s í  con respecto a l  e je  lo n gitu d in a l 

ce n tra l d e l carro»

Además, e l  carro con la  leva  de tra n sie re n -



c ia  de acuerdo con e l  invento e s tá  con stitu id o  conve­

nientemente de modo que cada protuberancia más b a ja  de 

la  parte de entrega en una le v a  de tra n sfe re n c ia  vaya 

seguida por una parte de leva  para la  expulsión da agu 

ja s  que reciben en la  lev a  de tra n sfe re n cia  situ ad a en 

posición opuesta, solapándose a l  menos parcialm ente en 

tr e  s í  la s  zonas de la  protuberancia más baja  y de l a  

parte de leva  de entrega para agujas totalm ente expul­

sadas.

La a ltu ra  de la  protuberancia más a l t a ,  es 

d e c ir , de la  protuberancia ab rid ora, os determina en 

función de la  fin u ra  de la  máquina de tr ic o ta r *

E l invento se e x p lica  a continuación con más 

d e ta lle  haciendo re fere n cia  a l  d ib u jo , en e l  que mues­

tran :

Las fig u ra s  1 a 6, secciones tra n sv e rsa les  

p a rc ia le s  a tra vé s del p lato  de agujas delantero y  d el 

p lato  de agujas trasero  de una tr ic o to s a  plana con po 

s ic io n e s  d ife re n te s  en cada caso de la s  agujas durante 

la  tra n sferen cia  de m allas con ayuda de la  lev a  de trans 

fe re n c ia  de acuerdo con e l  invento,

La fig u ra  7 , una v is ta  en planta esquemática 

de una leva  de tra n sfe re n cia  delan tera y una lev a  de 

tra n sferen cia  tra se ra  aegán e l  invento, y

La fig u ra  8, una v is ta  en p lanta esquemática



de o tra  forma de ejecución  de una leva  de tran sferen ­

c ia  delantera de acuerdo con e l  invento.

En la s  fig u ra s  1 a 6 e s tá  representado paso 

a paso o l proceso de la  tra n sfe re n cia  de una m alla 9 

5 desde una aguja 3 de un p lato  de agujas delantero 1 a

una aguja 5 de un p lato  de agujas trasero  2 . Los p la ­

to s  de agujas 1 y  2 están representados en sección.

En la  fig u ra  1 , la  aguja 3 que entrega en e l  

p lato  de agujas delantero 1 l le v a  e l  género trico tad o  

10 4 y  se encuentra en su posición b ásica . La cabeza de

la  aguja 3 e stá  a b ie r ta , 33 d e c ir , ia  lengüeta de la  

aguja 3 está  abatida hacia  a rr ib a . La aguja 5 que re­

cibe en e l p lato  de agujas trasero  2 se encuentra tam 

bián en su posición  b á sica , pero no sostiene género t r i  

15 cotado en e l  presente ejemplo. La aguja 5 presenta una

lengüeta 6 que descansa sobre un gancho da aguja 7 , de 

modo que la  cabeza de la  aguja está  cerrada.

La fig u ra  2 muestra la  fase sigu ien te  en la  

tra n sfe re n c ia  de una m alla desde la  aguja 3 d el plato 

20 de agujas delantero 1 a la  aguja 5 d el p lato  de agujas

trasero  2 . La aguja 5 del p lato  de agujas trasero  2 no 

ha su frid o  a lte ra c ió n  alguna con respecto a la  posición 

según la  f ig u ra  1 ,  m ientras que la  aguja 3 ha sido ex­

pulsada a la  a ltu ra  de apertura de m allas por una pro- 

25 tuberancia más a l t a ,  es d e c ir , una protuberancia a b r i-
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dora 25, de ana parte de entrega 23 de acuerdo con e l  

invento; véanse para esto  también la s  fig u ra s  7 y  8. 

l a  a ltu ra  de apertura de m allas es la  p osición  do la  

aguja 3 en que ésta  se encuentra expulsada a l  máximo 

5 durante e l  proceso de tra n sfe re n c ia . En e s ta  posición  

de la  aguja la  m alla 9 d el género tr ico ta d o  4 que se ■ 

ha de entregar se a p lic a  a un apoyo de m alla 10 y  36 

mantiene totalm ente a b ie rta  con la  cooperación de un 

muelle abridor 8 p rev isto  lateralm ente en la  aguja 3 . 

10 En la  fase  según la  fig u ra  3 la  aguja 3 se

ha llevad o de nuevo algo h acia  a trá s  con respecto a la  

poaioión de la  fig u ra  2. Esta aguja ha sido expulsada 

ahora a la  p osición  de entrega de m allas propiamente 

dicha por una protuberancia más b a ja , es d e c ir , una 

15 protuberancia de entrega 26 , de la  parte de entrega 23. 

En e s ta  p osición  es p osible que la  m alla 9 que se ha 

de entregar abra la  lengüeta 6 de la  aguja 5 que r e c i 

be en e l  curso u lt e r io r  de la  tra n sfe re n c ia . l a  posi­

ción de la  aguja 5 no ha sido m odificada tod avía  con 

20 respecto a la  posición según la s  fig u ra s  1 y 2,

En la  fig u ra  4 » la  aguja 3 que entrega está  

reten id a en una posición  no a ltera d a  eon respecto  a la  

fig u ra  3» es d e c ir , e stá  expulsada a l  ig u a l que antes 

por la  acción de la  protuberancia de entrega 26 y se 

25 encuentra en su posición  de entrega de m allas, l a  agu-
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ja  5 que recib e  está  en una p osición  a l  comienzo de la  

expulsión por medio de una parte de leva  de recepción 

en e l  p lato  de agujas brasero 2, por ejemplo por medio 

de la  parte de lev a  de entrega 21 representada en la  

f ig u ra  7. La aguja 5 está  e n fila d a  entonces entre o l 

muelle abridor 8 de la  aguja 3 y se h a lla  delante de 

la  m alla 9 a b ie rta  sobre la  aguja 3.

En la  f ig u ra  5 , la  posición  de la  aguja 3 e s , 

s in  s u fr ir  a lte ra c ió n , la  posición  de entrega de la s  

m allas, m ientras que la  aguja 5 que recibe está  expul 

sada en un grado t a l  que la  m alla 9 que se ha de entre 

gar se d e s liz a  justamente por encima del gancho 7 de 

la  aguja y  abre entonces la  lengüeta ó.

La fig u ra  ó muestra una posición  de la s  agu
j

ja s  3 y 5 en la  que la  aguja 3 que entrega sa encuentra 

tod avía  en su posición  de entrega de m allas, mientras 

que la .a g u ja  5 que recibe ha alcanzado su posición de 

expulsión más a l t a ,  la  cual es n ecesaria  para la  reeep 

ción de la  malla 9 * A l e fe c tu a r  un a rra stre  h acia  abrás 

primero de la  aguja 3 y  luego de la  aguja 5 , la  malla 

9 que se e s tá  entregando queda enganchada en la  aguja 

5 y  se encuentra preparada para segu ir siendo tr a ta ­

da.

La f ig u ra  7 muestra una v is ta  en p lan ta  es­

quemática de una leva  de “¿¡ransfereneia de lancera 12 y

12- 9-75 -  12 -

POOR
QUALITY



una leva  de 'transíarancia tra s e ra  13. Las lev as de trans 

fe re n c ia  12 y  13 están f ija d a s  a l  carro de la  t r ic o t o ­

sa plana a la  izquierda y a la  derecha junto a la s  le ­

vas de t r ic o t a r  correspondientes, i'ienen e l  cometido 

5 de mover la s  agujas 3 y 5 de lo s  p latos de aguja delan 

tero  y trasero  1 y 2, respectivam ente, de modo que, por 

ejemplo, la  m alla 9 sea entregada de la  aguja 3 a la  

aguja 5, t a l  como se ha d e scrito  en re la c ió n  con la s  

fig u ra s  1 a ó. La lengüeta 6 de la  aguja 5 , que está  

10 situada con su p ala  11 sobre e l  gancho 7 de la  aguja, 

se abre entonces lorzosainante conforme a la  fig u ra  5.

La entrega de m allas con ayuda de la s  levas de tra n s­

fe re n c ia  12 y 13 se efeotita con adelanto o con re tr a ­

so durante un movimiento d el carro hacia  la  derecha o 

15 h acia  la  izquierda.

La f ig u ra  7 muestra en la  leva  de tra n sie ren  

c ia  delan tera 12 una parte de entrega 23 con una pro­

tuberancia abridora 25 y con protuberancias da entrega 

26 más bajas dispuestas simótricamente delante y de- 

20 trá s  de la  protuberancia abridora. Para la  expulsión

de la  aguja que recib e en cada caso una m alla están 

p re v ista s  partea de leva  da recepción 19 y 20. Además, 

están  p re v ista s  o tras partes de leva  15 y  16 que s i r ­

ven para l le v a r  la s  agujas a la  zona de la  parte da en 

25 tre g a  23.
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l a  lev a  de tra n sfe re n cia  tra s e ra  13 está  cons­

t itu id a  s imó t r  i carien t  g a la  leva  da tra n sfe re n cia  de­

la n tera  12 con respecto a l a je  lo n g itu d in a l ce n tra l del 

carro . En lu gar de la  parte de enbrega 23 de la  leva 

de tra n sfe re n cia  delan tera 12 e s tá  p rev ista  una parte 

de entrega 24 con una protuberancia abridora 25 y  dos 

protuberancias de entrega 2 6 , la s  cuales son más bajas 

que la  protuberancia abridora. La lev a  de tra n sferen cia  

tra s e ra  13 presenta además partes de leva  17 y  18 co­

rrespondientes a la s  partes de lava 15 y 16 , a s í  como 

partes de lev a  de recepción 21 y 22 correspondientes a 

la s  partes de leva  de decepción 19 y 20. Los talon es 

de aguja están  indio-idos en la  f ig u ra  7 por medio de 

tra so s  cortos p a ra le lo s .

A l producirse un movimiento d el c a rro , por 

ejemplo da derecha a izq u ierd a, y tenor lugar un pro­

ceso de tra n sferen cia  "e -delante a a tr á s , t a l  como se 

representa en la  fig u ra  7, la s  agujas 3 son in trod u ci­

das directamente en la  zona de la  parte de entrega 23, 

mandadas por la  parte de lev a  15 o a través ele un d is ­

p o sitiv o  Jacquard. Las agujas 3 son expulsadas a l l í  por 

medio de la  protuberancia de entrega adelantada 26 y 

son pretensadas entonces. En e l  curso u lte r io r  la s  agu 

ja s  son llevad as después por la  protuberancia abridora 

25 a la  a ltu ra  de apertura da m allas y a continuación
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son llevad as por la  protuberancia de entrega retrasad a 

26 a la  a ltu ra  de entrega y de apertura de len güetas. 

Durante e l  movimiento de la s  agujas entra la  protube­

rancia  abridora 25 y la  protuberancia de entrega re tra  

5 sada 26 la s  agujas 5 d el p lato  de agujas trasero  2 son

expulsadas para la  recepción por la  parte de le v a  21. 

¿Jo puede a p reciar claramente que la  parte de lev a  21 

de la  lev a  ae tra n sfe re n c ia  tra se ra  13 sigue a la  pro 

tuberancia de entrega retrasad a 26 de la  leva  de tran s 

10 feren cia  d elan tera 12, o bien e stá  dispuesta retrasad a

con respecto a ó sta , y que se solapan la s  zonas de tr a  

bajo de la  protuberancia de entrega retrasad a 26 en la  

lev a  de tra n sferen cia  d elan tera 12 y de la  parte de le. 

va 21 en la  leva  de tra n sfe re n c ia  tra s e ra  13» .

15 S i  se deben t r a n s fe r ir  oon la  d isp osició n  de

levas representada en la  fig u ra  7 todas la s  m allas de 

la s  agujas 3 d el p lato  de agujas delantero a la s  agu­

ja s  5 del p lato  de agujas trasex'o 2, la s  p artes de le  

va 17 y 18 y  la  parte da leva  de recepción 22 en la  le  

20 va de tra n sfe re n cia  tra se ra  13 tien en  que encontrarse 

fuera de acción. S i solamente unas agujas determinadas 

3 d el p lato  de agujas d e lan tero , seleccion ad as, por 

ejem plo, por un d isp o sitiv o  ¿faequard, deben entregar 

sus m allas a la s  agujas 5 d el p lato  de agujas tra s e ro , 

25 la s  partes de lev a  15 y 16 , a s í  como la s  p artes de l e -
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•va de recepción 19 y 20 da la  leva  de tra n sfe re n c ia  de 

la n tera  12 y, la s  p artes de leva  17 y 18 , a s i  corno la  

parte de leva  de recepción 22 de la  lev a  de tran sieren  

c ia  tra s e ra  13 tienen cías encontrarse fuera de acción, 

5 La fig u ra  8 muestra una forma de ejecución

a lte r n a tiv a  para una leva  do tra n sferen cia  delantera 

120 La lev a  tra s e ra  asociada 13 e s tá  configurada de ma 

ñera correspondiente. 3n la  leva  de tra n sfe re n cia  mo­

d ifica d a  12 segdn la  fig u ra  o está  p re v ista  una p aite  

10 de entrega 23 que presenta una so la  protuberancia de

entrega más b aja  26 y  dos protuberancias abridoras más 

a lta s  25» una adelantada y o tra  retrasada con respecto 

a dicha protuberancia de entrega 26. Las demás p a ita s

de la  lev a  están adaptadas a la  forma de ejecución  mo 
1

15 d ifica d a  de la  parte de entrega 23. Por lo  demás, a l

proceso d e -tran sferen cia  producido por la  parte de en 

traga  m odificada 23 corresponde a l  proceso de tra n sfe  

ren cia  d e scrito  en re la c ió n  con la s  fig u ra s  1 a 7.

La presente s o lic itu d , que corresponde a la  

■ 20 presentada en la  Hepdbliea fe d e ra l Alemana, e l  10 de

Septiembre de 1974, bajo e l  I t  P 24 43 231. 3 » se aco­

ge a lo s  b e n e fic io s  d el A rticu lo  51 del vigente ü sta- 

tuto sobre Propiedad In d u str ia l.
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ES IVir:DI0AGI0E53

Los puntos de invención propia y nueva, que 

se presentan para que sean objeto de e s ta  s o lic itu d  

de Patente de Invención en España, por VEIN'JJE años,

5 son lo s  que se recocen on la s  re iv in d ica cio n es siguien

te s :

l a . -  Perfeccionam ientos introducidos en una 

leva  de tra n sfe re n cia  instalada enel carro de una t r i ­

cotosa plana con dos p latos da agujas dispuesto uno 

10 enfrente de o tro , para t r a n s fe r ir  m allas desde agujas

de uno 'de lo s  p lato s  de agujas a agujas del otro p la ­

to de agu jas, con una parte de leva  que presenta a l  me 

nos dos protuberancias de a ltu ra  d ife re n te , c a r a c te r i­

zados poque la s  agujas (3, 5 ) presentan m uelles a b r i-  

15 dores r íg id o s  (8) y porque la  leva  de tra n sfe re n cia  

presenta una parte de entrega (23 , 24) con a l  menos 

tr e s  protuberancias (25 , 26) que se siguen una a o tra  

en la  d irección  de tra s la c ió n  d e l c a rro , de la s  cuales 

a l  menos una protuberancia (25) es más a lt a  que la s  

20 o tras o que la  o tra  protuberancia (26) .

2 3 .-  Perfeccionam ientos según la  re iv in d ic a
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ción 12 , caracterizad o s porque la  parte de entrega 

(23, 24) presenta tr e s  protuberancias (25, 26) ,  de la s  

cuales la  protuberancia ce n tra l (25) es más a lta  que 

la s  dos protuberancias e x te r io re s  (26) .

5 3s . “  Perfeccionam ientos según la  re iv in d ic a

ción 1S, caracterizad o s porque la  parte de entrega (23) 

presenta t r e s  protuberancias ( 25 , 26) ,  de la s  cuales 

la  protuberancia ce n tra l (26) es más baja que la s  dos 

protuberancias e x te r io re s  ( 25).

10 4 3 .-  Perfeccionam ientos según la s  re iv in d ica

clones 1% 2& o 3a , caracterizad o s porque la s  agujas ( 3 ) 

que entregan pueden se r  expulsadas por medio de la  pro 

tubarancia b aja  (26) hasta una a ltu ra  t a l  que la s  len ­

güetas cerradas de la s  agujas (5) que reciben sean abier

15 ta s  por la s  m allas durante la  recepción de é sta s .

5 a«“  Perfeccionam ientos según una de la s  re i. 

v in d icacion es precedentes, caracterizad o s porque la s  

partee de entrega (23, 24) de la s  levas do tran sferen ­

c ia  d elan tera xj  tra se ra  (12 , 13) están co n stitu id as s i

20 métricamente con respecto a l  e je  lo n gitu d in a l cen tra l 

d el carro*

6 — Perfeccionam ientos según una de la s  re i  

v in d icacion es precedentes, caracterizad o s porque cada 

protuberancia más baja (26) de la  parte de entrega (23,

25 24) en una le v a  de tra n sfe re n cia  (12 , 13) va seguida
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por una parte ríe leva  (19 1 20, 21, 22) para la  expul­

sión de_agujas (5 , 3) que reciben en la  lev a  de tran s 

fe re n c ia  opuesta (13» 12 ), solapándose a l  menos par­

cialmente entre s i  la s  zonas de la  protuberancia más 

5 baja  ( 26) y de la  parce de lev a  de recepción (19 , 20, 

21, 22) para agujas totalm ente expulsadas.

73, -  Perfeccionam ientos según una de la s  r e í  

vindicaciones precedentes, caracterizad os porque la  a l  

tura  da la  le v a  más a lta  (25) e stá  determinada en fun- 

10 ción de la  fin u ra  de la  máquina de t r ic o ta r .

8s«- Perfeccionam ientos introducidos en una 

leva  de tra n sfe re n cia  in sta la d a  en e l  carro de una t r i  

cotcsa  plana.

S a l y  como se lia d e scrito  en la  Memoria que 

15 antecede, representado en lo s  dibujos que se acompañan

y oon lo s  f in e s  que se lian esp e cifica d o .

E sta Memoria consta de diecinueve lio ja s  e s c r i 

ta s  a máquina por una so la  cara.

20
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