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MEMORIA DESCRIPTIVA
Correspondiente a la solicitud de registro de una Patente de Inven-
cidn que, por veinte éﬁos se solicita para Espafia, a favor de la fir-
ma EDERA Officina,Meccanica Tessile, S.p.A., de nacionalidad juridica
italiana, domiciliada-en Mildn (Italia), Via Felice Cavallotti, 15 - -
oo ., P o T
"DISPOSITIVO PARA EL LEVANTAMIENTO DE LAS BOBINAS DE HILADO DE HILOS
Y TORCIDOS"

El presente invento concierne a un dispositivo para el levanta-
miento de las bobinas de hilado de hilos y torcidos.

El dispositivo segin el invento se caracteriza principalmente
por comprgnder un carro desplazable rectilineamente de un extremo a

otro de un frente de husos, incluyendo dicho carro un bastidor de ba~

.- Se, una sucesidn de drganos de agarre, normalmente sostenidos en posi

o
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cién levantada respecto al citado frente de husos y desplazable hori-
zontal y solidariamente respecto a dicho bastidor de base con veloci-

dgdﬁ;elgtiyauigug; a la del carro respecto al frente de los husos pa-

ere I

10

ra efectuar un curso sustancialmente eliptico, teniendo dos ramas lon-
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gitudinalmente paralelas al frente de husos, de los que una, esté
més préxima al frente de husos ¥ con movimiento discorde respecto
al carro y la otra més lejana del frente de los husos y con movi-
miento concordanté con el del carro, y medios de mando para provo-
car sécuencialmente el descenso, en condicidén abierta, el cierre y-
la nueva subida de dichos drganos de agarre a le¢ largo de dicha ra~
ma mas préxima de su curso para la retirada de las bobinas de hila-
do desde 1os husos relativos Y la reapertura momenténea de los cita
dos érganos de agarre a lo largo de dicha rama mis lejana de su cur
so para la descarga de las bobinas levantadss.

El mérito principal del dispositivo seglin el invento consiste
en que, por medio de la combinacién de los movimientos del carro
respecto al frente de los husos y de los drganos de agarre respecto
al bastidor de base del carro, sea el carro al que los drganos de
agarre puedan hacer trasladar de modo continuo sin aquellas pausas
periddicas que, en los dispositivos tradicionales, sin embargo, son
indispensables para bermitir que los érganos & agarre desciendan al
nivel de las bobinas, que deban levantarse ¥, permaneciendo fijos
fespécto a los husos, se cierren y vuelvan a subir con las bobinas
retiradas. En el dispositivo de acuerdo con el invento, estas paussac
no son requeridas porque la arriba citada combinacién de los movi-
mientos hace que los drganos de agarre, que esté&n dotados de dos mo-
vimientos discordes de igual velocidad, permanezcan fijos respecto
& los husos mientras recorran el tramo de su curso eliptico en que
estéd previsto su descenso ¥ nueva subida de retirada. En el dispo-
sitivo segln el invento asi estén aseguradas las mismas condiciones
de trabajo‘de los dispositivos tradicionales, pero sin aquellas pau _ 
sas de avance que hasta ahofa habian resultado inconvenientes, bien
sea desde el punto de vista de la complexidad del sistema de avance,

o desde aquel de la total rapidez de trabajo.
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Ulteriores caracteristicas y ventajas del presente inventé Tre-
sultarén evidentes de la siguiente descripcidn detallada de una de
sus formas de rgalizacién preferidas, mostradas a titulo de ejemplo
en los dibujos anexos, en que:

La figura 1 muestra una vista en planta, conpartes extirpadas

y seccionadas, de dicha forma de realizacidn preferida del dispositi

‘ vo seglin el invento;

la figura 2 muestra el dispositivo de la figura 1 visto de lado
en aizado, con partes en seccidng

15 figura 3 muestra un detalle agrandado de dicho dispositivo
en la misma posicidn de la figura 2;

la figura 4 muestras el mismo detalle aumentado, visto desde la
izquierdg j parcialmente seccionado respecto a la figura 3;

la figura 5 muestra la parte superior de dicho dispositivo vis-
ta de la izquierda respecto a la figura 2;

la figura 6 muestra la misma parte superior cortads para mos-
trar la parte posterior de dicho dispositivo;

la figura 7, también con partes cortadas, muestra dicho dispori
tivo visto desde la derecha respecto a la figura 2;

la figura B muestra en vista de perspectiva, el detalle aumer-
tado de una leva de mando de las intervenciones de los drganos de
agarre incluidos en el dispositivo de las figuras 1 - 7;

la figura 9 muestra en seccibn seglin la linea IX-IX de la figu-
ra 2, los dgtalles agrandados de un acoplamiento dentado, gque sirve
para el avance del carro de uno a otro extremo del frente de-husos &
1z méquina a la que estd acoplado;

la figurs 10 muestra en seccién longitudinal particular, los de
talles sumentados dg uno de los érganos de agarre del dispositive de

las figuras 1 - 7, cuando estin considerados en posiciones de apertu

ra;
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la figura 11 muestra en seccidn longitudinal horizontzl de los
mismos Srganos de agarre cuando estin en condicidén de cierre.

El dispositivo, mostrado en los dibujos, se conéidera como
aplicado de modo provisional s una méquina hiladora o torcedors -1-
provista de una estructura fija -2-, que sostiene un frente de Hu-
sos -3~ formado por una sucesidn de husos giratorios -4~, sobre los
que estén montadas bobinas de hilado -5- (figuras 1, 2 y 5).

La estructura fija -2- de la méquina -1- estd provista de dos
carriles rectilineos -6~ y -7-, uno inferior v otro superior (figu-
ra 2) por los que resultaba guiado, de ﬁn modo rectilineo continuo
de un extremo a otro del frente de husos ~3%-, un carro -8-, consti—,.
tuyente del dispositivo segfin el invento.

El carro -8- comp?ende un bastidor de base -9-, que et guiadc
en su corrimiento de un extremo z otro del frente de husos -3- por
medio de pares de rodillos locos inferiores -10- ¥y -11- con el ca—r
rril fijo inferior -6~ y sus rodillos locos superiores =12~ con el
cariil fijo superor ~-7- (figura 2). Dichos rodillos -10- y -11- son
sostenidos giratoriamente por una brida -13- unida al bastidor —9-
(figuras 2 y 7).

E1l carro -8~ se hace avanzar de modo continuo en la direcciédn
de la flecha A de la figura 1 por un grupo de mando que cbmprende
un motor neumdtico -14-, una transmisidén con dos engranajes -15-

y -164, un pequeflo eje -17- sostenido giratorismente por el basti-
dor de‘base -9— Yy una rueda dentada -18-, fijada al extremo infe-
rior del ejeLl7— ¥ provista de dientes -19- semi-esféricos (figura
9) con especie de cremallera formada por una sucesidn de ventanillac
-21- excavadas en el carril -6- (figuras 2, 7 y 9).

Al extremo superior del eje -17- estén fijadas dos ruedas den-
tadas -22- (figura 2) a2 las que estd acoplado un correspondiente par

de ruedas dentadas -2%- fijadas a un eje loco -24-, soportado gira-
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toriamente por el bastidor de base -9- (figura 6). Los Gos pares
de ruedas dentadas solidarias -22- y -23- estén acoplados entre
s{ por un correspondiente par de cadenas -25- (figuras 1 y 6),que
de vez en cuando estén unidas entre si por una sucesidén equidis-
tante de #arillas -26- (figuras 2, 3 y 6) en cada una de las cua-
les estd fijado un correspondiente par de cilindros solidarios
-27-, formados por dos cilindros neumdticos paralelos -28- ¥ -29-
(figuras 1, 4, 5, 6y 7). A las dos cadenas -25- esté, por lo tan-
to, asociada una sucesién de pares de cilindros -27-, que por el
movimiento rotativo conferido por el eje -17- a las ruedas denta-
das -22- (cara B de la figura 1) j, por lo tanto, a las cadenas
~25-, hace trasladarse con movimiento continuo a lo largo de un
curso sustancialmente eliptico (figura 1), que comprende dos tra-
mos horizontales paralelos, de los que uno estd mis prdximo al
frente de husos -3- y con movimiento discorde (flecha C de la fi-
gura 1) respecto al carro -8;; y otro mds alejado del frente de
husos -3~ y con movimiento concorde (flecha D de la figura 1) res-
pecto al carro -8-. En tal movimiento los pares de cilindros ~27-
estén guiadoé por medio de los respectivos pares de rodillos -3C-
en una guia eliptica superior -31- (figuras 1, 2) y de los respec-
tivos pares de rodillos -32- en una guila eliptica inferior -3%3-
dispuesta entre las cadenas -25- (figuras 2, 3y 6).

Como ya se ha dicho en lo que precede, cada par de cilindros
-27- estd formado por dos cilindros neumiticos paralelos y solida-
rios -28- y -29-. Tales cilindros son alimentados en parslelo a
través de sberturas comunes superiores e inferiores -34- y -35-,
que estin controladas, en el sentido de poderse poner, primero
una en comunicacién con la descarga y la otra con una alimentacidr
de aire comprido -36- por medio de un distribuidor libremente girs

torio -37- (figura 6) y después viceversa, por una vélvula neumati
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ca -38- (solidaria de los pares de cilindros -27-) que estd proviste
de una palanca de mando -39~ con 1la qQue coopera una leva eiiptica
fija -40~ (figura 8) provista de dos sectores en relieve -41- y -47
(aptos para provocar la conexidn de descarga de las aberturas -35-)
Yy se mantiene normalmente en la posicidn de trabajo de las figuras
2, 3y 6 de una varilla -43~ maniobrada por un cilindro neumdtico
44~ (figura 6).

En los dos cilindros -28- ¥ -29- de cadas par de cilindros so-
lidarios -27- estén alojados corredizamente los correspondientes
pistones de doble efecto -45- y -46- provistos de véstagos huecos
-47- y -48~, cuyas cavidades internas comunican respectivamente con
la cimara supefior del cilindro -28- y con la cdmara inferior del
cilindro -29- por medio de respectivos pasos ~49- y -50- (figura 4)

A los extremos inferiores de cada par de varillas huecas -47-
Y -48- estd fijado un ?espectivo brgano de agarre -51-, que, como
se ilustra en las figufas 35y 4, 10 y 11, comprende tres elementos
coaxiles -52-, -53- y -54-, de los que el primero estd constituido
por un cuerpo fijo con prolongacidn inferior provista de roldans
-55- (figuras 3, 4 y 10), el segundo estd constituido por un cuerpo
fundamentalmente cilindrico, al que estén conectados solidariamente.
una prolongacidn posteror -56- Y, en el extremo opuesto, un arnillo
-57-, parcialmente revestido con un sector engomado interno -58-
(figura 10) y el tercero esti constituido por un pistdédn de dodble
efecto, provisto de un vistago -59- en que ataca una cabeza impul-
sante -60- (figuras 10 y 11) imtroducible en el anillo -57- (figura
11). Entre los dos cuerpos coaxiles -52- y =53~ queda definida una
cémara anular -68-, que por medio de pasos -67- y -66- se comunica
con una cdmara mis exterior -6l-, a su vez, comunicante con la ori-
dad interna del véstago —47— (flguras 4 y 10), mientras que entre
el cilindro -53- y el plstén “5lm quedan definidas dos c¢cémaras -62-

y -63-, de las que la pylmera comunica con la clmara anular -68-
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por medio de pésos -64~ y la segunda comunica conla cavidad inter-
na del véstago ;48~ por medio de un conducto flexible -65- (figu-
ras 4 y 10).

El dispositivo de levantamiento, mostrado en los dibujos, fur
ciona como sigue. Mientras que el engranaje existente entre la rug
da dentada -18- y el carril de cremallera -6- (figuras 2, 7 ¥ 9)
impone al carro -8- un movimiento rectilineo continuoc a lo largo
de los carriles -6- y =7-, de un extremo a otro del frente de hu-
805 =3%- (flecha A de la figura 1), las cadenas -25- imponen a los
pares de cilindros neuméficos -27-, respecto al badidor de base
-0~ del carro, un movimiento de curso sustancizlmente eliptico a
lo lergo de los carriles -31- ¥y -3%., cuya velocidad es igual & la
del carro y cuya direccidn es discorde respecto al carro a lo lar-
go del tramo més préximo al frente de husos (flecha C de la figura
1) y concorde respecto al carro g lo largo del tramo nés alejado
del frente de husos (flecha D de la figura 1). Por consiguiente,
los pares de cilindros -27-, aungue moviéndose respecto al basti-
dor de base del carro, permanecen fijos respecto al frente de hu-
sos ~3- durante todo el tiempo en que recorren el citedo tramo mé e
proximo al curso eliptico para ser maniobrados por las cadenas
-25-, Estas se mueven, en lugar de ello a doble velocidad, mientra
recorren el tramo opuesto.

Cada par de cilindros -27- se detiene, por lo tanto, respecto
al frente de husos, més precisamente delante de ura bobina -5- res
pectiva (figuras 1y 5), al comienzo del citado tramo néds prdéximo
a su curso eliptico. En aquel punto, la palenca palpadora -39~ de
su vilvala de control -38- se encuentra y engrana con la parte en
relieve de 1la leva -40- (se supone que se superpone la leva de la

figura 8 a la representacibén en planta de la figura 1), por lo que

las aberturas inferiores -35- (figura 4) se conectan para la des-
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carga y en lugar de ello alimentan las aberturas superiores -34-.
Aire g presidn pasa éntonces en las cémaras superiores de los dos
cilindros acoplados -28- y -29-, pero no ejerce inicialmente nin-
ghn empuje eficaz, hacia abajo, de sus pistones -45- y -46-, por-
que primeramente pasa a través del orificio -49- en la cavidad in-
terna del vistago -47- (figura 4) y desde donde, a través de los ps
508 -6l~-, -66- y -67-, en la camara anular -68- y despuds a través
de los pasos -64~, en la clmara -62-, donde sobre el pistén -54- .
Y sobre la pared opuesta del cilindro -53- ejerce una accidn ten-
dente a provocar la apertura completa del drgano de sgarra ~51-
(figura 10), cuyo anillo ~57- va a encontrarse, en eje, con la
bobina ~5- de retirads (figura 1).

En 1z fase iniciél del movimiénto el par de cilindros a lo
largo del tramo més ﬁééximo a su curso eliptico es asi accionado
hasta la completa apeftura del drgano de agarre -51-, pero no su
descenso. Este Gltimo ocurre, sin embargo, enseguida despuds,cuan-
do, habiéndose entonces completada la abertura, el aire a presién,
alimentado en la cémara superior de los cilindros -28- y -29-, es
aplicado enteramente a los pistones -45- y -46-, que descienden sQ.
lidariamente llevando el anillo -57- del érgano de agarre montado
sobre la bobina -5- delante de la cual se ha detenido el par de
cilindros en cuestidén (figuras 2 y 5).

Asi permanece hasta que 12 palanca palpadora -39- de la vilvu-
la de control ~-38- encuentre el final de la parte en relieve ~41-.
En aquel punto la condicién de' las aberturas -34- y =35- se invier-
te, en el sentido que la primera se conecta a 1la descarga,mientras |
que la segunda es alimentada con aire comprimido. Esta dltima, to-
davia no es aplicada repentinamente a los pistones -45- y -46-,si
no que pasa primeramente a través de los orificios ~50-, la cavi-

dad interna del véstagq -48- y el conducto flexible 65~ para fi=

R e e e et o
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nglmente aicanzar la cimara -63-, de donde primero impulsz hacia
delante el pistdn -S54~ hasta el espacio entre la cabegza impulsan-
te -60- y la bobina ~5-, ya introducida en el anillo =57~ y des-
pués, no pudiendo ya desplazarse, actlia el pistdén -54-, sobre la
pared opuesta de la prolongacidén -56- del cilindro -53- para provo-
car el retroceso del anillo ~57- después de su impulso a presidn

con la bobina -5- de la parte opuesta respecto a la zona de contac-

' to con la cabeza impulsante -60- (figura 11). Ls bobina -5- resulir

asi sujeta con fuerzas equilibradas actuantes temporalmente sobre
dos lados opuestos de la citada bobina (figura 1).

Tan pronto el cierre del 8rgaro de agarre se haya completado ¥
1a bobina sdlidamente sujeta, el aire comprimido, introducido a
través de las aberturas inferior -35-, va actuar enteramente sobre
las caras inferiores de los pistones -45- ¥y -46-, que asi son forz:
dos hacia arriba, permitiendo que el drgano de agarre -5l- levante,
a su vez, la bobina -5-, por ello sujda y levantada desde el huso
-4 relative (figuras 2 y 5).

Todas las operaciones hasta shors descritas, como ya se ha di-
cho, les ocurren & los cilindros sujetos respecto al frente de hu-
sos, aunque sean mbéviles respecto al carro, a su vez, mdévil en ser-
tido opuesto respecto al frente de husos. Todas las maniobras de
descenso, agarre y nueva subida se deben iinicamente a las diversas
influencias, que ejerce la leva -40- por medio de la vélvula -38-,
sus c¢ilindros -28- y ~29-.

Tan pronto el par de cilindros acaba de realizar la retirada,
llega al término del tramo de su curso eliptico, que es més prdximo
al frente de husos; la suma de los movimientos dados al misno deja
de ser nula y primero sumenta hata un velor de velocidad igual a

1a del carro (en. el caso de que el par de cilindros se encuentre er

la mitad del empalme encorvado de la derecha en la figura 1) y des-
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pués directamente se duplica, permaneciendo despuds constante, al
comienzo del tramo rectilineo opuesto del mismo curso eliptico. En
este punto la palanca -39- de la vilwvula de corntrol ~38- sale sobre
el relieve -42- de la leva -40-~ J provoca por ellec la realimentacid:
de la abertura superior -34- de los cilindros -29- ¥y -28-. El1 drganc
de agarre -51- entonces se welve a abrir dejando caer la descarga d.
la bobina recién retirada (figuras 1, 2 ¥ 7), mientras que no se
efectlia ningfin nuevo descenso de los pistones -45- y -46-, estando
asi impedido por la oposicidn a lo largo del citado tramo méds aleja-
do del curso eliptico se realiza entre el carril -55- colocado en e:
extremo inferior del &rgano de agarre y un objeto -69~ del bastidor
de base -8- (figuras 2, 6 y 7).

Finalmente, cuandq la palanca -39- abandona el relieve -42- de
la leva -40-, el 6rgan6 de agarre -51- es mandado a volverse a ce-
rrar y asi permanece hasta el comienzo de un nuevo ciclo de retira-
da que, de nuevo con cilindros fijds, es oﬁerado cuande el par de ci
lindros, a los que esti acoplado vuelve a encontrarse en el comien-
zo del tramo rectilineo de su curso eliptico que estd mis préximo
al frente de husos.

Lo que acaba de ser descrito para un par de cilindros conviene
obviamente también para los sucesivos, con el resultado de que,mien
tras el carro -8- funciona efectuando un curso de movimiento conti-
nuo de un extremo a otro del frente de husos (después de que se pre
vea que abandone los carriles -6~ y -7- ¥ por lo tanto el hilo o
torcido sobre los que apenas ha' actuado), los varios drganos de aga
rre -51- proceden, unoc tras otro a retirar las varias bobinas -5-,
mientras se encuentran cerca del frente de husos y deécargarlas
nientras se hallan en la parte opuesta (figura 2).

: Después de terminada la operacidn es posible actuar sobre el

cilindro neumdtico -44- para bajaf'la leva -40- y desengranarla de
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las palancas -39~ de las vélvulas -28-.
' N 0 T A

EN RESUMEN: la presente Patente de Invencidn gque por veinte
afios se solicita para Espaifla, ha de recaer sobre las siguientes
reivindicaciones:

12,- Dispositivo para el levantamiento de las bobinas de hila
do de los hilos y torcidos, caracterizado porque comprende un carx
colocable reétilineamentg desde un extremo 2 otro de un fente de
husos, incluyeﬁdo dicho carro un bastidor de base, una sucesidn dc
drganos de sujecibn normalmente mantenidos en posicidén elevada res-
pecto al frente de los husos y colocable horizontal y solidariamen
te respecto a dicho bastidor de base con velocidad relativa igual
a aquella del carro en relacién al frente de los husos de modo que
se efectlie un curso sustancialmente eliptico, teniendo dos ramas
longitudinales paralelas al frente de los husos, de los gque uno,
més préximo al frente de los husos, y con movimiento discorde res-
pecto al carro y el otro, mis lejano, del frente de los husocs y cor
un movimiento que concuerda con el del carro, y medios de mendo pa-
ra provocar en secuencia el descenso en condicidn abierta, al cie-
rre y la nueva subida de dichos 6rganos de sujecidn a lo largo de
dicha rama mds prdéxima de su transcurso para la retirada de las be-
binas de hilado desde los husos relativos y la reapertura momenté-
nea de dichos 4rganos de sujecidén a ‘lo largo de dicha rama mis lejo
na del mismo curso para la descarga de las bobinas levantadas.

28,.- Dispositivo segln la-reivindicacidén 12, caracterizado por
que dichos medios de mando comprenden, para cada &rgano de sujecidr.
una pareja de cilindros fluido~dindmicos paralelos, solidarios,pro-
vistos de respectivos pistones de doble efecto con vastagos solida-
rios portadores de dicho drgano de sujecidn, incluyendo el citado

Srgano de sujecidén, medios de agarre y por lo menos dos elementos
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méviles reciprocamente colocables desde una posicidn de apertura
y una posicién de cierre de dichos medios de sujecidn, estando pre
vistos los vAstagos de dichos pistones de las respectivas cavida-
des internas que comunican, una, con el extremo superior de dicher
cilindros y con una cémara de accionamiento fluido-dinédmico de di-
chos elementos hacia la citada posicidn de apertura y, la otra,
con el extremo inferior de dichos cilindros y con una cémara de
accionamiento fluido-dindmico de dichos elementos hacia dicha po-
sicién de cierre, de modo que la admisién del fluido a presién en
el extremo superior de dichos fluidos; tienda a provocar primera-
mente la apertura y después el descenso del drganc de sujecidn y
la admisibén del fluido a presidén en el extremo inferior de dichos
cilindros tiende a provocar primero el cierre y despuds la nueva
siida del drgano de sujecifn.

%2.~ Dispositivo seglin la reivindicacidén 22, caracterizado
porque dichos elementos reciprocamente mdviles del drgano de suje-
cién estén constituidos por un cilindro y por un pistén de doble
efecto, méviles ambos, respecto a un cuerpo fijo solidario de di--
chas bielas de pistdn, en uno de dichos elementos estando fijado
un anillo disponible alrededor de la bobina, que debe retirarse
Yy estando fijado el otro de dichos elementos teniendo sujeta uns
cabeza impelente introducible radialmente en dicho arillo para cocC
perar con el mismo para apretar, desde lados opuestos, dicha bobi-
na y estando constituidas dichas camaras de accionamiento fluido-
din&mico, por cdmaras de dicho cilindro situadas en partes opues-
tas respecto a dicho pistdn.

48.- Dispositivo seghn la reivindicacidén 22, caracterizado
porque la admisidn del fluido en uno u otro-de dichos extremos de
los cilindros solidarios estd controlada por una vdlvula sensible

a la posicidn de dichos cilindros a lo largo de dicho curso elip-
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52,- Dispositivo seglin la reivindicacidén 32, caracterizado
porque el par de cilindros fluido-dinédmicos que constituyen los
medios de mando de los diversos Srganos de sujecidn, estén vincul:
dos en sucesidn regular por lo menos a una cadena engranada con
dos ruedas dentadas extremas, una de las cuales se hace girar en
sincronismo con el movimiento del carro.

62.- Por filtimo se reivindica como objeto sobre el que ha de
recaer la presente Patente de Invencidn gque por veinte afios se so-
licita registrar para Espafiz, = = = = = = = = = = = == = = = « - ~

| p o T
"DISPOSITIVO PARA EL LEVANTAMIENTO DE IAS BOBINAS DE HIILADO DR
HILOS Y TORCIDOS"

Todo conforme queda expresado en la presente Memoria Descrip-
tivarque consta de trece hojas foliadas y escritas a miquira por
una sola cara y pianos que se acompafian.

Madrid,
P.A.,

"de Septiemb e 1.975.
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