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MEMORIA DESCRIPTIVA

DE UNA PATENTE DE INVENCION POR VEINTE ANOS EN ESPARA A
FAVOR DE DIDIER ENGINEERING GMBH, DE NACIONALIDAD ATLEMANA
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La invencidn se refiere a un apoyo de carril
de rodadura, para emplear con carrilgs deroarros de -
carga en baterias de hornos de coque, y tembién en ;‘
otras aplicaciones, constitufido por traviesas de sus-
tentacidn dispuestas en el sentido longitudinal de los
carriles de rodadura, ¥y que guardan una separacidn en;
tre si, eventualmente con la interpolacidn de un carril
sustentante de sopor@e del carril de ;odadura: )

o Tales apoyos de carril de rodadura, son de
conocimiento generel, y se ut;lizgn? p;esoindieg@o de
los carrilgs de sgporte mencionados, por eje@plo, pPor
par?e de los Ferrocarriles ?ederales: Un impgrtante -
igconvaniante de §stos apoyos de carril de rodadura; ‘
cgnsigte en que los esfuerzos transversale§ tyansmiti;
dos por las traviesas a su infraestructura, concreta-~
nente a la cubierta de una batoria de hornos de coque,
alcanzan valores msximos equivalentes a la carga de una
sola rueda, cuando ésta se apoya oxactemento encima do
1la travicsa sobre el carril de rodadura. Por esta razdn,
}as cubiertas de las baterias dc hornos de coque, QObcn
ofreoer la suficiente capacidad sustentante, por lo me%
nos en el dmbito de las traviesas. Perp como en el caso
de reparaciones bésicas de una bateria de hornos de‘oo;
que, con frecuencia para elevar el rondimiento de horna~
da do la misma, se adopta u menor ospesor de los 1a:'
drillos a soga, se produce, con una carge invariable L‘
de transporte, una glevacién de la solicitacidn do pre-

sidn de los ladrillos.

Si el esfuorzo de presidn de los mismos siguc

siendo el mismo pese a la reduccidn de su espesor, 8¢
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hard nocesaria una disminucidn de la carga de transpor-
to. 4
Una reduccidn dol esfucrzo de prosidn de la
cubicrta de una batoria de hornos de coque, por lo me-
nos en ol scctor de los puntos de apoyo de los garriles
de rodadura, esto o3, do las fraviesas, pucde qonsoguir;
80 a igualdad de carga do transporto, ampliando ol niw
moro de las ruedas provistas para un carro do garga:
Eq cato gontido; cs ya concocido ol sistema de dofar a
los carros dec carga do balancines de rueda, de forma -
que cl pOSO_dol carro SOAroparta sobro ocho_on 1uggr de
sobro ocuatro ruedas'; Peoro ogta‘transformacién de. ios -
carros de carga os muy costosa, y cllo banto desdo qi.
punto do vista constructivo como dol oconémico;v L
La invoncidn encicrra por tanto cl propdsito

de roplantoar y mejorar ol apoyo dercarril de rodadura
de la varicdad doscrita al principlo, do al manora, -
guo lqs csfucrzos méximos transmitidos on ol ofocto fi-
nal por ocgto apoyo sobre la infraostruqtura, so roduz—
can con§idora?&oment0 en comparacidn con las cargas mé-
x@mas correspondicntes del anterior apoyo de carril de
rodadura., )

_ Esto propdsito so rosuclve de acucrdo oon la
invoneidn, providndose entre las traviesas y ol carril
dg r9dadura un 39porte intormodio, antoponiendq gl apo;
yo constituido por las traviesas un scgundo apoyo dol
carril do rodadura, y disponicndo este segundo apoyo ;
rospoctivamon?o por oncima do la mitad de la soparacidn
dol primer apoyo.

-

Mercod a esta configuracidn, acorde con la =
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inveneidn, del apoyo del corril de rodadura, que incluso
puede llevarse a cabo on los apoyos de carril do rodadu;
ra convoncionales medionte una tromsformacidn relativaw
mento sencilla, so reduce la cargn mdxima de la cubiorta
do la batoric situade por debajo do las traviosas, inm
cluso oxactamonte hasta la mited, concrotamente a la\mi;
tad dol valor del pcso transmitido respoctivamogtc por
wa rucda, En una vorsidn ospecial do ?oalizacién del
apoyo do carril de rodadura cgnfo?mo con la invoncién -
puodg prevorsc, que cl sogundo apoyoe sca do ladrillos
de cojinoto debidamente ordogados, giendo indifgrcnto ‘
ol respecto si estos ladrillgs dg cojinoto'sotoongtitu;
yen on una o varlas plozaw con los olementos de oons;_
truceidn a los cualos sustontan o aguellos a los que -
sirven do apoyo. El dnico requisito evidente de estos
ladrillos de cojinete, os wna adocuade ostabilidad, co-
mo re;ultado de la cual scan capaces de resistir los o8
fuerzos a que pucdan vorse expuestos; i
) Qomo sc mostraré_cn posteriores explicac@onos,
en un apoyo de carril de rodadura como el propgcsto on
la ipvencién, que se sirve de un carril de sqporto, }os
apoyos intormodios y carrilos sustentantes son funcionol~
men?o intorcambiables, de for@a_quo.ol olomonto qgnstruo;
tin que una voz intorvigng Como Apoyo intermodig, puoda
cn otra ocasién actuar como carril de sustentacidn, y a
la r@vcrsa: Por cstas razones cs pogiplc que la c?nfigw;
rgcién prevista de suyo para los apoyos intermodigs con
dos porfilos en U, pueda ’sambic_in aplicarse para los cam
rriles de sustontacidn o on asooiaqién con cl}os:‘Asi

oo también perfectamonte posible configurar los dos porw
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files en U; bien del apoyo intermedio o del ecarril suS—
tentante como wn perfil en doble-m ds una solg Piezg:

_ Para que el elemento constructive coloocado
bajo el segundo apoyo, ya sea“soporte @ntermedio o cam
rril de sustantgcién, pueda montarse lo més ?éoilmentg
pogible, se recomienda dotar a estos.elementos de ger;
vaduras @e refue?zo, ¥y cogcretamente, en un ulterior
p?rfeccionamiento prev@sto en la ;nvenc;én, en el Seo
tor de cada segundo apoyo, en ouyo sector se qén las
sqlioiﬁaeiones méximas para estos elementos constructi-
VoS, _ ’ _

El principlo que ha sido tomaqo'como basg -
para lg solucidn grevista en lg invencidn, a saber, la
adopcidn de un apoyo intermedio, y de un soporte soli%
da?io'del nismo, debidamente dispuosto; pusde aplicar%
ge, concretamgnte en un perfeccionamiento contemp%ado
en la inveneidn, en forma miltiple, con lo cual podré
conseguirse una ulterior reduccicn de la cubierta de -
la bateria de hornos dc coque situada por debajo de -
les traviosas. )

A continuacion se deseribo la invencidn en
detalle, hacidndose referencia a los planos; en los =
que mucstra:

La figura 1 una vista longﬁtud;ngl parcial
de una primera forma oongtructiva dol‘apoyb de carril
de rodadura de acucrdo con la ipvengién.

La figyra 2 una seccidn por la linea II-II
de la figura 1.

Lae figura 3 una vista parcial segin la figu~

ra 1 de una scgunda versidn constructiva del apoyo de
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carril de rodadura contemplado on la invencidn.

La figura 4 wn corte por la linca IV-IV de
la figura 3.

Lg figura 5 represcntacioncs OSquematicgs de
las situagignes de carga de un elcmento sustentado 50;
bre e} apoyo del carril do rodadura previsto on la in-
vencidn. )

~ La figura 6 una vista longitudinel parcial
de un apoyo convoncional deo car?il QO rodadura. '

La figura 7 wna scccidn por la linea VII-VII
de la figura 6.

L§ figura 8 representacioncs 05quematioa§ de
las s?tgac@én cs de carga do un clemento sustentado en
ol apoyo convencional de carril de rodadura de las £i-
guras 6 y 7. ' .

La figura 9 un corte gorrespondiente a la
figura 7, & través de un segundo apoyo convenoional do
carril de rodaduras y, _ . .

La figura 10 un COrtc»Cerospondiento a_las
Piguras 2y 4 a través de un apoyo de carril dovrodgdg;
ra acorde con la invencidn que parte del segundo apoyo
convenc iona.}:

i Sobre una base, concrectamente la'payte supg%
rior de una cubierta 1 de una bateria de hornos de GO
gue no regro§entada con mayor dotallc, s¢ disponen, on
¢l sentido longitudinal del carril de rodadura 2 de wn_
tendido de carriles, travicsas 3 con soparacidn focip@o;
cgl Inmediatamonte por cncima de las traviesas 3 sc 09;
loca inicialmente un carril do sustentacidn 4 dirigide

a lo largo del carril de rodadura 2. Consta aquel, on
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el ejemplo de construccion de las figuras 1y 2, de dos
perfiles en U 5 paralelos entre si, gue se oontra»pongn
mituemente con sus dos brazos respectivamente paralelos
J conservan una distancia reciproca. En el ejemplo cons-
trgctivo‘de las figuras 3 y 4, el carril de sustentam-
cidn 4 consiste en un perfil en doble T.

Entre ol carril de sustentacidn 4 y el carril
de rodadgra 2 anteriormente descritos, se ha_previsto,
en el apoyo do carril de rodadura contemplado cn la ine
vencidn, un apoyo intermedio 6, 8sto consiste, en la -
forme de construceidn de las figuras 1 y 2, en un per-
fil en doble ce; y en ol ejemplo constructivo do las fi-
furas 3 y'4; en dos porfiles en U rociprocamonto para-—
lolos quo, al_igual queo los porfileg en U 5,.dol carril
de sustentacidn 4, de la forma do eonstruccién do las
figuras 1y 2, sc congtituyon mﬁtuamepto de menera que
sus dos brazos reciprooa@onte paralelos en cada caso,
se contraponen respetando una m@tua distaqcia: |

'Tantq en el ejemplo constructivo de las figu;
rag 1y 2, como on el de las figuras 3 y 4, se han ?rgl
visto entre los carriles de sgstantacién 4 y los apoyos
intermedios 6? ladrillos de cojinete 8. Estos ladrillos
de cojinete 8, sec colocan respoctivamente sobre la mi-
tad do la separacidn ontre dos traviesas 3 inmediatas
entre si.

En aquellos scctores del carril do sgstenﬁa%.
cidn 4 sobro los cuales sc colocan los ladrillos dovoo;
jinete 8, el carril de sustontacion 4 se rofuerza por -

medio do norvaduras 9.

-

Como puedc advertirse claramonte en las dos

s



representaciones de 1a figura 53 la fuerza Q ojercidg
Sobre c¢l carril de rodadura 2 Por una rucda no repro;‘
ducida en detalle, se tramsmitc por medio del ladrillo
de cojinete 8 al apoyo intermedio §, y precisamente so
5em produce csta transmision on cl casd en que la rueda o
su corrospondionte osfuerzo Q sc encuentron directancnte
encima de un ladrillo do cojinete 8 scgin la represen;
tacién dq la parte superior de la figura 5, repartién%
dose entonces sobre aguclla parte dol apoyo intormedio
10 .~ 6 que sc encuentra ogtre las dos traviesas inmediatag
a oste ladril}o do cojineto 8, ¥ que s¢ roprosontan -
en los g?éficos do la figura 5 por modio do flochas -
quo gimbolizan los csfucrzos del olcmcnto_de asionto
A; B yvci En ¢l caso de carga ropresontadce on la parte
15.- superior de la figura 5, y tambidn oxplicado con mayor
detelle, asumen los apoyos"A y B respcc?ivamente 19 -
mitad de la carga, on tanto quo ol apoyo C gueda tota};
mente desgravado, cllo significa para ol caso prictico
de_a?licacién gue las travicsas correspondientos a los
20,~ apoyos A y B, transmitirdn rcspoctivamente la m%tad do
la carga do rucda a la cubiorta 1 do la corrospondion;
te bateria de horno de coquo.
) 5i la rueda gue sc apoya sobre el oa?ril de
rodadura 2 se encuentra en algin lugar entre dos la-
25;~ drillog do cojineto 8 inmediatos entre si, rosultard
el caso mégimq do éarga para 1@ cubierta 1 de wna ba-
teria de hornos de coquc cuando la rucda sc oqouontro
oxactamente cncima de la mitad de la sepa:acién cntre
1o dos ladrillos dec cajinoto-8i Esto caso dec carga se

30.~- represcnta en la parte inforior de la figura 5, ¥ de-
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tormina que cl apoyo B situado on estc caso vertical-
monte bajo la rucda, habrd de soportar la mitad de la
carga do la misma, on fanto quo los dos apoyos inmo~
diatos A y C soportardn rospootivamonte una cuarta par—
tc de la carga de rucda,

Especialmento en la ropresontacidn gré?ica
do lgs f;guras 2y 4 80 aprocia“claramonto gque 195~clc—
mentos constructins oonsti?u@dos on ttl.lugar.co@o'0a~
rril de sustontacidn 4 y apoyc intermodio 6, no solo_;
pqodon intgrcambiarso rociprocamento'on lo quoc a la_;.
congtruccidn ataﬁo; sino por supuesto, tambidn on lo —
quoe 8o reficre a su denominacidn. .

“ A ?ravés do un intercambio de este tipe, no
so produco modificacidn alguna de la roduccidn de los
osfugrzos do apoyo obtonidos gracias gl apoyo de carril
do rodadura contemplado en la invencidn.

_ -Pgra mojor dostacar lag vontajas gonsoguidas
con ol apoyo de carril de rodadura acorde con la invgné
o%én,_rospocto de los apoyos de carril de rodadura co;
nocidos hasta la focha, sirven las figuras 6 a 8, ro%
presenténdosc on las figuras 6 y 7 un apoyo convencional
de carril de rodadgra que consista dnicqmento on un ca-
rril do ?odadu?a 2, on wn carril do soportc 4 y on tra;
vicsas 3, disponidndose el conjunto on la parto sup9;
rior do la cubierta 1 de una bateria de hornos_devCOqug:
Los osfuorzos de apoyo que resultan en un apoye conven—
cional de rodadura de cste tipo, so dosprenden de la fim
gura 8 quo conticnc wna ropresentacidn andloga a la de
19 figura 53 y deo lg que se doduce gin difigul?ados gue

los csfuerzos de apoyo gonerados cn ol apoyo conven~
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cional de carril de rodadura, en cuanto responsables.de
la carga méxi@a de la cubierta de la bateria de hornos

de coque 1, son exactamente el @oble que los esfue?zos

de apoyo oor?espondientes al~apoyo del carril de roda;

dura amparado por la invencidn.

) La figura 9_presenta un segundo apoyo eonven-
o;onal de carr;l Qe rodadura en el gque el carril de apo;
yo 2, realizadq con una nervadura elevada, se asienta_
directamente sobre las traviesas 3: A causa de la ele;
vacidn de ?al nervadura y de la~superior resis?ancia ;_
a la flexidn que cllo supone, contra una flexidn regis%
trada entyeydos traviesas, puede preséindirse de wn ogl.
rril*de gsoporto especial, Aplicando el principig 9on£or;
me con la invencidn, puede configurarse este apoyo collm
vencional segin la figura 10, cn este caso se ha Previs—
to al mismo tiempo una divisidn en dos parte, en ougle
quier caso, no gbsolutamonte nocesaria del apoyo inter—
medio 6. Aquellos brazos del apoyo intermedio §, que -
sggﬁn las figuras 2, 4 y 6 no disponen de apoyo ¥y por
congiguicnte, bajo cste punto de vista, pudiera preslv
cindirsé de los m@smos, girvcn para aumentar la 7CSiSm
teneia a la flexién de los apoyos intermedios.

Entye 1o§ olementos constructivos que on %a '
presente disposicidn se califican de ladrillos de 00jim
nete, no han de incluirse, por lo menos ngrmalment9, -
piezas de piedra mineral y sintdtica, sino elementos de
oonstruccién? para cl caso normal y para las grandes %
cargas, cn forma de placa o tacos metdlicos, o andlogos,

N 0 T A

En resumen, la presente solicitud recaerd -—
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sobre las siguicntes roivindicaciones?

19, Apoyo de carril de rodadura, para o
ploay on carriles para carros de carga sobre baterias
do hornos do coque, compucsto do traviesas sustenban
tes dispgesﬁas en ol sentido longltudinal de los carrie
les de rodadura y observandg una_separacién entre si,
cventualmogto con lauinterposicién de un carril de -
sustegtacién @c apoyo dc los carriles de rodadura, GO
rgcterizado porquo cntre las traviesa. y cl carril de_
rodadura se prové un apoyo intermedio, porque el apoyo
copf?gurado por las t?aviesas ge }o antepone un segugdo
apoyo del carril de rodadura, y porque este segundo -
apoyo sc situa r9spectivamonte por encima de los cen—
tros de intervalo del primer apoyo.

22.,- Apoyo de carril de rodadura, segin la
reivindicacidn 18, caracterizado porque el segundo apo=
yo consleto en ladrillos de cojinete debidamente dis-

puestos.

39;~ Apoyo do carril do rodadura, so@in la
rcivindicgcién 18 ¢ 28, caracterizado porquo ol apoyo
intermedio y el carril de sustentacidn estdn formados
rospoctivamonte p9rmdos perfiles ean.

42~ Apoyo de carril de rodadura, sgg&n la
reivindicacién 38, caracterizado porque los dos perfi;‘
les en U dc} gsoporte inter@edio o del carril @e suston-
taci&q ge constituyen cn forma de perfil on doblo T do
una sola pieza; o '

52 ,~ Apoyo de carril de rodadura, sogin oual—
quigravde las reivindicaciones precedgntes, ca?aotori;

zado porque el clemonto de construceidn situado ros-
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pectivamente por debajo del scgundo apoyo se rofuorza
en los puntos de soportc apropiados por medio de norva;
duras,

62.—~ Apoyo do carril do rodadura; sogin cua;;
quigravde las roivindicacioncs precodontos, cgraq%ori%
zado Por provorsc otrgs apoyos intcrmodios y.otros apo;
Yos solidarios de clles dobidamentoe dispuostos.

72 APQYO DE CARRIL DE RODADURA. )

Segin se describe cu la precente momoria des-—
criptiva que consta de doce hojas escritas a miquina -

Doxr una sola de sus caras y dibujos.

Madrid, 1 Septiembre 1.975
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