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PATiNTE DE INVENCION 

C76K/G/014438

! '
PERFECCIONAMIENTO EN FRENOS DE DISCO,

GIRLING LIMITED, entidad británica, 

residente en Kings Road, Tyseley, 

Birmingham 11, Inglaterra.

La presente invención se refiere a frenos de 

disco y, mas particularmente, a los frenos de disco de 

tipo discontinuo de la clase en los que un elemento de 

fricción se mueve directamente en contacto con un disco 

5 da freno o rotor, desplazándose el otro elemento de fri'
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cción como resultado de las fuerzas de reacción que produ­

de dicho contacto.

En los frenos de dieco d;-l tipo descrita, si miem­

bro que transmite las fuerzas de reacción toma a menudo la 

forma da una zapata o miembro de sujeccion en forma de C, 

siendo los miembros de accionamiento un pistón hidráulico y 

un mecanismo de cilindro alojado en unos de los brazos de 

la zapata, encontrándose la zapata soportada doslizantemen-, 

te sobre un par da pasadoras que se extienden entre el miem­

bro de par y la zapata.

En un freno de disco conocido, uno de los pasadores 

del citado pardea un pasador de gula axial y de transmisión 

de la fuerza de arrastre de la zapata, mientras due el otro 

pasador del par impide la rotación de la zapata alrededor 

del primer pasador mencionado.

Si bien el pasador de restricción esta situado en 

una abertura en la chapa de par incluyendo de ese modo que 

la zapata gire en contacto engalgado con la rueda, ocurre 

que el pasador y la abertura pueden recibir corrosión y su­

ceder que acepten al movimiento deslizante de la zapata, pro 

vocando que la pastilla da fricción accionada indirectamente 

se aplique con una fuerza significativamente menor que la 

pastilla de fricción accionada directamente sobre la que ac­

túa el pistón hidráulico. Incluso en caso de que esten lim­

pios y sin corrosión, el movimiento deslizante libra de la 

zapata depende da una precisa separación entre el pasador y 

la abertura, mientras que frecuentemente la separación entre 

el pasador y la abertura es demasiado grande dando como re­

sultado un chirrido inaceptable en-condiciones de vibración, 

o as demasiado paquetla, provocando una indebida fricción dejs
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lizante da la zapata.

Otro freno de disco conocido Comprende un miembro fi 

jo de par, un miembro da zapata, un pasador dirijido axial­

mente que se extienda entra los miembros y que soporta, des- 

lizaotamante la zapata para movimiantó de acercamiento y ale 

jamiento del recor del freno, y medios elásticos de desvia­

ción separados circuferencialmente del pasador y que actúan 

para desviar la zapata contra el miembro paira; los medios 

elásticos de desviación se extiendan entre la zapata y una 

proyección soportada por el miembro de para.

Según la presente invención, la zapata tiene una es­

piga separada normalmente de la proyección soportada^ por el 

miembro de par y que une a dicha proyección que caso de que 

pivote el miembro de zapata alrededor del pasador contra la 

desviación da los medios elásticos.

Los medios elásticos pueden consistir en un muelle 

de tensión, preferentemente en contacto deslizante con uno 

da los miembros. En una realización preferida, la proyección 

del miembro de par es un tetón sobre el cual se una el mue­

lle de tensión, y la espiga de la zapata pueda unirse al mué 

lie para moverlo axialmente cuando la zapata se mueve por al 

desgaste de la pastilla, para mantener constante el ángulo 

entre el muelle y la zapata. El tetón pueda ir atornillado 

al miembro de par, o bien ser un'accesorio de pasador handi-* 

do en una abertura da la chapa de par o bien ser removióla 

de cualquier otra manara para permitir la sustitución da la 

pastilla, cuando sea necesario, gotando la zapata alrededor 

del pasador.

Preferentemente las superficies de la zapata que sa 

ponan en contacto con el conjunto de pastillas accionado in-

¡
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directamente el miembro de par, respectivamente, están dis­

puestas de manera que puedan ser escariadas en una sola ope­

ración de mecanizado.

En otra realización, el miembro de par forma parte 

integrante da una mangueta y comprende un par de brazos que 

se extienden a lo largo de una cara del disco y sobre la pe­

riferia del mismo. Las pastillas son guiadas directamente 

en las porciones de los brazos que se extiende sobre el dis­

co. El pasador consta de dos partes, enc/ontrandose situada 

una parte da manara estanca en.uh: orificio ciego de la za-

pata y teniendo en su extremo libre una abertura aterrajada,
' . . , : 

en lá que va atornillada la segunda parte del pasador, te­

niendo las partes primera y segunda del pasador unas porcio­

nes en resalto entre las que se sujeta el miembro de par. 

Para sustituir las pastillas, se bascula,la zapata alrede­

dor del pasador después da dejar libre el muelle que sostie­

ne el miembro de zapata contra la cara del miembro de par 

circunferancialmente separada del pasador, y después de re­

tirar el tetón ql que va conectado el muelle y que esta por 

encima da la espiga en el miambrb de zapata que se une* nor­

malmente con el tetón si se rompe el muelle.

En esta realización, la primera parta del pasador, 

si se desea, pasa con un cierto huelgo entre la abertura sjL 

tuada en el miembro de par, paro por lo general, este pasa­

dor se encontrara introducido fuertemente en dicha abertura. 

El pasador se dirige Bn dirección opuesta al disco y puede 

estar situado en al forro de arrastre dé la pastilla del 

freno, En una realización alternativa, el pasador va monta­

do en el miembro da zapata, rocibiendose en un orificio cie­

go del miembro de par, y situado por encima del disco.

f
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En otra realización, el piador puede ser un miem­

bro único atornillado al miembro da par y proyectándose da 

forma que se aleje del disco, estando montado deslizantemen- 

te la zapata, bien directamente so,bre el pasador o sobre un , 

manguito metálico intermedio dispuesto para ayudar a la re­

tención del passdor an al miembro da par.

En otras realizaciones, los elementos de fricción 

comprendan cada uno material da fricción montado an una cha­

pa metálica rijida de soporte que tiene unos brazos vertiCa- 
' !

les] que aa unen á partea opuestas del pueste de la zapata, 

alando recibido primero el arrastre procedente de ambas pas­

tillas por la zapata, y transmitida a continuación:al miem­

bro de par. Preferentemente, las zapatas son retenidas por 

un.par de Chapea da retención fijadas de forma desmontable 

al puente da la zapata.

 ̂Si se desea, una o ambas da las superficies de unión 

de zapata y del miembro de par, que son desviadas elástica­

mente entre ai puede ir recubiarta para disminuir los ruidos 

producidos por la vibración; optativamente una o ambas su­

perficies puat¡¡e llevas un manguito reductor del ruido o un 

miembro intermedio situado entre ambas.

En otras realizaciones alternativas, para las susti­

tución de la pastilla, pueda retirarse el pasador en Vez del

tetón y loa mediois elásticos; o. bien retirarse primero tan-
' ' ¡ 

to el pasador como el tetón.

Pueden utilizarse otros tinos de muelles elásticos 

da desviación; siguiendo en otras realizaciones el muelle 

puede eer sustituido an un reten removible, por ejemplo un 

brazo basculante montado pivotalmente sobre el miembro de 

par y dispuesto normalmente de forma que se encuentre sobre
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la zapata, manteniéndose en posición gradias a un pasador de 

chaveta removióle u otro medio similar.

Una ventaja general de la disposición que acabamos

de esponer es que pueda producirse consistentemente una za-
! ¡ .

pata montada por pasador que tenga la fricción deslizante 

diseñada, a pesar de las variaciones de tolerancia que sur­

gen siempre en las condiciones de producción én masa.

Los frenos del eje de un vehículo pueden montarse sim 

píamente, y cuando se instala proporcionar un frenado con­

sistente, y además, la flexión del miembro de par en un fre­

nado excepcidnalmente fuerte o en un movimiento de la zapa­

ta debido á la vibración de la mioma provoca ún efecto mí­

nimo en la fricción deslizante d-3 3ía zapata y realmente 

puede, ser muy conveniente para ayudar á la limpieza de las 

superficies deslizantes.

Una de les ventajas de esti instalación se debe a que 

la parte del miembro de par contr-' la que se desvia elásti­

camente la zapata se encuentra inmediatamente sobre el dis­

co de forma que la zapata pueda montarse a un cuaddo otros 

componentes del vehículo esten situados a lo largo de dicho 

lado del'cilindro hidráulico. En estos casos, cuando el pa­

sador se extiende alejándose del disco, la superficie de 

apoyo.dal pasador no solo esta separada circunferencialmen­

te de la superficie de contacto de la zapata del miembro de 

par, sino también axialmente de la misma, proporcionando por 

lo tanto una larga superficie de soporta para resistir el 

basculamiento de la zapata, lo que ayuda, por ejemplo, para 

evitar el chirrido da la zapaba contra la chapa exterior de 

soporte de la pastilla.

A continuación se describe la invención, a titulo
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do ejemplo, con referencia a los dibujos adjuntos en los 

que:
La figura 1 es una vista en alzada lateral de un fra 

no de disco construido según la invención.

La figura 2 es una vista posterior del freno repre­

sentado en la figura 1;

la figura 3 ss una vista en planta, parcialmente en 

sección, del freno de las figuras 1 y 2,

la figura 4 es una vista frontal parcialmente un se­

cción, de un freno modificado según la invención,

la figura 5 es una vista en planta, parcialmente en 

sección del freno que se muestra en la figura 4.

El freno de disco representado en las figurab 1 a 3 

comprende un miembro de zapata generalmente en forma de C, 

indicado en general con 10, montado deslizantemente an un 

miembro de par 12 adaptado para ir fijado a una parta inmó­

vil da un vehículo. El miembro de zapata 10 tiene un labio 

frontal 14 y un labio posterior 16 intorconectado por una 

porción de puente perforado centralmente 18. El labio pos­

terior de la zapata 16 lleva un accionador hidráulico forma­

do por un pistón (no representado) que se desliza en un ci­

lindro y se pone en contacto con la capa superior de una 

pastilla da fricción 20 accionada directamente. Una pastilla

de fricción exterior, accionada indirectamente 22, lleva su
!

chapa de apoyo en contacto con)el labio frontal de la zapa-
}

ta 14. Cuando sa admita fluido¡hidráulico a presión en al 

interior del accionador por medio de un orificio 24, j,a za­

pata interior 20, accionada directamente, es empujada en

contacto da frenar con un lado de disco giratorio (no repre­

sentado) con lo que se hace que el miembro de zapata 10 se



deslice con relación al miembro d.:l par 12 de manera que se 

aplique la zapata accionada indirectamente 22 al otro lado 

del disco.

El miembro de par 12 tiene dos brazos 26 y 28, que 

seextiende sobre la periferia del disco, y ambos llevan 

laa pastillas interiorea y exteriorés. Cómo en la realiza­

ción da la figura 4 que se descubrirá más adelanta, los bor­

des laterales de las chapas de apoyo de las pastillas se 

unan deslizantemente al una suparfibies t(ua miran hacia aden 

tro da loa brazos del miembro da par 26 y, 28, por lo que las 

fuerzas-circunferenciales de arrastras esperimentadas por 

las pastillas cuando son fijadas contra un disco giratorio, 

se transmiten directamente a un miembru de.par y no se tróns 

miten a través del miembro de zapata y a través da la cone­

xión deslizante entre los dos miembros.

La conexión deslizante entre los miembros dé zapata 

y da par se proporciona gracias a un conjunto de pasador, 

que comprende uñ pasador 30 recibido deslizantemente en una 

abertura ciega 32 del brazo del miembro de par 26 y un ter­

mo 34 que pasa a través de una abertura en una orejeta 36 

da la zapata y se extiende en un orificio roscado en el pa­

sador 30 para sujetar una cabeza exagonal 38 del pasador 30 

contra la orejeta 36. Un manguito elástico de obturación 4o 

obtura la superficie deslizante del pasador 30 y su abertu­

ra 32 contra la entrada de suciedad y humedad y sirva igual­

mente para retener el pasador 30 en su abertura 32 cuando 

se retira al miembro da zapata del miembro de par, después 

da quitar el termo 34, El otro lado del miembro de zapata 

tiene una orejeta 42 que es empujada en contacto deslizan­

te con el miembro de par gracias a un muelle de tensión 44
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que tiene uno de sus extremos pasudo a travos do Un orifi­

cio en la orejeta 42 y su extremo enrrolládo alrededor de 

una proyección en forma de tetón 46 fijado al miembro de 

par. El muelle 44/termina en una parta curvada 48 que se en­

cuentra sobre une espiga 50 que se extienda desde la zapóta. 

La espiga 50 esta separada del tetón 46 cuando el muelle de 

tensión empuja el lado adyacente de la zapata en contacto 

deslizante? con el miembro de par, pero puede unirse al tetón 

46 para limitar la oscilación hacia fuera de la zapata alre­

dedor del pasador 30 en caso de fractura de muelle, durante 

el accionamiento del freno provoca un desplazamiento desli­

zante del muelle a lo largo del tetón 46 a medida que se van 

desgaseando las pastillas de fricción y la posición;de repo­

so de la zapata se desplaza progresivamente hacia atras de 

forma que la inclinación del muelle permanezca constante.

La realización ilustrada en las figuras 4 y,5 es ge­

neralmente similar a la de las figuras 1 y 3, y las partes 

correspondientes tienen números iguales de referencia.

Como puede versa en la figura 4, ios brazos 26 y 28 

del miembro de par tienen una superficie de 25 a 27, dirigi­

das hacia adentro y sobre las que deslizan ios bordes latera­

les de las chapas de apoyo de las pastillas. Además, las 

chapas de apoyo de las pastillas, tienen unas espigas 21 y 21 

dirigidas hacia afuera, que son empujadas para que se pongan 

en contacto con los brazos del miembro da par por unos mue­

lles da torsión 29, adada uno de los cuales tiene dos brazos 

que se unen a la torsión de puente 18 de la zapata y lleva 

su porción central envuelta alrededor de un tetón 33 en la 

chapa de apoyo de la pastilla correspondiente.

El lado del miembro de zapata opuesto al pasador 30
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es empujado en unión deslizante con el miembro de par gra­

cias a un muelle de alambra 60 que tiene tres patas 60a,

60¿ y 60c, extendiéndose paralelamente al eje de rotación 

del disco y unidas por las piezas transversales de extremo 

60d y 60e. El muelle se conecta al miembro de par haciendo . - 

que sus brazos paralelos 60b. y 6.0c se conecten por unos bra- \ 

zos aproximadamente perpendiculares 60f y 60_g que se extien . . 

den por lados opuestos del miembro da pár y teniendo unos 

extremos giratorios hacia adentro que se introducen en unos 

orificios 62 del miembro de par., El brazo 60a se une désli- 

zantementa a la zapata y los brazas 60b y 60o se unen a úna 

proyección 64 que se extiende desde el miembro da par. -

Los dos brazos 60.f y 60^ que se flexíonan y los bra­

zos 60b y¡ 60e que actúan como brazos de torsión son largos [ 

en comparación con la distancia que hay entre los puntos de 

contacto del brazo 60a con la zapata y de ios brazos 60b y 

60c, con el miembro da par, de forma que el muelle 60 as un 

muelle de acción suave y hay muy poca variación en la fuer­

za del muelle derivadas de las tolerancias de fabricación.

Dado que los extremos girados hacia adentro de los brazos 

60f y 60.a. se encuentran dirigidos hacia adentro, se puede 

montar el muelle 60 desde el exterior del miembro de par en 

vez de, por ejemplo, desde el interior del espacio del dis­

co por lo que el muelle 60 puede montarse incluso ciando al 

frenó-se encuentre montado en¡un vehículo.

Una espiga 66 se extienda desde la zapata y lleva la 

superficie deslizante con la que la zapata se una deslizan- 

temente a una superficie complementaría del miembro de par.

La espiga 66 se encuentra normalmente separada por la acción 

del muelle 60 de la proyección del miembro de par 64, pero
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se una o. la proyección 64.para limitar la oscilación hacia 

afuera da . la zapata alrededor dal pasador 30 en caso de frac 

tura dal muelle 60.

En cada una dé las realizaciones descritas, la zapa­

ta pue'da ser desplazada del miembro de par para permitir la 

sustitución de lus pastillas quitando al termo 34 del^pasa­

dor 30 y retirando la zapata en dirección generalmente para­

lela al eje de rotación del disco, que viendo desacoplado 

el muelle 44 en la realización da las figuras 1 a 3. Opta­

tivamente, según el ambiente en el que se instala el freno, 

la zapata puede pivotar alrededor de los tetones SO y 56 y . 

de las proyecciones 46 o 64, después de retirar el termo 34 

del pasador 30. La realización da las figuras 1 y 3, la pro­

yección 46 puede hacerse removible del miembro de par da for 

ma que la zapata pueda oscilar alrededor del pasador 30 una 

vez retirada la proyección 46.

N_9_T_A
Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 

así como la mañera de realizarse en la práctica, debe hacer­

se constar que las disposiciones anteriormente indicadas 

son susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no 

alteran su principio fundamental. También se hace constar 

que el invento corresponde a una solicitud de patente pre­

sentada an Inglaterra con el nS 37965/74 da SO de agosto da 

1.974; acogiéndose por lo tanto a loa beneficios que conce­

den los Convenios Internacionales an vigor, siendo lo que
!
j : tituya la esencia dal referido invento por lo que se so­

licita Paiswnta de Invención sobra: PERFECCIONAMIENTO EN FRE- 

"CS PE PISf;o; caracterizándose por-lo-siguiente:

i.-" Perfseeionamiantos an fs'aaoo de disco, del tipo
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que comprendan un miembro de zapata que se monta a orcaja- 

das sobre una porción mehor.de la periferia de'un disco gi­

ratorio y que aplica unos elementos de fricción a lados opjj 

estos del disco, y medios para proporcionar una conexión dea 

lizante entre el miembro de zapata y un miembro fijo de par, 

comprendiendo dichos medios un pasador qde se extiende para­

lelamente al eje de rotación del disco,.unos medios elásti­

cos da desviación que se extienden entre la zapata y una pro 

yección soportada por el miembro de par y que actúa para deja 

viar el miembro de zapata contra el miembro de par, caracte­

rizados porque el miembro de zapata presenta una espiga se­

parada normalmente de la proyección en al miembro de par y

que se une a la proyección dn caso da oscilación del miembro
: ¡ .

de zapata alrededor del pasaddrjContra lá desviación da.los 

medios elásticos.

2¿- Perfeccionamientos según la,reivindicación i, ca 

racterizados porque los medios, elásticos da desviación con­

sisten en un muelle do tensión. ¡

3. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1 

a 2 caracterizado porque los medios elásticos da desviación 

se ponen deslizantemente en contacto con uno de los miembros

4. - Perfeccionamientos según la reivindicación 3, 

caracterizados porque la espiga de la zapata se une al mue­

lle de manera que provoque el deslizamiento del muelle cuan­

do se desliza el miembro de zapata sobre el miembro de par.

5. - Perfeccionamientos según cualquiera de las rei­

vindicaciones anteriores, caracterizados porque la proyecciót 

va conectada de forma removible al miembro de par.

6. - Perfeccionamientos según cualquiera de las rei­

vindicaciones anteriores, caracterizados porque el pasador
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3a desliza per una abertura de unos da los miembros y va su­

jetado removiblemente al otro de los miembros

7. - Perfeccionamientos según la reivindicación tí, ca­

racterizados porque las superficies deslizantes del pasador 

y la abertura van opturadas contra la entrada de suciedad y 

humedad incluso cuando el miembro de zapata se encuentra re­

tirado dal miembro de par.

8. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 6 o

7, caracterizados porque el.citado pasador as mantenido en 

la abertura cuando al miembro dé zapata se retire del miem­

bro de'par.

9. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivi.n 

dicaciones anteriores, caracterizados porque el miembro de
i í

par tiene unas porciones dispuestas para recibir directamen­

te da cada elemento da fricción, las fuerzas circunferencia­

les do arrastre.

29

10. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 

anteriores, caracterizados porque el miembro de zapata tiene 

una espiga que puede unirse a los medios elásticos de desvia-}, 

ción de forma qua provoque el deslizamiento de los medios 

elásticos de desviación cuando al miembro de zapata se des­

liza sobre al miembro da par.

11, - Perfeccionamientos an frenos de disco, tal y co­

mo queda suatancialmente descrito en la presente Memoria. E 

ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 13 hojas escritas a máquina 

por una sola cara.
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