
que por veinte aüos para tspaüa. se solicita a favor da la Firma 
tlOCMM-WSBK AtTIZKCMMMCHAPT, entidad alemana, Maldita en 
W M W M  (MPM1MA MMKA1 M  AMMAHM). xaineimer Str. 5C,yor:
* MOCKMMIKKTO PARA MMOM LAN PBOPUbADSÓ M  FRENADO 8H IOS - 
RIK1M-CCIA ESTISADOS."

XHMMA BUSCSIPTIVA

la presante Invención se refiere a un procedimiento ̂ a 
ra mejorar las propiedades de frenado en los rieles-guia estira­
dos. Z1 comportamiento de los rieles-guia en el frenado es 

$ ente todo de especial importancia al tratarse de guias pava as­
censores. SI comportamiento de los rieles-guia en el frenado de­
pende en gran medida del procedimiento de fabricación para estos 
rieles-guia, los rieles-guia fabricados por el procedimiento del 
estirado, es decir, los llamados "rieles guia estirados", acusan 

10 un coeficiente de rosamiento relativamente reducido y. por lo —  
tanto, tambión una fricción relativamente baja. Contrariamente a 
ello, los rieles-guia fabricados par los procedimientos de una - 
fabricación con desprendimiento de virutes acusan un coeficiente 
de rosamiento relativamente alto y producen, por consiguiente. - 

13 una fricción relativamente elevada, be une manera sorprendsnte.- 
los rieles-guia fabricados coa el desprendimiento de virutas tan
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bien acusan un coeficiente de rozsmî to relativamente regalar por 
la totalidad de su extensión, síaitras que el coeficiente de roza­
miento de los rides-guia estirados puede estar sujeto a fluctué—  

39 cienes* Por el otro lado, la fabricación, de los rieles-guía estira 
dos es, bajo el panto de vista técnico y económico, esencialmente 
más ventajosa, siendo la sisma at&s coaveaieate cuanto más reduci­
das sean las dimensiones de los rieles-guía. Sin embargo, dado que 
concretamente para los ascensores grandes por ejemplo, para los as 

25 censores en los edificios públicos con una gran afluencia de persa 
ñas se necesitan unos rieles-guía caa unas dimensiones eorrespoa—  
dieatasxmte grandes, por al empleo do los rieles-guía estirados se 
pueden cumplimentar tan sólo con dificultades las exigencias coa - 
respecto al comportamiento durante el frenado. Otro inconveniente 

39 consiste es el aecao de <sa como coaseettaacia de un comportamiento 
indefinido del rial-ga&a durante el frenado, la regulación del dis 
positivo de freno, del ascensor solamente puede -ser efectuada es —  
los ascensáras complétasete montados, por ser ajustada de una fea? 
asa correspondiente la fuerza del fresada,.*

Una v^taja del riel—guía estirado coasiste en el neceo 
de que en conjunto se prescita usa reducida fricción, lo que a su 
ves es deseado en vista de ia guia del ascensor, mientras que en - 
ensata a ello, los rieles-guía fabricados por el desprendimiento — 
de virutas son inconvenientes y dependen, en una medida mucho me—  
ypr* del suministro de una materia lubrif icgstte, siendo sometidos 
los dementas de guia del ascensor a un mayor desgaste*

El inventa tiene por objeto mantener en el riel-guia el 
radacMo efecto de fricción sin embargo debe ser mejorado esencial 
mente el comportamiento del riel de guía durante el frenado.

¿.5 cenforae a la invención, éste objeto se consigue porque
$a la parte del riel-guía, que sirve como superficie de frenado.se 
#lísdaan aquellas capas límites que durante el estirado se han pro 
dacido o bien que asa sido aplicadas ante todo las capas de fosfa­
tado y las capas de adherencia y al mismo tiempo o bien después es 
Beaba rugosa ésta parte del riel-guia.-50



ia invención a# basa en la idea de que $1 comportamien­
to del riel-guia durante #1 frenado no depende sorprendentemente 
ten sólo de le estructura de le superficie y de la cepa de la ma­
teria lubrificante que de une atañere continua es puesta sobre el 

53 riel-guie, sino también de aquellas capes que sobre los rieles- - 
guia estirados son par regla general aplicadas o bien se producen 
forzosamente en los mismos. Aquí se trata de las capas de fosfata 
do asi como de las capas de adherencia cuya influencia sobre el - 
comportamiento durante el frenado no sabia sido reconocida casta 

63 anora, o bien se Sabia considerado como poco importante. Tal como 
lo san demostrado los ensayos, se producen especialmente unos fe­
nómenos que caracterizan el comportamiento basta anora muy varia­
ble de loa rieles-guia estiradosdurante el frenado, en primer lu­
gar por estas capas que como tales Habrían de desexpeRar solaaeR- 

63 te una función auxiliar con respecto al proceso del estirado y/o, 
en cuanto a la posterior adherencia de una asaría lubrificante. - 
bebido al neceo de que estas capas que estén adheridas extremada­
mente fuerte son eliminadas, por ejemplo, de una forma mecánica A 
bien química, se obtiene una superficie cuyo comportamiento duran 
te el frenado queda claramente determinado por el tamaRo y la es­
tructura de las rugosidades así como por la materia lubrificante 
que en cuanto a su efecto no puede ser apreciada con facilidad. - 
También existe la posibilidad de ajustar las propiedades de aque­
llos rieles-gula fabricados con desprendimiento de virutas, por - 

75 el necno de que, por ejemplo, por un estampado o bien por otros - 
procedimientos se producen en los mismos rugosidades que corres­
ponden a la rugosidad de las superficies fabricadas con el levan­
tamiento de virutas. Tal como lo demuéstrala presente invención,- 
éste objeto no se puede conseguir solamente por un proceso de es- 

8a tampación, dado que las superficies neceas rugosas de éste ¡sodo - 
son muy variables en sus propiedades de frenado, lo cual es debi­
do a las antes referidas capas limites y no a las capas de lubri­
ficante, po-r cuya combinación con las rugosidades de las superfi 
cíes se sabia intentado explicar éste fenómeno.-
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&5 ConfoMe a una preferida forma de realización, la elimina
ci&a de las capas limites y el rallada se efectúan por medio de un 
juego de rodillos abrasivos que con preferencia atacan en los flan­
cos de la cabeza del riel-guia.-

De acuerdo coa otra forma de ejecuciún para el procedí- - 
$9 miento según el invento, la eliminación de las capas limites se - - 

efectúan de una manera mecánica o bien química, realizándose a con­
tinuación el rallado (rugosidad) por una aerraaaienta de estampar. - 

A través de un ejemplo de realización, el invento está re 
presentado en el plano adjunto en que se indica un riel-guia que da 

gg sido fabricado por medio del procedimiento según el invento.-
Mientras que las aletas 3 y el nervio 4 del riel-guia acu 

san una capa licite 3 por ejemplo, una capa de fosfatado o bien una 
capa da adherencia en las dos superficies laterales, 5 y 5', de la 
cabeza del riel 1 se han eliminado en parte las capas limites,y es- 

i„y) tos lugares presentan ahora unas rugosidades que al igual que las - 
capas limites han sido representadas a una escala mayor con el fin 
de facilitar la representación y una mejor csapreasión*-

33IVIKMCASI3H3K
13.- procedimiento para mejorar las propiedades de frenado en los -

105 rieles-guia estirados; en particular de los rieles-guia previstos 
para los ascensores caracterizado porque en una parte del riel-guia 
la cual sirve ecao superficie de frenado, se eliminan aquellas ca­
pas alaites que durante el proceso de estirado se dan producido o - 
Man que nan sido aplicadas ea especial las capas de fosfatado y —  

113 las capas de adherencia asciéndase rugosa ésta parte del riel-guía, 
simultáneamente o después.-
23.- procedimiento; según reivindicación 1%, caracterizado porque - 
la eliminación de las capas límites y el rallado se realizan por ag 
dio <g<3 un juego de rodillos abrasivas que coa preferencia atacan en 

115 los flaneas de la cabesa del riel-guía
33.- Prassdisdcato; según reivindicación 13, caracterizado porqp* - 
la elimi&aaiéa de las capas límites se efectúa da una forma mecáni­
ca o bien química realizándose a continuación al rallado por medio
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- y
4a ana hanfaalaata 4a aataapacida.-
4 '.-  * MOCBMMIWTO PAHA M M O M  LAS PSDPI8MDSS CS f  RBNABO EN -  

LO* 4HMS-QCIA

Coaita la praiaata aawrla daicriptlva - 
4a claco no jai nuaaradai y aacaaografladai por una aola cara a —  
laa qaa aa !aa aeoapaHan an plano para *u aajw coapraniidn.-
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