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tista invencidén se refiere a un aparsto de sal
vamento o huida, particularmente un aparato para uso en el
salvamento o huida, a través de una ventana, por ejemplo,
desde el piso superior de un edificio que estd ardiendo.

De acuerdo con la invencidén, se proporciona
un aparato de salvamento que comprende un miembro de base
destinado a ser montado en una pared, una polea soportada
por la base, un cable que pasa alrededor de la polea, es-
tando dotado al menos un extremo del cable de un atalaje
0 correaje de tejido de telar, un mecanismo de freno cen-
trifugo y un tren de engranajes que conecta la polea y el
mecanismo de frenc, por lo que la rotacidén de la polea de-
bida al movimiento del cable alrededor de la polea accio-
na el mecanismo de freno pera limitar la velocidad de ro-
tacidén de la polea,

Se hard ahora referencia a 1lds dibujos que
ilustran, a titulo de ejemplo, una realizacidn del aparato
de acuerdo con la invencidn, y de los cuales:

La figura 1 es una vista en alzado lateral,
en despiece ordenado, del aparato de salvamento de acuerdo
con la invenciodn;

La figura 2 es un alzado frontal del mecanig
mo de freno utilizado en ol aparoto mostrado en la figuraly

La figura 3 es un alzado de extremo del apara-

to visto en la direceidn de la flecha A\ en la figura 1.




Con referencia a la figura 1, el aparato
de salvamento estd provisto de una placa de respaldo en
esencia circular 1 que en el uso se monta en una pared in
terior o exterior de un edificio junto a una ventana u

5 otra abertura de la pared por medio de un bloque 2 que
comprende una placa de acero remachada a la placa de res-
paldo 1 y un eslabdn que pasa a través del bloque. Una po
lea ranurada en forma de V 3 estd montada en un eje cen~
tral 4 que se extiende perpendicularmente a la placa de

10 respaldo y que esti asegurado a la misma, de modo que la
polea 3 puede girar libremente alrededor del eje central
L, Con el fin de lubricar el eje 4 durante la rotacidén de
la polea 3, orificios 5 en el eje cenitral se cargan con
grasa de grafito cuando se monta el aparato por primera

15 vez. Una arandela de fibra 3a estd interpuesta entre la po
lea 3 y la placa de respaldo 1.

Un cable G pasa alrededor de la polea 3 ¥y
a través de canales adecuados de un cuerpo de guia 7 ase-
gurado a la placa de respaldo 1., Unos rodillos 8 esta colo

20 cados en el cuerpo de guia 7 y se apoyan sobre el cable 6
para asegurar el movimiento fécil del cable 6 a través del
cuerpo de guia 7. Los extremos libres 6a y 6b del cable 6
estan dotados cada uno con un atalaje 9 que comprende una
tira de tejido o bucle 10 que ostd conectado al extremo

respectivo 6a o 6b del cable por medio de un adaptador

25
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ahorquillado 1l. Cuando se utiliza el aparato para propor-
cionar unos medios de escape desde un edificio que esta
ardiendo, por ejemplo, se pasa la tira alrededor del cuer-
po de la persona que escapa, que se baja entonces a si mis
ma desde la ventana como se describe en lo que sigue, La
tira 10 estd formada como un lazo de tejido, que en esta
realizacidn es terileno, aunque puede utilizarse también
algoddén, estando pasadss los extremos del lazo alrededor
de un espaciador 12 situados entre los extremos del adapta
dor ahorquillado 11 y siendo plegados sobre si mismos an-
tes de ser asegurados por la costura de bandera camo se
muestra en 1l3. La costura de bandera utilizada es de apro-
ximadamente 32 puntos por decimetro y de preferencia es ca
paz de soportar una fuerza a la rotura de 900 kgs, Los ex-
tremos del hilo estdn todos ligados y soldados con calor

o un barniz con base de acetona, Para una resistencia adi-
cional, los bordes de esta porcidn plegada se sobrecosen,
y esta porcidn se hace pasar a través de una abrazadera 14,
La polea estd rigidamente conectada a una rueda de corona
15 situada dentro de un alojamiento 10 que estd también
montado en el eje central 4 para rotucién libre alrededor
del eje & con la polea 3. Para mejorur el asiento del ca-
ble 6 dentro de la ranura de la polea %, un lado de la ra=
nura de polea es enteriza con la rueda de corona, estando

fijado a la misma el otro lado. Un par de cngranajes locos
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19 soportados por espirragos asegurados a una placa cen=-
tr:1 20 estén cuda uno engranados con la rueda de corona
15 y con una rucda dentuda 21 conectada por un eje hueco
2la a un mecanismo de freno centrifugo 22, La rueda den-
tada 21 es coaxial con la polea % y la rueda de corona 15
y estd también montada para rotacidn en el eje &4, B1 meca
nismo de freno 22 estd cubierto por un alojamiento de fre
no de metal 23, cuya superficie intcrna actfta como tambor
de freno. LBl alojamiento 23 estd tambidn colocado en el
eje 4 y estd situsdo axialmente sobre &l mediante un espa
ciador 24 que se apoya contra un resalto 25 del eje 4. La
placa central 20 estd mantenida separada de la placa de
respaldo 1 mediante cuatro espaciandores 12, fijados a la
placa de respaldo 1 por remaches ld que pasan tambiéa a
través del alojamiento de fremo 2%. Como se muestra en la
figura 3, los cuatro remaches 18 estén espaciados por
igual alrededor del centro de la placa de respaldo 1,

Finalmente, el mecanismo de freno 22 y el
alojamiento 23 estdn protegidos por una cubierta exterior
26 que estd asegurada al extremo del eje 4 mediante un
tornille 27. Puede incluirse una ficha de inspeceidn 28
que de preferencia estd situada entre el alojamiento de
freno 23 y la cubierta exterior 20 como se muestra,

£l mecanismo de freno 22, que se muestra

con mayor detalle en la figura 2, esti construido para
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que pueda ser heche funcionar a fin de impedir que la ve-
licidad de rotacién de la polea 3 exceda de un valor méxi
mo, independientemente del sentido de rotacidn de la po-
lea. Esto permite que puedinutilizarse alternativamente
los dos atalajes de modo que, mientras una persona des-
ciende al suelo en un atalaje, el otro atalaje asciende
listo para su uso por la subsiguiente persona, Un brazo

29 estd rigidamente montado en el eje 2la que soporta la
rueda dentada 21, a fin de extenderse radialmente con res
pecto al eje 213. Preferiblemente, el brazo 29 y la rueda
dentada 21 forman ambos una sola pieza con el eje 2la., Ca
da extremo del brazo 29 soporta una zapata de freno arquea
da 30 sobre la que estd remachada una almohadilla de guar-
nicién o forro de fibhra 31, teniendo cada zapata de freno
30 una poreidn de alma 32 que estéd runurada a £in de ser
recibida para deslizamiento dentro de ranuras 29a a cada
lado del brazo. Con el fin de facilitar el deslizamiento
relativo entre las zapatas y el brazo, las ranuras estin
ligeramente revestidas con grasa de grafito. Las porciones
de alma 32 de las dos zapatas de freno 30 estin interconeg
tadas por uhi par de muelles de traccidén 33, uno a cada la=-
do del eje¢ 21a como se muestra de nrodo que las zapatas es-
tin eldsticamente cargadas hacia el eje 21a y fuera de apli
cacién con el tambor de freno {(figura 1),

-

Cuando la polea 3 hace que gire 8l eje

]
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y por tanto también el brazo 29 a través del tren de en-
granajes constituido por la rueda de coroma 15, los eNnEra
najes locos 19 y la rueda dentada 21, la fuerza centritfu-
ga resultante sobre las zapatas de freno, que son hechas
girar con el brazo 29, hace que se deslicen radialmente
hacia fuera a lo largo de las ranuras 29a contra la accidn
de los muelles 33, y finalmente a contacto de friccidn con
el tambor de freno. Un par de varillajes de articulacién
acodada 34k, que actlan como mecanismos de contrapeso, esté
conectado entre las zapatas 30, Cada varillaje 34 comprei
de un par de brazos 35 y 35a, cada uno conectado para pive
tamiento en un extremo de una zapata respectiva de las zan-
patas 30 por un pasador 36, Los brazos 35 estdn pivotados
en sus otros extremos a un contrapeso 37, estando los bra-
zos 35a rigidamente conectados al contrapeso 37 en los
otros extremos. Cuando gira el brazo 29 y se mueven las
zapatas hacia fuera contra la accidn del muelle 33 bajo la
fuerza eentrifuga asi senerada, los contrapesos 37 son tam
bién movidos hacin fuera y ayudan a vencer la fuerza de mue
lle y facilitan asi el movimiento hacia fuera de las zapa-
tas, Asi, una fuerza constante de frenado esg transmitida a
la polea 3 a través del tren de engranajes independiente~-
mente de la volocidad de rotacidn a la poleas kn la praic-
tica, la fuerza de frenado producida impone una velocidad

méxima de rotncidn sobre 1la polea que permancce en esencia



uniforme sea cgal fuere el peso soportado por el atalaje
durante el descenso de una-persona que huye.

Una vez deja de girar 1a.polea 3 vy por
tanto, el brazo 29, es decir, cuando la persona que huye

St s . deja de descender, cesan las fuerzas centrifugas sobre

las zapatas 30, y las zapatas soﬁ hechas volver a su po-
sicién mds interna, mostrada en la figura 2, por los mue
1les 33.
Con el fin de proteger el aparato de salva
Vlo mentd; todos los eitremos de cualesquiera remaches utiliza
dos en la construcecidn son remachddos y cerrados hermética

mente por un revestimiento de un barniz secante al aire,

15
REIVINDICACIONTIES
20
Los puntos de invencién propia, no nueva,
pero no establecida, practicada ni divulgada en Espafia,
gue se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente dé Xntroduccién, por DIEZ afios, son los que se re
'25 cogen en las reivindicaciones siguientest co
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13 .« Aparato de salvamento perfeccionado
‘para rescatar personas eq.peligro en un edificio u otra
construceidn, que comprende un miembro de base destinaw
do a sger montaﬁo gobre una pared, una polea soportada pox
5. la base, un table que pasa a;rededor de la polea, estand&
dotado al menos un extremo del cable de un atalaje o co-
rreaje de tejido de telar, un mecanismo de freno.centrin
fugoe y un tren de engranajes que conecta la polea y el me
canismo de fremo, por lo que la rotacidén de la polea debi
10 da al movimiento del cable alrededor de la polea ucciona
el mecanismo de freno para limitar la velocidad devipta-
¢idén de la polea. |
24,~ Aparato segln la reivindicacidn 12,
en el que cada extremo del cable estid dotado con un ata=
15 laje, pudiendo ser hecho funcionar el mecanismo de freno
. para limitar la velocidad de rotacién de la polea enrcuq£
quier sentido de rotacidén de la polea. -
38.~ Aparato seghn la reivindicacién‘lﬂ o,
la reivindicacidn 22, en el que el mecanismo de fréhb com
20 ﬁrende un tambor de freno de metal cilindrico, dos zapatas
de freno arqueadas que incluyen guarniciones de frenc ae
fibrea, estando conectadas lags zapatas de fremo & dicho iren
de engranajes para rotacidn alre&edor del eje del tamborx

de freno cuando gire la polea y destinadas a moverse radial

25 mente con respecto a dicho eje, y un par de contrapesos co=-

25.1.77
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nectados a las zapatas de freno por ua varillaje, movién@g

se cada contrapeso radialmente hacia fuera, cuando la polea

gira, para facilitar el movimiento de las zapatas de freno
radialmente hacia fuera contra la accidn de un mecanismo

de.muelle ba30 fuerzas centrifugas ﬁuando los manguitos
de freno gifan para ayudar a las gﬁarniciones de freno é
entrar en contacto de fremado con'el tambor de freno cuan=
do gira la polea,

ka,. Aparato segin cualquiera de las feivig
dicaciones 12 a 33, en el éue el tren‘de engranajés.com~
preﬁde una rueda de corona qgue es coaxial con la b§iea y
suéceptible de girar con ella, un par de engranajes locos
en engrane con la rueda de corona y otra rueda dentada pa
ra hacer girar a las zapatas de freno, siendo la otra rue
da dentada coaxial con la rucda de corona v estan@qun en

grane con losg engranajes locos.

58,~ APARATO DE SALVAMENTO PERFECCIONADO PA

‘RA RESCATAR PERSONAS EN PELIGRO EN UN EDIFICIO U OTRA CONS

TRUCCION,
Tel y como se ha descrito en la Memoria que

antecede, representado en los dibujos que se acompailan y

para los fines que se han especificado,

w 10 =
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Esta Memoria consta de once hojas escritas

a mdquina por una sola cara. .

Madrid, 28 ENE1977

P.A,

Elzabutre

fernando 4@

w 11 -
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