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La invunsián Ñafiare a ciertos psrfscc&Rna^ien 

toa en las begioa pasa ai apaya- eaaéh articulado da das 

cajas de vagén. en uspesial de trenes articulados pro 

paleadas sujetos a asxrii*

El canecida b s # &  Jacobs (Luagsrí Diecianaric de 

la Técnica del. Uobiculoy Stuttgart 188?. psg* 384) per 

mi te pasar de f a m a  cinssaticasants perfecta par curvas 

planas da carril, pesa a las des cajess de vagan anides 

apenas les deje alguna posibilidad de aoviaiente inde 

pendiente de balancea, de tal f a m a  que al presentaras 

rascas de fuerte peralta, par ejcBpic en suáterráneee 

c transe répldas de ciudad# sufra suche la seguridad 

frente el descarrilamiento par quedar las ruedas en un 

ledo n&tabieuanta aliviadas ds carga*

En otro bsgís esnoeids (Maimut Bugercicí "Tren 

articulado propulsada para mstr&paíitaws. de trss 

tes.**" en los anales de Sisear# cuad-arne 4. 198$) se 

pravas a bastante distancia longitudinal entre sí. des 

espigas da giro en caaiunieasldn can una barra eomén í̂ e 

accpianiente. asi coso una biela longitudinal y cuatro 

traesvernales* El apoya vertical de carga de las dos 

cojas de vagén se raelixa odiante sendas berras que 

en; aisboé extrenas van unidas de f u m a  basculante ai te 

gis# -ssoglenda en sus extremos s la caja del vagén se 

brs iñstalsclonos dosiízontos cooperantes en la barra 

da bascular y an la caja del vagan* Esta disposición



doja a las caja# da vag<% la posibilidad da movimiento 

da balancea independiente y gsrentira esí eu reducid 

alivio da ruadas an la rampa da peralte# paro a causa 

da la mayor distancia longitudinal da laa espigas girg 

torios condiciona unas considerables desviaciones trang, 

verseles da loa axtraaoa da las calas da vagán impidió 

do aof que ol viajoro pasa do un vogán a otro. Adamas 

aa ha podido ver que al dispositivo desligante no ts& 

baja libra da oseilacianaa porque loa baeculajee fronte 

ol bogis_ sa mantionon do forma no rígida aobra loa 

lias, tendiendo por lo tanto a seguir al Movimiento da 

la caja del vagdn que soportan an la forma do un aovg. 

misnto da retemblado* También oo ha llagado a observar 

un desgasta considerable en loo dispositivos daslizaa 

tas que sn parta puede deberse a loe cacilactonas, en 

parte e los considorablaa movimiantca relativoe e 

aa de le distancia entra dispositivo deslizante y sapj, 

ge giratoria, y finalmonto sn parta a inauftetantes po¡ 

aibilidodos do engraso*

20* la prasante invención tiene por miai&t crear un

bogia que avita los inconvenientes do emboa bogias cgt 

nocidos, y que, sobra todo, loa permite a ambas cajas 

da vagán movimientos da balanceo indapondientaa, d¿nd̂ ¡, 

la posibilidad el viajero de pesar en marcha directaoqn

2S* te do uno caja de vayín a otra*

Pare olio, le invención parta de lee carecterist^ 

cas conocidas dal bogia descrito en dltÍR^ lugar, do 

que cade ceja do vagán tiano au propia espiga giratoria 

y que para el apoyo central dispone un dispositivo de

30# basculacldn en cuyos extremos ea han dispuesto sendos
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raeortcs y diapeeitivee deslizantes.

Según la solución do la presente invención el sis 

tasa basculante seta realizado como un taburete central 

giratorio llevado por la espiga, cuyos extremos se apjo 

yen cobre la instalación daslisanta sobre al bogíe os 

portando la caja del vagón por Radia del resorte o mug¡ 

lis.

Cota disposición permita disponer laa espigas gi 

raterías a una distancia muy reducida antra sí. la dio 

tanoia óhicamante ha de ser tal que los dos taburetes 

o sillines giratorios tengan le posibilidad da un noyĴ  

miento relativo impspturbaáo. ^ causa de esta reducida 

distancia de las espigas giratorias que ccnvenientemag 

te es inferior a 1.CSC nm., los movimientos relativos 

laterales de los extremos da ios vagones enfrentados son 

ton reducidos que el viajero puede pasar directamente.

Puesto qus cada sillín giratorio os mantenido fijo 

fronte al bogie mediante la espiga de giro, no tiende a 

producir los movimientos do retemblor, esto sobra todo 

si. según otra característica de la invención, el dispe 

altivo desligante so encuentra próximo a la altura del 

apoyo do la espiga de giro. Porque do esta forma se evi 

ts la formación da un brazo do palanca vertical entro 

las fuerzas de fricción que actúan en si dispositivo 

deslizanto y al apoyo da la espiga de giro, que podría 

provocar oscilaciones giratorias. Por la miaña razón se 

dispone canvenientemsnte al punto de ataque dal muelle 

en el sillín giratorio aproximado también a la altura 

del apoyo de la espiga de giro. Este ea fácilmente pasijL 

ble sobre todo ai utilizar un muelle de rodillo de goma



cuyo adianto aató unido rígidamente a la caja dal vg 

gón niantras que la campana que racoma ai elamanto da 

muelle da goma so encuentra diapuasta junte ai o an ai 

extramo del sillín girstorio*

tea movimientos y velocidades relativos que ae prgí 

aontan an ai diapositiva doalizanta aan nacho manara# 

qua en ai caso dei bogia conocida porque le espiga de 

gira aa mnevantra üwcha móa carca dai diapositiva daa3j¿, 

rento# Os acta forma aa reduce aón mía ia inclinación o 

tendaneia a ia oscilación y disminuya el desgasta# 

finalmenta hay que aehelar come ventajo el que la 

instalación deslizante so encuentra par daba jo del ai, 

llín giratorio eabre al bogie# tete proporciona la vag* 

tejóse oportunidad de prever una baHo da aceita para al 

dispositivo doslizsntc*-

Cntra loa sillines giratorios y lee cajas del v^ 

gón pueden utlliaereo hieles que garantizan una unión 

rígida en dirección horizontal o al manos en sentido 

longitudinal con lo que puado impadirso casi eoü^leíg, 

mente la posibilidad automática de oscilación de loa a^ 

llinss# ü̂ stos bielco se realizan convenientemente como 

bielas longitudinales que actúan en al centra del vagón 

o como par de bielas longitudinales dispuesto lataralaa& 

tu en forme que aa posible transmitir fuerza de una caja 

de vagón a ia otra «per ejemplo en el caso de choque*, 

eludiendo los elementos de muelle*

te Invención no explica a continuación con más dg 

talle, haciendo referencia a loe pianos que muestran un 

modelo práctico convencional* €n ellos aa muestran* 

fig* 1*« Una victo lateral
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Fig. 2.-" Uns viota desde acriba.

Fio. 3.-* Una Mista en sección cagón A-A da fie. 2 

Fio. 4.- Una vista en sección a mayar escala, as­

gan linas 3-8 da la fig. 2.

SI bastida? -1- y Juaga do ruedas -2- del bogio 

expuesto sen convencionales. En -3- se insinúan con lí 

neo intormitonto ios entremos da dos cajas da vagón 

apoyadas por si bogie, que lleven une instalación -4- 

para que puedan pasar loa viajares.

En la sena central del bogio se disponen a poce 

distancie entre sus centros, per ejemplo da 300 a 403 

as., unas espigas de giro -5- ver tí calmante sobre la 

linea central del bagia (fio* 4), cuyes ejes girato­

rios llevan la referencia -6-. Sobre cada espiga da gjL 

ro se apoya de farsa giratoria un sillín -7- que se ex 

tiende en forma de viga en sentido transversal del bo 

gis, mediante el oasquillo cojinete -S- del sillín, 

tas espigas da giro unidas rígidamente entre sí por su 

lado inferior radiante el bastidor —1— dal bogia, están 

unidas an su extramo superior adicionalmenta en forma 

rígida, por medio de un cerraje -9-. Por lo tanto so 

pueden transmitir esfuerzos longitudinalao sin gran eâ  

fuerzo da flexión en las espigas de gire. Entra cada 

llín giratorio -7- y la corrospondisnta caja do vagón 

-3- so pravo centrieamanta una biela -19- (o lataralNen, 

ta un por de biol^) que on -11- y en -12- ve unido ar 

tículadanento por une parto al sillín y por otra parto 

a la caja dol vagón, estando la unión realizada de tal

fonsg que puedo transmitir las fuerzas longitudinales 
entro el sillín giratorio y la correspondiente caja del



vagón sin aofuerzo lateral da loa amallo* -que aa da^ 

cribiren posteriormente que apoyen la caja dol vagón 

sobra el sillín giratorio. 4 trovo* de la* biela* -!&*# 

loa oillinoa giratorica -7-# loa espiga* da giro -5- y 

loa domantes del bastidor -1- que lo* onao# y del e& 

rro jo -S- *o producá por tanto una transmisión directa 

de fuerza longitudinal da una caja da vagón a la eiguieti 

ta.

Los sillinac giratorios cogón la fig. 2 victo* an 

planta# están realizados ligoraaanto an ángulo para que 

dejan mutuamont* auficianta espacio para *1 movimiento 

angular d* las co rraapondiantoa cajas da vagón.

Lo al lado inferior da cada extrcwo dal sillín aa 

prove la instalación deslizante que sa omepone da una 

placa deslizante -13- por al lado dsí sillín# y  une plg 

ca deslizante -14- por ai lado dal hastiar. La forma 

da la placa -14- so va an la fip, 2# a la izquierda 

donde pora mayor claridad co ha suprimido *1 dibujo dal 

sillín, ¡lili se ve unicanonto el contorno da una placa 

deslizante -13- dol lado del sillín sobra le place das 

lixanta -14- del lado dsl bastidor. Este óltiea es ex 

tienda un forme do arco do acuerde con *1 recorrido de 

movimiento pcoible da la placa deslizante del lado dal 

sillín y pueda ostar rodeada por una ruada que limite 

un baRo do aceito. La pleca deslizante del ledo dal 

llfn pueda ser dotada do une cubierto con un boje coa 

ficicnto de fricción (p.c. de politetrafluorctileno).

Coaxialcanta per encime del dispositivo doalizante# 

en cada extremo dal sillín so preve un muelle de rodillo 

de goma -16- cuya campana -17- va rígidamente unida al



sillín* mientras que la espiga -18- va atornillada en 

arrastra da forme csn le caja del vagón saliendo vertí, 

calmants ds Ósta hacía ahajo. La campana -1?- dpi mué 

lie va shridada en -19- al sillín. Esto ofrsca la poo^ 

hiliáod do prewr la empana sin gran distancio varti 

caí por encíme da la instalación deslizante **13-# -14̂ -. 

Por una parta de esta forma so ahorra altura? par otra 

parto supons un braza ds palanca minino antro el ponto 

de ataque do la espiga -18- en al Muelle y las super% 

cías da race do la instalación deslizante -13- —14—* la 

que dificulta que surjen cscilasienaa* Os nodo habitual 

viene al muelle ocompoKsda da un amortiguador -2C-.

Oportunamente so pueda prover que al por da Salían 

tes -18- y amcrtiguador -20- no atacan directaEtonta en 

la caja del vagón* sime en una consola —21— que a su 

vez va rígidamente unida a la caja del vagón y que púa 

da servir para acoger anillos supletorios partios para 

regular la altura ds la caja del vagón SÍ aa presenta 

un mayor desgasta de las ruadas* o pora la colocación 

de muelles. También la hielo a el par de bielas —18- 

pueden estar unidas a esta consola -2t-t

Según so puede deducir perfectamente del ejemplo 

anterior* prácticamente no tiene lugar ningún movimisn 

te lateral relativo do los extremos enfrentados de las 

cajos de vagón -3- an un movimiento angular. Ademía os 

digno de mencionar que los recorridos da movimiento da 

las instalaciones deslizantes -13- — 14-* por su prox^ 

mldad al punte de giro -8- son enormemente reducidos.

Ló transmisión do fuerza do la cajo del vagón al sillín 

corraspondioota tiene lugar en un movimiento do viraje



da la caja del vagan en la inmediata cercanía da las in¡̂  

telacionee deslizante.

3e avita un braza da palanca considerable entre la 

zona da la transmisión da fueran en al muelle da rodillo 

da goma y la línea da afecte da la fuerza de fricción en 

le roña del dispositivo deslizante -13-* *14** que podría 

motivar aoviNientos de oscilación. Puesto ^ e  loa diepg, 

altivos deslizante* y ice aualloa están dispuestos entra 

ai en forma coaxial# loe axtrwos da loa aillinea giratg, 

ríos prócticaoente no sufren ningón esfuerzo de flexil# 

Laa oeeilseionoe do tmolado del sillín an plano brizan 

tal eon Imponibles por ostor fijado por el punto qirat^ 

rio -6-'. Puesto qt:a adwaíe leo condiciono* da fricción 

son realizadla favorablacante an loa dispositivos daal^ 

zonteo por un haNo de aceito# habrá que contar con un 

desgasto ha?tonto inferior que en los disposiciones trgt 

disionalas. Las fuerzas longitudinaloa de coje do vagón 

a caja do vagón pueden transmitirse por las bielas -1&* 

an el centro del vagón sin erfuorzo do flexión de lo* 

sillines giratorios y salientes del stualle. 51 an lugar 

do la biela control hubiera que prover dos bielas 

longitudinales latorglns por codo caja de vagón as pes^ 

blo también trensuitir la fuerza do una caja da vagón a 

otra aludiendo los olonootoc ds cuello.

Con todo olio lo construcción a* robusta# sencilla 

y abarra especio sn cada dirección# pudiondoas contar - 

con un nivel do calidad do marcha en sentido transversal 

franto al dosplaz^miunto de viaje cucho Mejor que en el 

bagie con las espigas do giro muy distantes# toda vez 

que la introducción de loe golpes transversales del tgt
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gia a la caja da! V3gón rssulta aquí ainamstieaNente 

mós f-awerabl^# y pasque la elasticidad transversal da 

las muellas puede actuar sin disminución alguna#

Se hace cene tsr que cuantas modificaciones puedan 

sor introducidas, an el ebjuts deacrite# que no afectan

a su eaimcialidsd característica# es condidorcran in­

cluida sn ól# asan cualaaquiora las circunstancias 

que concurran#

- - -  -----------a j j j  - - - ................

Descrito suficientemente el objeto de la presente 

solicitud# se deslayan do novedad y propia invención 

las siguientes

- - - - M J . . X J . 9 = M . L ¿ J -------

1.- rarfcceio^as.lantas en los bagiea para ai apoya 

eacidn articulado do dos cajas da vagón# especialmente 

da trenes articuladas propulsadas.# sujetos a carril, 

donde por cada caja de vagón se preve una espiga de 

giro distante un sentido longitudinal de la espiga do 

giro dal otro vagón# y, en forma transversal con raspee 

ta al apoya# un balancín en cuyes extremos están dis­

puestos sendas auellas y sondas dispositivos deslizan 

tas, caracterizadB porque si balancín asta realizado 

como un sillín giratorio llevado por la espiga do giro# 

cuyos ex trocías as apoyan sobro ios instalaciones de des 

lizaaients y sobra el bogie, soportando la caja dal va 

gón por medio de les citados Ruellos*

2*- Perfeccionamientos sn les bogiaa para al apoyo 

camón articulada do des cajas do vagón# ssgón la 

rio? roí vindicación, caracterizados, porque las espinas 

do giro presentan una distancia antro ajos de menos do
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3. - Psrroceioncmiontos on les bogiaa paya ai apoyo 

cüí.̂ n articul¿idc do dos cajas de vagón# aegdn loo ant̂ o 

rieras coi vi ndicacionos* caractorizadoe porque oí d %  

positivo deslizante ce cncuontrc oproximadansnto a la 

al tuca del cojinete da le espigo da gim.

4. - Perfoccianamiontos sn loa bogieo para el apoyo 

conde articulado do dos cajas do vagón* aogón las entg, 

ciares reivindicaciones, caracterizados porque también 

ci punta da ataque del stualla ert el sillín as encuentra 

oproxinadamonta en In zona do altura del cojinete de la

espiga.

8.** Pcrfaccicnaniantos an loo bogiea para el apoyo

condn articulado do dea cajas do vagón* eegón les antgt 

riorco rciviwüctmionco, careoterizadoa porque al ou^ 

lio es un Huello da rodillo do goma# cuyo saliente va 

unido an arrastro do forma o la caja del vagón.

6. - Pcrfeccicno^isntoo en ice bagiee para el apoyo 

ccuón articulado do dos cojos do vagón* oog&t lee ent^ 

rieron reivindicncicnea* eoractcrizadoa porque para la 

instalación deslizante se prove un b#ío do aceita.

7. - Purfüccionaníentoa en ios bogiaa para oi apoyo 

camón articula# de dos cajas de vagón* angón las ante 

rieres reivindicaciones, caraetorixadoe porque la biela 

sg preve entro el sillín y laa cajea de vagón.

a.* PS.:tr6SCISMániK?3T33 CN LUI SCC16S PÑHA 61 APOYO

333 M3A3 33 VAGON.

Todo alio tai y coate de describe an la presente Me 

moría descriptiva, y oo reivindica en au Mota* constan
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do do CURO hojas, asentas a aáquina, poy uoo soja do 

sus caras, y a dobla espacio, y dos hojas do dibujos 

que a la missa se asoRpanan*

4 . aadrid, 20 ds asesto de 1375

LiMKE^'m-fnarn-aoscM
p.p.
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