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PATENTE DE INVENCION

Que por veinte afios se solicita a favor de MESSERSCHMITT—BOLROW;BLQHM

GobH., de nacionalided alemana, con domicilio en 8 Miinohen, 80 (Alema-"

nia) y que ha de recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS APORTADOS A IOS FE . -

RROCABRILES AEREOS CON GONDOLAS SUSPENDIDAS DE CARROS RODANTES EN FOR

WA OSCILANTE EN SENTIDO TRANSVERSAL CON RESPECTO A LA DIRECCION DE LA

MARCHAN,

P Ez-2 1 1 ' mem = o 202 ™
Memoria Desoriptiva
Bl regietro de Patente de Invencidn que se soliocita tiene
por objeto garantizar la explotaocidn exoclusiva en todo el territorio
nacional y sus posesiones de perfecoionamientos sportados & los fe=
rrocarriles aercos con géndolas suspendidas de carros rodantes en for
ma oscilante on sentido transversal con Tespecto a la direcoidn de la

marcha, conforme se describe a contimuacidn,
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El invento se refiers & un ferrocarril aéreo con gdndolas
suspendidas en carros rodantes en forme oscilante en sentido trans—
versal con respecto a la direccién de la ﬁarcha, que estén conducidas
rigidamente sobre dos carriles paralelos y que contienen al menoe dos
rodillos portadores con eje de giro précticamente horizontal, y al me
nog dos rodillos de guia laterales con eje de giro préct;camente ver=
tical,

En sistemas de ferrocarril de este tipo es posible soportar
las fuerzas laterales por frioeidn de rodadura. Asi, por ejemplo, se
conoce por la patente alemans n® 455,596 el apiicar a2 un lado del me-
canismo de traslacién los rodillos portadores movidos sobre vigas de
doble T, mientras que los rodillos de gufa latersles =me mueven sobre
un carril central comin, situado horizontalmente por encima del eje
de los rodillos portadores. Los momentos de giro que se presentan al
evanzar ol ferrocarril aéreo a lo largo de una curva, son soporiados
ror el carril central y transmitidos por éste, a través de vigas tes-
terags, a las cabszas principales de la superestructura de la instala-
cidn.

Mediante esta. forma conocida de realizacién, si bien se -
consigue una transmisidén corta de les fuerzas a la superestructura

sustentadora de los carriles de rodadura, existe en cambio el inconve

- niente de que por encima del mecanismo de traslacidn tienen que'mon~

tarpe vigas testeras de gran rigidez a la torsidén, que aumentan ol pe
so de la superestructura y encarecen mu construceidn.

Otro inconveniente do este ferrocarril aéreo conocido esw
triba en que al recorrer los rodillos de guia lateralés una curva gue
origine la manifestacibn de una fuerza centrifugs en la gdndola, datos
son dasviados en un lado hacia arriba, pudiendo llegar a hacer contac~
to con la superestructura.

Para reduclr el peso de los carriles de rodadura es conociw
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do ya (molicitud de patente alemana publicada nf 1.603,176) el con-
formar los carriles a manera de perfiles huscos, en especial a mane
ra de tubos,

El invento se ha propuesto crear un ferrocarril aéreo del
tipo oltado =l principio, que posea una superestructura especialmen=
te ligera, y en 6l que las fuerzas laterales puedan ser soportadas -~
de la manera gonocida por friccidn de rodadura. Al mismo tiempo debe
evitarse que al transitarse por una curva, so levante dsl carril el
par de rodillos portadores situados en la parte exterior de la curva.

De acuerdo con el invento, el problema se rosuelve por el
hecho de gque unos rodillos adicionales se apoyan desde abajo contra
los carriles, estando los rodillos de guifa laterales dispuestos a wun
lado de los carriles,

De acuerdo con otra caracterfstica del invento, los railes
estén constituidos por cuatro carriles, por ejemplo, tubos que, vistos
en secoién transversal, forman las esquinas de un rectingulo, sirvien-
do los dos tubom inferiores como carriles de rodadursy por encima de
los cuales discurren paralelamente los otros dos, en oalidad de cabe-
zas superiores de los carriles. Mediante esta construccidén resultz un
peso relativamente pequefic de la superestructura, a la vez que &sta es
de euficiente resistencia meofnica,

La estructura de los railea constitufda por cuatro tubos
permite disponer Yos rodillos adicionales de manera especialmente gho-
rrativa de espacio, Todillos que, de amcuerdo con otra caracteristioca
del invento, se apoyan desde abajo contra las cabezas superiores de =
los carriles. Se evita con ello que al levaniarse del carril de rodaduy
ra los rodillos portadores al recorrer una curva, lleguen a chocar con
tra la cabeza auperior,‘lo que Driginaria graves entorpecimientos, pues
to quo se encuentran en giro conirario con respecto a la osbeza supew

rior.
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Para consegulr esta finglidad basta con que loz rodillos

agdicionzles se enouentren a poca distanciaz de los carriles de roda-

dura o respectivamente de la cabeza suparior. Permanecen entonces en

Troposo durante la marcha normal en linea recta. Para garantizar umna
marcha especialmente tranquila puede ser no obstante también desea~
ble mantener los rodillos adioionales en contacto constante con los
carriles de rodadura o cabezas superiores correspondientes. Para tal
caso prevé el invento que los rodillos adicionales se apoyen contra
los carriles bajo tensidén previa.

En las figuras ha sido representado el invento de manera
grifica, mostrando:

La f£ig. 1, un carro con rodillos.adicionales, que desde
abajo se apoyan contra los carriles de rodadura, en una vista de fren
teg

la .fig. 2, el mismo carro, en una vista de ladoj

la fig. 3, un carro con rodillos adicionalss, que desds -
sbajo me apoyan contra las cabezas superlorss de los carriles, en una
vigta de frente;

la fig. 4, el carrc de la fig. 3, en wna vista de lado.

En las fige. 1 y 2 se ha designado con 1 el carrc en gene=-
rals Batdn previstos dos ejes 2, cada uno de los cuales sustenta dos
rodillos portadores 3. Los ejes 2 estén fijados en las traviesas 4,

a las que atacan las vigas testeras 5, que sustentan unos soportes 6

a manera de horquillas, destinados a recibir los rodillos de guifa la-
torales T. En la parte inferior de las vigas testeras 5 esién dispuesg
tog los largueros 8, que estin unidos con unas vigas 9 que discurren
en sentido transversal con respecto a la direccién de la marcha., En eg
tes vigas 9 estén dispuestos de manera glratoria los rodillos adiciona
les 10.

La estructura de los ralles, en el ejemplo representado es—



10

15

25

t4 formada por ouatro tubos 11, 12, sizrviendo los dos tubos de abajo
11 como oarriles de rodadura, mientras que los dos tubos 12 de asrri-
ba sirven sustancialmente para spuntalamiento de la construccidn. Se
los llama cabezas superiores de los cerriles. Los tubos 11 y 12 estén
unidos entre si por medio de tornapuntes de celosia 13, 14 y 15, es~
tando lom tornapumtas verticales 13 corridos de tal modo hacia el in-
texior del marco formado, que queds sitio muficiente para los rodillos
portadoren 3. '

la disposiolén representada en las figs. 3 y 4 ha rido pro
vista, siempre que exiata ldentidad, con las mismas cifras do referen
cia que en las figs. 1 y 2. En la conastrucoidn mostrada en las fige.
3y 4 no existen on camblio en la viga 9 dispositivos para recidir los
rodillos adiclonales, Entos rodillos adicionales, que han sgido desige
nados aqui con 10a, estin sustentados en nervioa 16 que parten en for
ma de horquilla de la parte superior de ls vige tesiera 5. Estin so-
portados de tal modo, que me spoyen contra la cabeza superlor de loas
carriles de rodadura., La disposioidn funcione de la maneras siguientes

Cuando el carril de rodadura describe una curva, es expuss
to el vehfoulo a una aceleracidn de fuerza centrifuga al entrar en la
curva, aceoleracién gue desvin la géndola haoia um lado. Existe enton~
ges la posibilidad de que el par de rodilloas portadorss situados en el
extorior de la ourva se levanten del carril de rodaduraz y entren en ~
conbacto con la cabezs auperior 12 del corril, siendo frenados por -
ella. Graci#s al invento sme evita que egto oourra, puesto que log 1o~
dillos adicionales 10 apoyados contra los carriles de rodadura, o bien
los rodillos adicionales lba apoyados conira las cebezas superiores de - .
los cérriles, impiden que los rodillos portadores basculen hacla afuera.

Los materiales, formm, tamafic y disposicién de los elementos
serén eusceptibles de variacidn, siempre que e©llo no suponga una alte-

racidn en la esencislidad del invento.
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Los términos en que se ha redactado esta memoria deberdn

gor tomados siempre en sentido amplio, no limitativo.

NOTA DE REIVINDICACIONES

Se reivindica como de propia y nueva invencidn, a favor de
MESSERSCHMITT-BOLXOW~BLOHM Gmbil,, con domioilio en 8 Hiinchen, 80 (Ale
mania) lo especificado en las siguiente reivindicaciones:

l.~ Perfeccionamientos aportados a los fbrrocarriles aéreos
con géndolas suspendidas de carros rodantes en forma oscilante en seon-
tido transversal con respecto z la direccidn de la marcha, del tipo de
los que estédn conducidos rigidamenté sobre dos carriles paralelos y -
que contienen al menos dos rodillos portadores con eje de giro précti
camente horizontal, y al menos dos rodillos gufa laterales con eje de
giro pricticamente vertical, carscterizados por la disposicién de ro-
dillos adicionales que se apoyan desde abajo contra los carriles, e~
tando los rodillos gula laterales dispuestos a un lado de los carriles.

2.~ Porfeccionamientos aportados a los ferrocarriles agreos
con gdndolas sumpendidas de carros rodanites en forma oscilants en sen—
tido transversal con respecto a la direceidén de la marcha, de acuerdo
con la reivindicacidn 1, caracterizados porque la estructure de log —
railes consiste en cuatro carriles, por sjemplo itubos, que, vistos en
seccién transversal, forman las esguinas de un rectingulo, sirviendo
los dos carriles inferiores como carriles de rodadura, por encima de
los cuales discurren paralelamente los dos otros, a manera de cabegas
superiores de los carriles.

3 ferfeccionamientos aportados a los ferrcoarriles aéreos
con gdndolas suspendidas de carros rodanies en forma oscilante en sen-
tido transversal con respecto a la direccién de la marcha, de acuerdo
oon la reivindicacidén 2, caracterizados porque los rodillos adiciona-
les se apoyan desde abajo contra laz cabezas superiores de los carri-

les.
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4.~ Perfeccionamientos gportados a los ferrocarriles aéreos
con gdndolas suspendidas de carros rodantes en forma oscilante en sen-
tido transversal con respecto a la direccidn de la marcha, de acuerdo
con la reivindicacién 1, caracterizados porque los rodillos adicionaw
les e apoysn bajo tensién previs contra los carriles de rodadura o
respectivaments oontra las cabezas superlores de los carrilesz.

He= Perfocoionamientos aportados a loa ferrocarriles adrecs
con goéndolas suspendidas de carros rodentes en forma oscilanite en aen~
tido transversael con respecto a la direccidn de la marcha, de acuerde
con las reivindicaciones 1 a 4, caracterizados porque enire los rodi-
1llos adicionales y los carriles correspondientes existe una pequeiia

separacidn.
6.~ PERFECCIONAMIENTOS APORTADOS A 1.0S FERROCARRILES ABREOS

CON GONDOLAS SUSPENDIDAS DE CARROS RODANTES EN FORMA OSCILANTE EN SEN-
TIDO TRANSVERSAL CON RESPECTO A LA DIRECCION DE LA MARCHA,

Tal y como me deja descrito en la memoris precedente, gue
consta de siete hojas folladas y mecanografiadas por una sola de sus

caras de formz y tamazfio reglamentarios.

Yadrid, 18 de Agosto de 1975
P.A. de MESSERSCHMITT-BOLKON-BLOHM GmbH.
Victer Gil |Vegas
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