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Sollcidande:  CATERPILLAR TRACTOR GO,, antidad norteamericand,
residente en 100 N.E. Adame Street, Peoria, Isstado
de Ill:!,noiﬂ 61629, EE., UT, de A.
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La presente iuvenocién se refiere a sistemas
de escape para vehiculos y, de un modo mis partiou—
lar,a un slstema de escape parfeoeimadp para w ve

“hioulo del tipo de tractor-remolque que tiene un
5e eonjunto limitador de virs{;je con ocdmara,
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. lado del extremo trasero del vehioulo., Algunos aparatos de

-hioulo del tipo de traotor—remolque uniando da'una forma de'ﬁ"‘

~ Em vehiculoq-del tipo de volquete se empléan diferen=-
tes sistemas para irénsportar los géseé de esoape desde el m
tor haeta €l exbtremo trasero del vehiculo. Esﬁos sistemas
& veces ccmprenden tubos de ascape separados, silen01adores,»
resonadores y dispositivos similares, que culminen en . tubl

o

de escape que se proyecta en general hapia'atﬁéé'b habié un |

oamifn Volquete emplean la caja del volguete 0 caja basewlank
te para recibir los gaaes de esoape owm el. Tin de extraer el
calor de los mismos para calentar la onja del volquete para |-
un £in partichlar, En el tipo del venfoulo de volquete calag(;{_ :
aad., los gaues da’ eaoape se conducan por oémaras incorpora-i
des en lds paredes y en el fondo de la caja del volquete de ;
forma que los gases de escape. pasen a través de las- cémaras ;.
¥ desprendan su calor a la caja del volquetes, . ~ . :
- En otra versian de la tecnolqgia anterior, el sistema .
de "escaype se coneota 2-la caja del volquete de tal manara'
que una parte del sistema de escape ase mueve con la caja. del
vdlduete ouando estd se levanta para deaoéngar su carga. De |
égte modo,rlaz extremidades del sistena de escape no se;fdm—;‘
pen cada vaz que la caja del volquate subé © baja. 1 ’_f
~En los vehiculos del tipo 'de tractor—remolque, s>ﬁe~ .
oesario hahilitar u sistema de escape vertical com'chimen ;'
ceroa del cOStado de la _ocabina To. oual ne. salamente es ooau‘?
tOBo, sino que obatruyp tamhiéi ir visi&n de la parta tras -
ra del vehfoulo al conductor. ’ ’ %,
En ura aolicitud presantads reoientemente y cedida
al cesionario oomﬁn de la soliocitud presente, Be describe wy
diapositive para eonvertir un vehiculo de’ volquete en ' Ve
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" verticelmente, que obsitruye la visi6n,
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montable sl chasis o béstidor-del vehiéule wn conjunto de
enganche y wa oonjwto limitador de viraje. En el dispositi-
vo desorito de‘canvqrsidh de camiém volquete en trastor-remol
que, o'viciveraa; uhfaistema de ssecape qﬁq es adeéuaéo yvadn~
veniente para él vehiculo cuando se utiliza ooﬁo camién vol-
quete es iriadecusdo para el vehibulo cusndo se utiliza como
tractor-remolque. O sea, ouando se whiliza como tractor-remol
¢ne, se ha podido demostruf que es oanveniente,j necesariO»
wnir, en la parte tirasera de la cabina del vehfculo, un dig-
1091tivo de silenciador y chimenéa de escape costoso, montado
- En un vehficulo -del tipo de traotdrufemolque y, en par-
nieular, en wn vehioulo de oamibn volquete oonvertido en ve-
hieulo de traotor-remolque, se dabe emplear un conjunto Limi-
sador de viraje para ‘evitar que el remolque remolcado "haga |
e tljera" y golpee la cabina del vehiculo. Bl conjunto limita
dor de viraje desmontable, seglin se aescrlbe en la solicitud
wendiente manoionada, se ha modiiicado parcialmente para ps-—
3ar @ ser el silenciasdor del siatema de escape del vehiculo,

De un modo especifico, unaparte a modo de caja del con<
junto limitador de viraje tiene una cémara cerrada que estd
provigte de deflectores meparados y perforgdoa en las proxiw-
1ldedes de la gbertura de aamisidn de diche cémara, Los gase?
e escaps procedentes del motor penetran en la abertura de
admigién en la odmara cerrada y se amortiguen y enfrian como
resuliado de la diapOBicibn de desviacian en la cémara 8erra+
da. Los gases son expelldos finalmente desde una chimenes de
escape que se comumioca con la cémara cerrada.

Con el dispositivo silenciador incorporado en el comjund
to limitedor de viraje, se obtiene un silenciador muy robuaf¢
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- un dispositivo silémciedor. La chimenea de escape se situa

puegto que las plaoas que forman las naredes del silenciador
son de metal relativamente grueso ocon el fin de que sirvan

'para 1a funeibn prinoipal de sostener los amortiguadores del"

conjunto llmitador de viraje, Al oatar hecho el allenciador

-de placas gruesas, se’ necesgita un menor gervicio de manteni-— ‘5
miento del sistema de escape mientraa se obﬁlenen ung amortlgﬁa

cién del sonido més eficaz, Las pimcas. gfuesas radigl el: caw-

lor derlos Zases de escaps con grun eflcac;a ¥ 1o ge vapfguag,;

. vas gl deterioro por corrosién relativamente rapido normil en.

W wn lugar canveniente donde no puede préctzaamente estorbaz

sa visién haciﬁ atrés del conductor del vehfculds

Los detallea de oonstruceién y funoionamiento dol ire
" vento se descrmben mﬁ- plenamante eon relacién a los dibujOS.t
adjuntOs que forman parte del miemo v donde 1os nfmeros’ uguaf

les de referencia se refieren 8 partea semesantes en todas
las vistas. : ’
- En 105 dibuJOB:

La figura 1 es- una vista parcial én alzado del cgn-»;f

junto 1imitador de viraje con oémara montado en el sistema :
de escape del vehiculo del tipo tmc’cor-remolque. ) :

. La figura 2 6s una vistaen secoi on transversal par~
cial, cortada,tomada alo. largo de les lineas 2-2 da la figu
al, y B A ', e ‘ |
La figuxh 3155 una vista tomada a 1o largo de léa_'
lineas de oorte tranqversal 3-3 de la figura 2. S

RefiriéndOnos a los dibuqos ¥y en partioular, ala
figuré 1, se ilustra un vehiculo del tipo tractor—remolque,
no carretero, relativamente grande, -que. aomprende un tractorf

12, para remolcar m vehioulo ael tipo semiremolqne 14 qpe

.
soab

“
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‘g une pivotalmente al tractor por medio de un conjwmto de

enganche orientado verticalmente 16, El traotor 12 tiene los
pares normales de ruedas 18 movidas de cualquiera de las man
ras clésicas por wn motor 20, Las ruedas tfaseras estén pro-
vistas de los guardabarros apropiados 22 y un conjmto limi-
tador de viraje orjentado 24, se amjets al bastidor del vehi-
ecule 30, .
Bl oonjunto limitador de viraje 24 se monta sobre el
oastidor del vehiculo 30 de tal maners que proteja la cabinaj
del vehfculo comtra golpes por parte de la oaja del semirem
molque 14 em caso de que la caja del semi~-remolque girard
aemasia&O‘alredédor dél*éje vertioal del é;gahdhe 16, por
ejemplo, cuanao el vehfeulo toha una ourvé mhy'cerrada.

El conjunto limitedor de viraje 24 se fabrica de numen
rosas placas bastantes gruesaa ¥y comprende un par de partes
de patas a modo de cajm unidas entre sf 36 y 38, soldadas so
bre un par de placas de base separadas 40 y 42, Las placas
de bage 40 y 42 se atornillan al bastidor del vehienlo por
medio de placas de anclaje 44 y pernos 46, Las partes de pa-|
tas 36,38 se corectan a una placa 48 que és la placa supe- :
rior para las partes de pata (figura 1), y es la placa infe-
rior (figurs 2) para une ostiuctura de sustentaoién 50.Las
partes de pata 36,38 tienen bafedea delanteras 52 inclinada%
de tal forma que oada pata es més anche en la parte supericr
gue en la parté inferior o parte de conexién de la placa de
base, sagﬁn.sé veré en un lado de la figura 1 '

| Ia estructura de sustentacibm 50 tiene una parte a
modo dé caja con cgmara 51 formada por wm par de placia verd
ticales separadas 0 paredes ;aﬁeraleé 54,56 y wapar de pla-
cas extremas em &ngulo o paredeés 58,60 conectadas entre si -

L]
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| la parte a modo de caga. Una placa superior 66 me conectw a
| la perte superior de las paredes 54, 56 ¥ a los amortiguadoreaQ

© través de la pared delantera 54, geheralmente en su centro

perior 66 generalmenfe ocerca del amoﬁ%Lguador 64. Entre las e

*_bores 72,74 se situan en el lado de la aberturs de éntraéa

y-e la placa de base 48. Un psr de aiortiguadoree fubularég
dzrigidos hacia arwiba 0 elementos ae tope 62, 64 e colocnn'
en. los extramOs oPuestos de la parte a modo de- oaja ocn uia
parte de la. primera pared de los nmortiguadores 0 elementos
de -tope formando el resto de las paredes extrenas 58,60 de .

62,64 con 1o que se forma una oémara cerrada dentro de dicha |
rarte a modo de caja. Una abertura &é admiéibn'éa se forma'

¥ una abertira de salida 70 se formd a través de la pared Bu~

redes laterales 54,56 de la parte a modo de oaja, situqdos -
nobre los 1ados unestOs de’ dicha abertura de entrada. 68, se o
uonta un par de placas deflectoras préotloamente paralelaa ¥ fﬁ
ueparadas 72 y 14, Una rleca de blogueo. orientada verticalmen}l

;e 76 se exxiende entre las plaoaa deflectoras 72,74 ¥ entre o

~.as paredes’ laterales 54,56 ¥ 5o sitda en -6l lado de la aber—'~
sura de entrada 68 més préximo a la abertura de salide 70 p&mn
o8 bloquear el trayecto més directo emtre la abertura de ‘en- |
srada ¥ la abertura de salida de la cénara. '
_ Las placas deflectoras 72,74 tiene taa pluralidad
de aberturas 78 que les atraviesan en el lado de salida del

2lujo de gas dg sscape. O sea, las sberturas 78 en los aeflew».

58 opuesto el lado que tiene la placa de‘blbqued 76+ A través
ie lgs placas extgemas en éngulo 58,60 se.forman abérturés
de desaglie apropiadas 80 en Bu -extremidad inferior o cefdé
de la misma, para permitir ‘que la humedad de condensacian de|

loa gases de eucape desaglic de la eamara cerrada 0, del inxa-‘ .
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-la visitm hacia atrés del condunotor del vehiaulo. La chimenea
| da escape 86 atra#iesa 1la pared de sustentacitn 84 que la sos.
- tiene., La chimenea seo “comunica con el interior de la parte

- tura se gepara de la abertura de entrada 668. Un tubo de escapp
- £8 se oonecta al coleotor de esdape del motor 20 y tiene una |

" de wa pluralidad de ebertura 78 en la parte del extremo con-

rior del,siieﬁciador. :

Un par de placas de sustentacin en éngulo 82,84 se ex~
tienden entre la parte a modo de caja 51 y la extremidad su- |
perior de los amortiguadores tubﬁlarég 0 elementos do tope 62,
64 pera dar apoyo apropiado a dichos amortiguadores o elemen~
tos de tope. Una ohimenea de escape 86 se gonebté‘a la placa
superior 66 sobie el amortiguador 64 an el costado de la par-
to & modo de eaja 51 m un lugar apropisdo con respecto a 1a
osbina del trgotdr 32 con el fin de egtorvar 10 menos posible

k]

& modo de caja & través de la abertur& de salida 70 cuys aber

trida 90 formade alrededor & un extremo de forms que el “tubo
re pueda sujotar mediente dispositivos de sujeclén apropiado
¢2 a la pared delantera 54 del conjunto limitador de viraje |
¢on la sbertura del fubo en commicacién oon la abertura de ak
risibn 68 de la cémara en la parte a modo de ocaja 51

Los éases de escape del motor pemetran en la oémara
cerrada en la parte a modo de omja 51 a través de la aberturs
te entrada 68 y, debido al lugar que occupan los deflectores
72,74 ¥ la placa de blogueo 76, #e ven obligados a seguir w
irayecto hacia un extremo de la bémaha oerrada; Segtn me mue-
Ven los gases en dicha direceibn, salen a través de la aber%y_
ra en el extremo de las placas deflectoras 72,74 0 a trévéa

trario de las placas deflectoras. Losgses de escape se dest
vien em direcciém opuesta a 10 largo de las superficies exted
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, dad inferiorn% la oémara cerrsda para permitir que 1a humedad"
y el condensado salgan de la cémars. ' ol

'con méu eficacia y el dispositivo de plaaa defleotoras disipaQ

- ¢ape de la ohimenea de eeoape. El gran espesor de lds placas

- las paredes de las partes a modo de caja sl se compara oon

. vento correspende a una solicitud de péten%e préspntada:én R

riorea de los defleotores 72 74 hasta que penatran an 1a aberh
tura de salida 70 en lg base de la chimenea - de escape. Log ga—
805 asoienden entonces por la ‘chimenea de éscape y son pro»

pulsados por la salida de la chimenea hacia atrés del vehicup :
1o, Como 108 gases de escape contienen frecuentemente humedadtf.

se habilitan pequeﬁaa aberturas de desagle 80 en la extrami—

Debido’ al espesor relativamente grande de las placaa
gue forman la parte a modo.de cajse 51 del oonjunto limitaedor |
de rirﬁje 24, 1aa ru;dos de los grses de escape 5o amortiguan}ﬂ

ademés 1cs ruidos antes de que se descarguen 1oz guses de es—j.

¢e la parte 51 ofreoe “tambi én la ventaja de que 1a naturalezaj; ;
corrosiva de los gases de escape corroerd gon mepor répiaez B

ta dispositivo eilenciador clésico, El oalor en losggases de i

osoape seré radiado a través de laa placas de.la parte a modoi' f,

te oaja 51 s, dabmdo ala expoaiazan abierta del exterior de L
-8 parte a modo de cada, el calor 88 disiparé répidamente a I
*a atmésfera. ; ’ ' ' C -

NOT A

- Desorita suficientemente la naturaleza del. invento, asi ,ih
oomo la manera de realizarlo en la préetioa, debe hacerse
constar que las disposiciones enteriormente indioadas son- sua
eeptzhles_de modifioaociones deAdetalle én cuantp no alieren
3 principio fundemental, También se hace oonaiarAque ol dne| -
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motor penetran en la cémara cerrada y s amortiguasdores y

arriba desde el conjunto limitador de viraje y expele 1los ga

Norteamerica con el nimero Ser No. 525,797 de 2 de noviembre
de 1, 974,acogiénd059 yor 1o tanto a los beneficios que conce~
~den log Convenios Internacionales snvigor, siendo 16 que oong

tituye la esencla del referido invento, y por 1o que se soli-|

cita Patante de Invencibn por 20 4fios en Bspafia sobre. PERF
CIONAMIENTOS EN SISTEMAS DE ESCAPE PARA MOTORES DE VEHICULOS
TRACTOR—REMQLQUE, caracterizéndose por 1o siguiente:

‘1,~ Perfecoionamientos en sistemas de escape para moto-
res de vehiculos tractor-remolque, caraoterizados porgue me:

conatituye ocada sistema por un conjunto 1imitador de viraje .
nontado sobre el basﬁidqr del vehiouio haola atrés de la cavi
né dal mismo, ﬁeniendb el conjun%o limitadbr de'viraje ﬁna qﬁ
nara cerrada, une abertura de entrada en la cémars, medios |
Para transportar los’ gaaes de escape- deasde ol motor al inte—
wior de la cémara a trnvés de 1la abertura de entrade, medios
deflectores on la oémara en lados 0puestos de la abertura de
entrade, wna ohimensa dé escape en cominiocaciénm con el inte-
rior de ld cémara, ¥y m§&103 parn W.oquear el trayecto més

corto de 10373asés de escape deade la entrada hista la chime+
nea de_escﬁpé, por lo que 1o0a gases de escape procedentes del

dispersados por los medios deflectores antes de descargarse
por la chimenea de escape.

2o ?erfecbionamiantos segtn la reivindicacién 1,ca-
Pacterizados porqdéilos medios deflectores son placas que t;#
nen ung pluralidad de aberturas ‘que las atraviesan para 91
paso parcial de parte de 10s gases de escape.

3o Perfeccionamientos segtn la reivindicacifbn 1,ca~
racterizados porque la chimened de escape se extiehde hgcia
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} terizados porque los medios para b10qpear el trayecto més cors

.medios deflectores y cierra el trayecto wés diregto entré la |,
_a:ertura de entrade y la chimenea de escape. - - '

_tirizados porque el conjunto limitador de viraje tiene un par|
- ds partes de pafa que'se sujetan de una forma desmontable al

a . 1 \ i
‘_m o)

N . = 10 -

ses de esoape en direccilm contraria a la cabina del vehfou-
1o, . ‘ o
'4 4.~ Perfeocionamientos segim 1la reivindicaeibn 1, caract
terizados porque la ‘camara tiens por 10 menos una pequana aber—
tura de desague en- su extremidad 1nferior a través de la cual |
e descarga él condensado de los gaaés de &scape. : :
5.- Perfeccionamientos segﬁn la reivindicaoibn 1,carao»'A

%o oonsisten en una placa de h10queo que se extiende ehtre lo?;

6om Perfeooionamientos segtn lg reivindicaoibn 1,carao-

bastidor del vehiculo, ¥ porque la oémara cerrada vé montada ,
g1 1as partes de pata y comprande wna pared delantera v una pauf
rad trasera, una pared superior, una pared inferior y um par
da amort;guadores or:entados verticalmente b4 un1d0s entre si
para formar la cara cerrada. . B _
T~ Perfeccionamientos ‘segln lds reivindicacmones ante- ;.'
riores, caraoterizados porque cada sistema Ppresenta wn oanawmQj
$0 limitador de v1raje llevado por el bastldor del ‘véhiculo |.
haoia atrés de 1a oabina del mismo, teniendo el conjunto limi-
tador de v1raae una parte a modo de caja agrandada que ‘forma |
uaa camara oerrada con una aberturs de entrada y una abertura'f
de salida, un par de plaoaa deflectoraa montadas en la oémara5
cerrada en lsdos OpuestOe de la abertura de entrada, ung chi-
menea de escape que se dirige haoia arriba desde la parte a
‘mwodo de caja y se comunica con el interior de la cémare cerra
da a través de la abertura de salida,medios para transmitir

3




De-

10,

15

25

30,

-gases de eascape ﬁrocédéntes del motor pemetran en la cémara

de descargarse desde la chimenea de escape.

. & la chimenea de eecape. i
9.~ Perfecciomamientos segﬁn la reivindicacién 8 ca- |

que las agtraviesan para el paso de partea'de dicho gasen de

-1 -

loas gases de escape'desde el motor al interior de la camara

cerrada a través de la abertura de entrada; por‘io que los -
cerrada y se desvian gracias a los mediog deflectores autes

8om Penfeccionamientoa seglim la reivindicacibn 7,oa-
racterizadoa porquie se dispone una placa de barrera queae OX~
tiende entre las placas deflectoras para deaviar los zases )
de esoape en la oimara inicialmente en el sentido contrario

ractermzadqs porque las placas deflectoras tienen aberturns ’

escapes - |
10~ Perfeccionamientos segtn las reivindicaciones an

teriores, caracterizados porgue cada sistema de escape se
forma por un conjuntd iimitador de viraje llevado por el base
tidor del Vehiculo por detrds de la cabina del mismo, cuyo

conjunto limitador de viraje tiene una parte a modo de caja
tgrandada que forma una caAmara cerrada, una abertura de en-
trada en la cAmara, w tubo de escape conectado al ooléctor

¢e escape del motor y en commicacién con la cémara a través

e la abertura de entrada, placas deflectoras montadas en la
caizara por encima y por debajo'derla,abertura de entrada,abel]
“uras formadas en wma parte de oadavdna de las placas deflec~
“;oras, wia chimenea de escape que se dirige hacia arriba des
e la seccifn a modo de caja ¥y se ocommica con el interior

e la oémara cerrada, una placa de bloqueo que se extiende en
“ire las placas deflectoras Yy se situa-en ei lado de la aber-

sura de enirhda més proximoe a la chimenea de escape para oblil
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res de vehiculos .tractor-remolque, tal y como.queda sustancial-

" por ung s0la cara.

- 12 -

gar a los gases d¢ escape a que fluyan por el treyecto mAs
largo hasta la chimeneca de escape, Yy por 10 menos una abertu~
ra de desazile en la extremidad inferior de la cémara cerrads
para desaguar condensado de la cémara cerrada, por 1o que los
gases de escape procedentes del uotor penctren en la cémara
cerrada y son deavigdos a través y alrededor de las placas de

flectoras antea de descangarse por la chimenea de escape.

11,~ Pexfeccicnamientos en sistemas de escape para moto

mente descrito en la presente Memorisz, y en los dibujos adjunt
tos, . '

Esta Memorim consta de doce hojas, escritas a méquina

. Medrid,

i 1Y 5

i GOpZ ACEES Y TUDEY a
: medo: L. Goota Ferndadia -




: HOJA UNICA
CATERPILLAR TRACTOR CO.,

o0 B8
58 54 @936‘?74610
1 OO’JL (Y T
so T T 4 Fre [ | | o4

[ ¢
g0 78 56 80

Frog-=-

7 13 260, 9m
AT, e
CGOMEZ ACEER V'THUET

¢ Finmedor L. Goofa Fornfindor




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



