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.PATENTE ̂ INVENCION

PERFECCIONAMIBNTOS EN BOMBAS DE ENGRANAJES DE ACEITE DE ENGRASE PA 
RA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA.

MOTOREN-WERKE MANNHBIM AO, vorm BENZ ABT.STAT. 
MOTORENBAU, antidad alemana, residente en Carl- 
Benz-Strasse 6, 6800 Kannheim, Repúblioa Federal 

Alemana.

La presente invención se refiere a perfeccionamientos re_ 

lativos en Bombas de engranajes de aceite de engrase para un 
motor de combustión interna, que esta dispuesta por debajo 
del cigüeñal y dentro del cárter del cigSeKal del motor de 

$. oombustiÓn interna y se aociona por el oigtfeRal a travÓs de
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ruedas dentadas.
Normalmente tales bombas constan de ana oarcasa propia con tapa, de 

las ruedas dentadas de la bomba y de accionamiento, oon ios oorreapondig 
tesárboles, así como do.un conduoto do aspiráoiSn oon alcachofa de aspi_ 
ración y filtro on ol lado de entrada. Eétalb están colocadas en lugares 
apropiados en la parte inferior del cárter áel cigReHal, sumergiéndose 

la alcachofa de aspiración en la cenara de Reserva de aceite del motor 

do combustión interna. i -
B1 cometido de la invención consiste en una simplificación oonstruc 

tiva para reducir los oostos de fabricación de una bomba, de engranajes g  
ra aceite de engrases de la clase menoionada al principio.

Este cometido se solaoiona segón la invención porque la tapa de bom 
ba de engranajes para aceite do engrase está, tomillada a una pared trag 
versal interior del oarter del oigKeHal, hallándose en la pared transver 
sal, al menos en parte, los escotes para la entrada y salida del aoeite 
de engrase y partiendo taladro desde el"esoote parala entrada!del aoeite 
de engrase, haoia abajo, á un ensanchamiento de la pared transversal, a 
modo de vaso abierto haoia abajo, que se, halla en la zona de la cámara 
de reserva de aceite de engrasé del motor de combustión interna y está 
dotado de un filtro en su lado interior.

De este modo se ahorran la oaroasa de bomba, <?1 ooñdudto de aspira 
ciÓn y la alcachofa de aspiración incluidos los medios de fijación y so_ 
portes, y se reducen significativamente con ello los costes dé fabrica^ 
oión. Otra ventaja oonsiste en que el conloido. conducto de aspiración 
de la bomba con alcachofa de aepiraoión, suspendido libre y con ello pro 
pensó a oscilaciones y roturas, se sustituye porun oompononte regido 

emento de resonancia.
Resulta ventajosamente una forma de ejecución económica del filtro 

debido a que el filtro consta de una chapa agujereada que está fijada al 
lado inferior plano de la pared transversal 1 en. la zona del contomo del
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ensanchamiento en forma de vaso. ;
En los dibujos esta representado uh ejemplo de

-3-

ejecución de la inven
ción.

. La figura 1 muestra una sección de la bomba de engranajes para aoei 
te de engrase y de la pared transversal, a io largo de la linea 1-1 dé 

la figura 2.- " ¡ "
L a figura 2 muestra una vista froñtal de la pared, transversal, visla 

en la dirección de la flecha II de la figura 1, habiéndose retirado la 

tapa de la bomba de engranajes para, aceite de engrase.'Los circuios pri_ 
mitivos de las ruedas dentadas de la bomba y de accionamiento están indi, 
oados mediante circuios de trazos y puntosa

La bomba de engranajes para aceites de engrase se forma esenoialmen* 
te por la pared trans versal 1, las ruedas dentadas de la bomba 2 y 3, 
los árboles 4 y 5? la tapa 6 y la Rueda .dentada de accionamiento 7. Ba 
la pared transversal 1 se halla en parte-el escote 8 para la entrada de 
aceite de engrase, mientras que su otra parte esta ubicada en la tapa 6. 
Asimismo el escote 9 para la salida del aoeite de engrase se halla en pan 
te en la pared transversal 1 y en parte en la tapa 6. Las ruedas dentada) 
de la bomba 2 y 3 se hallan en el interior de la tapa 6, sin embargo se 
tambi&n imaginable Uha ejecuoión en la que las ruedas dentadas de la bom 
ba y la cámara de la bomba se hallan completamente dentro de unapared 
del cárter del cigüeñal. Del.escote 8 parte un taladro 10 que vá.a un en 
sanchamiento 11 a modo de vaso de la pared transversal 1. El ensancha 
miento 11 a modo de vaso está tapado en su lado inferior abierto, median 

te un filtro 12 que consta de una chapa agujereada y está fijado al lado 
inferior plano de la pared transversal 1 con ayuda de tomillos 13, en la 
zona del contorno del ensanchamiento 11 a modo de vaso. El cárter del 
cigüeñal 14 se cierra en su lado inferior mediante la bandeja de aoeite 
16 fijada con ayuda de los tomillos 15. Del escote 9 parte un taladro
17 que vá a la válvula de regulación de presión de aceite no representa



da-y al filtro de aceite asimismo no visible, desde el que el adeite de
engraso llega a loa lugares de cojinete engrasados del motor de combus*

tión interna, de los cuales se vén en la figura 1 los cojinetes 18 y .19
para el cigüeñal 20. Sobre el árbol 4 está, metido a presi&n el cubo 21

para la rueda dentada 7 que está fijada al cubo 21 con ayuda de los tor
nillos 22. La rueda dentada 7. engrana en la rueda dentada 23 que está, me
tida a presi&n sobre el cigüeñal 20. La tapa 6 esta fijada a la pared

trasnversal 1 con ayuda de tomillos no visibles qu¿ entran en los talâ _
dros roscados 24. El ensanchamiento 11 a modo de vaso se sumerge en la
cámara de reserva de aceite del motor de combustión interna, que esta de

limitada por las partes.inferiores del cárter del cigüeñal 14, por la
* s

bandeja de aceite 16 y el g'ivel del aceite 2$.

N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como la ma 

ñera de realizarlo en la practica se hace constar que las disposioones 
anteriormente indicadas son susceptibles de modiHcaoiones de detalle en 

cuanto no alteren su principio fundamental, también se haoe constar que 
el invento corresponde a una solicitud de patenté presentada en Alemania 

n* F24 39 554*0 de 17 de agosto de 1.974, acogiéndose por lo tanto a 
los beneficios que conoeden los Convenios Internacionales en vigor, sien 
do lo que constituye la esencia del referido invento y por lo que se soli 
oita Patente de Invenci&n por 20 anos, en España, sobres PERFECCIONA^ 
MIPNTOS EN BOMBAS DE ENGRANAJES DE JSCEITE DE ENGRASE PARA MOTORES DE COM 
BUSTION INTERNA; caracterizándose por losiguiente;

l.-Perfeccionamientos en bombas de engranajes de aoeite de engrase, 

para motores de oombusti&n interna, del tipo de bomba que está dispuesta 
por debajo del cigüeñal y dentro del cárter del cigüeñal del motor y se 
acciona por el cigSSal a través de ruedas dentadas, caracterizados, por 
que la tapa de la bomba se atornilla a una pared transversal interior 
del oarter del oigüeñal, hallándose al menos en parte en la pared trans
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versal unos escotes para, la entrada y salida del aceite de engraso, y 
partiendo un taladro desde el escoté para la entrada del aceite do engra 
se, hacia abajo, a un ensanchamiento de lá pared transversal, a modo de 

vaso abierto hacia abajo, que se halla en la zona de la c&mara de reaqg, 
va de aceite de engrase del motor y está, dotadode un filtro en su lado 

inferior.
2. - Perfeccionamientos sag&n la reivindioacidn 1, caracterizados 

porque el filtro oonsta de una chapa agujereaba que se fija al lado infe 
rior plano da la pared transversal en la zona.del contorno dál ensancha 

miento en forma de vaso.
3. -Perfaccionamientos en bombas de engranajes de aceita de engrase 

pana motores de oombustion intern, tal y como queda sustancialmente.deja 
crito en la presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.
. ' Esta Memoria oonsta de 5 hojas escritas a mquiná por uña sola cara.

Madrid,  ̂ *
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MOTOREM-WiíT̂ M&MHEIM AO, vorm .
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