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La presente invencidn se refiere a.perfeccionamientos re_
lativos en bombas de engranajes de aceite de sngrase para W
motor de combustidn interna, que esta dispuesta por debajé
del cigflefial y dentro del carter del cigfiefial del motor de

combustidn interna ¥y ge acciona por el oig&eﬁal a travis de
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ruedas den’badas. )

Normalmente fales bombas constan de uns. ogreasa propie con tapa, del

las mmdaa dentadas de la bhomba y de aooicnamiento, ,oon 1los correspondie
tesdrbolen, asl como.d'e. u oonduoto de aspirdoidn con alcachofa de-aﬁpi___
racidn y filtro en el lado de entrada, Fatah estin coloocadss en lugares
apropiados en la parte inferior del carter de1 cigliefial, sumergiendoae
la alcachofs de aspiracidn en la céma.ra de i-eserva de aeaite del motor

de combustidn interna. .
i

Bl cometido de la'invencidn consiste en una simplificacidn construg|

tiva para reducir los comtes de fabricacidn de una bomba, de engrena jes ﬂ

ra aceite de engrases de la clase menoionads a2l principio,.

Bste cqu'tido se soluciona segin la invencidn porque 1a tapa de bom| - -
ba do eéngranajes para aceite de engrase estd Atrornillada - una pareéd tra;% '
versal interior del carter del oiglefial, hallindose en-1a pered ‘transver| _

sal, .al menos en parte, los escotes para la e'n_trada. Yy salida del. acelte
de engrase y partiendo taladro desdé‘eliés;ote parala antxadafhpl.aoiiye
de engrase, haocia abajo; & un ensanchamiento-de 1a pared»tranévdrual;;‘i
modo de vaso ab1erto haoia abajo, qgue se halla ren la gona de la camara
de reserve de aceite de engraee del. motor de oomhustibn interna Yy asti
dotado de un filtro en su lado interior.’ 7 ' 4
De aste modo ‘se ahorren la carcass de bomba, ¢l conducto de sspirs
cidn y la alcdchéfa_@e aspiracidn inecluidos los medios de fijaci8n y 8o
pories, y se reducen signifioativaménte coh;elloiloa'065£es de fabriéa

oibn. Otra ventaja oons:mte en que al conloido conducto do upxracian

de la bvomba con aloaohofa de aspiracidn, suspendido 2ibre y con ello’ pro;-

penso a osqilaoiones y roturaa, se pustituye porun oomponente ri;gidq -
exento de resonanciz. ) B ,
Resulia ventajosamente una forma de ejecucidn econdmica del filtro

debido a que el fil¥ro consta de una chapa aggjereéc_ia que estd fijade al

lado inferior plano de lamred transversal 1 e'n,lp. zona del contorno del
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imitivos de las ruedas dentadas de la bomba y de aocionémiento sétén indi

‘1108 Arboles 4 ¥y 5, la 'taﬁa 6 vy la tueda dentada de acoionamiento Te Bn

| miento 11 & modo de vaso estd tapado en su lado inferior sbierto, median

te un £iltro 12 qué conste de wna chapa sgujereads y estd fijado sl lado

ensanchamiento en forman de vaso. H
| ™ los dibujos estd repraséntado uh ejomplo de ejecuoidn de la inven
cidn. |
. Le figura 1 muestra una geccidn de la bomba de engranajes para acei
te de'engrase y 4o la pared trensversal, s lo largo de la lines I-I de -
le figura 2. ' g . |
L a figurs 2 muestra une vinga frontal de lafered. transversal, vists
en la direccién de la flecha IX de la figura 1, hébiendose retirado la

tape de la bomba de engrenajes para aceite de engrase, los circules pri_

cadoe mediante circulos de {razos y puntos.
La bomba de engrsnajes para acéites de sngrase ge forma esenoiaimen

te por la pared trens versai 1, las ruedas dentedas de 1ls bomba 2 y 3,

1la péred transversal 1 ge halls en parts-el eéootq BApara la entrada de
aceite de engrase, mientras que su otra perte est§ ubicada en la tapg 6.
Aslmisﬁo el escote 9mara la salida del aoeife de ;ngraae éé haila én.pan
te en la pared transvgrsal 1 y en parte en la japa 6 iaa ruedas dentads
de la bomba 2 y 3 se hallan on el interior de la taps 6, sin embargo se
tambidn imaginable uhe ejeounoidn en la que- las ruedas dentadas de 1n bom
ba y le camare de la bomba se hallan completamente dentro de unapared
del carter del cigfiefials Del escote 8 parte un taladro 10 que v 2 un en

sanéhamiento 11 a modo de vaso de¢ la pared transversel l. Tl enaancha

inferior plano de lapred traneversal 1 con syuda de tornillos 13, en la
zons del contormo del emsanchemiento 11 & modo de veso. El carter del
cigliefial 14 se cierra en su lado inferior mediant9 le bandeja de aceite
16 £ijada con ayuda de los tornillos 15. Del ‘escote 9 parte un taladro

17 que v& a la vilvula de regulacidn de presidn de aceite no repreaehta4
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engrase llegn @ los lugares de cojinete angrasadoé del wotor de combuse
tidn interna, de los cuales se vdn en la figura 1 los cojihetas 18y 19

vara el olgfliefial 20. Sobre el arbol 4 estd metido a pfesian el cubo 21

para la rucda dentada T que estd fijada al oubo 21 con ayuda de los tor_|

nillos 22. La rueda &en%ada 7 engrens en la rueda dentada 23 due estd me
tida a presidn sobre el cigfiefial 20. La tapa 6 estd fijada a la pared
trasnversal 1 con ayuda de tornillos no visibles qué entrah en los taiq_
dros roscados 24. Fl ensanchamiento 1l a modo de vaso se sumerge en la
cimara de reserva de moeite del motor de combustidn interna, que estd de
limitada por las partes . inferiores del oarter del cig%eﬁal 14, por la
bande ja de aceite 16 y el rivel del aceite 25. 1
SRR

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como la mg
ners de realizarlo en ls practica se hace constar gue las disposiooﬁea
anteriormente indicadia son susceptibles de modificaoiones de detalle en
cuento no aslteren su principio fundamenfal,:también se hace constar que
el invento oorreéponde 8 una solicitud de patenté presenteda en Alemsnial
n® P24 39 554.8 de 17 de agosto de 1.974, acogidndose por lo. tanto a
108 beneficios gque conceden los Convenios Internacionales e# vigor, sien
do lo que condituye la esencia del referido invento y por‘iolque 86 s0lj
cita Patente de Inéenpibn por 20 afios, en BEspafia, sobres PFRFECCIONA_
MI¥NTOS EN DBOMBAS Dﬁ ENGRANAJES DF ACFITE DF TNGRASE PARA MOTORES DB GOQ
BUSTION INTFRNAj caraﬂterizahdose por losiguientes

l.~Perfeccionamientos en hombas de engranéjes de aceite de engrase,
para motores de combustidn interna; del tipo de bomba que estid diapueatq
por debajo del oigﬁeﬁél y dentro del oaiter del cigﬁeﬁal del motor ¥y se

acciona por el cigffial a travds de ruedas dentzdas, caracterizados, por_|

que la tapa de la bombz se atornills & una pared transversal interior

del oarter del oigfieial, halldndose al menos en pmrte en la pared trang

?
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| se, hacia abajo, & un ensanchomien:o de 14 pared transversal, a mudo de

va de aceite de engrease del motor y estd dotadode un filtro en su lado l~'

pans. motores de combustion intern, tal v oomo queda suatancialmente dea

,crito en 1a presente Memoria o ilustrado en los dibujos adjuntou.~

versal unos escotes para ls entrada ¥ eallda del aoeite de engrasn, v

psrtiendo un taladro desde el escoté para la entrada dal aceite du engru
vaso. abierto hacia sbajo, que se halla en la zona de ls oamara de resep

inferlor. '

o= Perfeccionamientos gogin la- reivindicacibn 1, caracterizadosA
porque el filtro congta de una chapa aguaereaﬁa que se fije gl ledo’ intg:
rior plano de la pared tremsversal en la zona.dél contorno dsl énganpﬁg
miento en forma de vago, . o

: §
3.-Perfeccionam1entoa en bomhas de engranaaes de acei%a de engraee

't

Ebta Hemoria consta de 5 hojas escritaa 8 miuina por wma sola cara.'

. Madrid, J_’ f .
uo'ronm-mm T 40, vorm

¥ 'r.s'mm.mo'ronmm.
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