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" PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SISTEMAS HIDRAULICOS

ral de captar las variaciones de velocidad de la mdquina y tral

—Dee

La presente memoria descriptiva tiene como fin la
declaracidn del objeto sobre el que ha de recaer el privilezio
de explotacién industrial y comercial, excluTivo en el territgl
rio nacional de un=2 Pateqte de Invencién, de acuerdo con la vi

gente Legislacidn, que, como ¢l enmeciado indica, se trata de

REGULADORES DE LA VELOCIDAD EN MOTORES".
El invento se refiere a los sistemes de regulacidn

de la wvelocidad o motores que se basan en el principio gene=

ducirlas en wma variacidén de candal de fluide que actuando so
bre un cilindro producen wnos efectos quehrepereuten directa o
indirectamente en el motor.

Nuestro invento desarrolla este principio, hasta plqﬁ
marlo en un sistema que funciona segin los principios genera-

les teéricos'pefo con wna concepcidn originzl y novedosa, que

agegura el cumplimiento de su misidn con una fiabilided y sen~
sibilidad de respuesta muy superior a lo alcanzado por cuale
qulera de los sistemas basados en el mismo principio general.
La actuacidén del sistema de regulacidén hace altemen
te sensible al motor tanto en el mfnimo de revoluciones ¢ ra-
lenti y en el mdximo permisible, como en posiclones o Ssecuen-
cles intermedias, lo que vermite un control del mobor adecua-
do & las caracterfstices propias del mismo o a su utilizacidn.
Ademds, este sistemm de regulacidn permite, sin mer-
maxr la potancia, ajustar el consumo de combustible del motor,
de manera gue sé produce wna reduccidn en el mismo y evitando
la produccidén de humos por combustiones incompletes.
Para comprender mejor la naturaleze del prasenteé in

vento, en 5 plano adjunto hacemos una representacidn esquemd-

Mod. 7
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tica de su utilizacién, no siendo en absoluto limitativa y sug
ceptible, por ello, de las modificaciones accesorias que no all
teren las caracteristicas esenciales.

Ta figura 1 muestra un esquems Simplificado del Sise
teme de regulacidn, ‘

Las figuras 2 a 7 represemtan de médo esquemdtico
las diferentes secuencias de actuacién del sistema objeto del
invento durante el proceso de funcionamiento del motor, en el
que se ha incorporado un corrector de dicha actumscidn,

La figura 8 muestra, a su veé, una variante de reall
zacidn prédctica del corrector de actuscidn del asistenma de rew
gulacidn, '

En ellas se anotan las sipguientes particularidades:

N® l.- Bomba hidriulice.
No 2,

Conduccidn de entrada al oilindro,

No 3¢~ Camiea.-

N® 4.= Mando de sobrecarg#,

K¢ 5.~ Tope variable del c orrector.

Ne 6.w Acelerador,

N¢ T~ Tuercas de reglaje para la velocidad mfnima.
Ne 8. Embolo.

N® 9.~ Ranura de seccién de paso variable para esta~|
biligar la velocidad.

Ne 10.« Cremallera.

Ne 1l.. pi#én.

Ne i29~ Conduccién de ealida,-

N¢ 13.. Gonduccién de salide de lumbrera.
N9 14.< conduccidén de desagite.

N# 15 Resorte.

¥¢ 16.- Resorte.
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Ne 17.~ Resorte.

Ne 18.~ Resorte.

N9 19,- Vdlvula de paso

Ne 20.,~ Orificio de paso,.

Ne 21.~ Desaglie en prolongacidn de.la lumbrera.,
Ne 22,- Posicién de sobrecarga pera puesta en marchal,
Ne 23.~ Posicién de plens carge.
Ne 24.- Posicidn en que actﬁa'el corrector o de asi=
milaecidn,

Ne 25.- Posicidén de mdxima révolucianea&m,vacio.

Ne 26,~ Pogicién de ralenti,

Neo 27.- Posicién de suministro aulo,

El sistema opera por medio de uma bomba hidrdulica
(1) acoplada en sincronismo con el motor o miquina a controlar}
que bombea de un depésito un caudal de fluido que es proporcio
Lal a las revoluclones del motor, de manera que registra las
veriaciones experimentadas por el mismo.

La bomba estd conectada a través de wna conduccidén
de entrada (2) con un clindro provisto de dos conducciones de
selida wna inferior (12) y otra superior (13), ¥ por el puede
discurrir wn émbolo (8) provisto de una superficie en bisel
(9) que determina cusndo estd enfrentada a la salida superior
(13) ﬁna ranura de seccidn de paso variable determinante de la
Lstabilidad en posicién del citado émbolo (8).

En este émbolo (8) va asentada une oremallera (10)

la que ®e éloja un resorte antagonista (15) que la impulsa
sf como al émbolo (8) hecia wna posiclén inferior. La cremalli
a (10) engrana en wn pifién (11), el cual en su giro determina
a alimentacién del motor a controlar,

El conducto de malida inferior (12) se relaciona con

Med. 7
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el acelerador (6) que puede abrir o cerrsr dicho conducto, ocu

rriendo que en 1a posicidén de abierto permite el paso del flui

do haois wn estrangulador regulador de la velocidad mdéxima,
entras que 81 estd cerrado obligard al fluido a salir por el
nducto superior (13).
Cuando se va & proceder al arranqué del motor el eig
tema se halla en reposo con el émbolo eituado en h zona infe-

rior por la aceidn del resorte (15) alojade en la corredera

ue ha desplazado al pifidn (11) a wna posicién de méximo sumiw
stro (23), y ol acelerador también en la posicién inferior,
e decir, con ¢l conducto de salida inferior (12) ablerto.
Pn el instante el erranque del motor 8i se actia so-
re el acelerador (6) de manera que cierre el conducto de sali
da (12) se produce, debido a la presidn de fluido suministrado
or la bomba (1), el desplazamiento dBl émbolo (8) gque impul-
2 2 la oremellera (10) venciendo la resistencia del resorte
(15), hacieado girar al pifién (11) hasta wne posicidn de sumi-
stro nulo (27), provocando una pérdida de presidn en la bome
(1) que motiva el descenso instentdneo del émbolo (8) hasta
ue equilibran su posicidn de ralenti (26), merced a la ranura
e seccién de paso variable (9) creada entre el bisel del émbdo
Lo y el conducto de salida superior, ’
ILes posliciones intermedias son determinadas por la
posicidén del acelerador (6).
En les figuras 2 a T se muestra el sisteme de regula

ién en las sucesivas fases de actusmcidn con un corrector ine
orporado en el cilindro constituido por wne camisa (3) por su
o interior discurre wn tope (5) y entre los cuales va montee
o un resorte (16), poseyendo dicho tope wn orificio para el

o de fluido que penetra en el cilindro.

Mod. 7
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1 El corrector actia en las posiciones inferiores del
émbolo (8), debido 2 la limitacién en el recorrido del tope
(5), es decir, cuando el pifién sefiale la posicién de suminise
tro para plena carga (23). Esta actuacién hace que se produsz-
5 ca un menor suministro de combustible, debido & la meccidn del
'resorte (16), que ayudado por la presidn de fluido procedente
de 1a bomba que penetrs en el cilindro, desplaza hacia arrie
ba al tope (5) que actda sobre el émbolo (8) y la corredera
(10). La operacidn inversa se realiza yenciendo 2l resorte

10 _ (15) de la corredera, la resisiencis ofrecida por el que se
h#lla alojade entre el gope (5) y la camisa (3).

En estas figuras también se ha representado wn mando

de sobrecarge (4), que permite wna posicidn de partida avin mds
baja para el émbolo (8) en el momento del arranque, al corres
15 ponderle una posicidm (22) en el pifién (11) en la que se sobrep
limenta al motor.
El tope (5) puede ir provisto de un orificio de paso
oalibrado (20) y de una vdlvula de paso unidireccionsl (19),
segn se puede observar en la figura 8 que corresponde & une
20 variante del corrector y del acoplamiento de los conductos de
psalida (12 y 13) con el acelerador (6).

la vélvula wunidireccionel (19) permite el paso del
fluido desde la cémara superior del cilindro ocupada por el
énbolo (8) a la odmara creads entrs la camisa (3) y el tope
%5 1s). _

Eeta disposicién permite el paso rdpido de la poéi-
cidn de plena carga & wne de menor suministro (actuacidén del
corrector), mientras que la secuencia inversa se realiza mds
lentamente, debido & que el llenado de la cémara inferior se

30 realiza a través del orificio calibrado y de la vélvula ayuda
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-cirfan humos por un exceso de combustible suministrado que no

' perior (1%) commnioa con el cuerpo en que va alojado €l acele-

das por la expansidén del resorte (16), mientras que su vacime-
do se realiza exclusivamente a través del orificio (20) y por
tanto de forme mds lenta., Esta cusXided pusde sor aprovechads
para algunos tipos de motores que requiaren pagar lentaments
a la posicién de plena carge, ya que de lo contrario se produ-

pueden quemer,
En dicha figura 8, el conducto de salida inferior

(12) relacionado con el acelerador (6) tieme una malida direce
ta al depésito a través del conducto (14), miemtras gque el Bu-

rador (6) que cuando estd ablerto pare que salga el fluido a
trevés de los conduotos (12 y 14) impide o cierra el pasc del
conducto (13) hacia el desagiie (21),

Descrita suﬁciexgt enente la naturaleza del presente
invento, as{ como su resligacién industrial, sdélo cabe afadir
quo‘on su conjunto y partes constitutivas es posible Introdu-
cir cambios de forma, materia y disposicidn, en cvanto talss
alteraciones no supongan variacién sustancial del miemo,

Bl solicitante, 2l amparo de los Convenios Interna-
cionales sobre Propiedad Industrisl, se remserva el derecho de
extender esta demanda a los paises extranjeros, sl fuera posi-|
ble, reivindicando la misma prioridad de la presente solicitudl

Igualmente, el solicitante se reserva el derecho de
introducir en la presente invencidn cuantos perfeccionamientos
ge deriven del mismo, mediante la molicitud de los correspon-
dientes Certificados de Adicidn, en la forma sefialada por la

Ley.
F O 7 A
Ia Patente de Invencldn que se solicita para Espafia,
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|1idss a diferente altura para dicho flwido estd alojado un ém

por veinte afios, de acuverdo con la vigente I.egielaoicfn, debe=-
rd recaer sobre "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SISTE
MAS HIDRAULICOS REGULADORES DE LA VELOCIDAD EN MOTORES™, en
todo de acuerdo con les sigulentes:
REIYV I-N'D ICACIONES

18,- Perfeccionamientos introducidos en los sistemas
hidrdulicos reguladores de la velocidad en motores, caracteri
zados porque en un cilindro que estd provisto, al menos, de
une entrada de fluido, procedente de una bomba cuya velocidad

€8 proporcional a la del motor a contfolar, y de dos o mis sa

bolo en el que se asienta una cremallera y otro érgano de men
do, con un resorte antagonista, y que se relaciona con un pi-
fién cuya posicidén determina la slimentacidn del motor, posi-
clén que es funcidn de un elemento exterbr de control o acele
rador y de la cantldad de filuide om_riada por la bombaj todo
6llo de manera que cuando el émbolo Sse encuentra en su posi=-
cién més baje que corresponde a la de mdxima alimentacidn del
motor el fluldo, procedente de la bomba que pemetra por el con
ducto de entradas, retornea por el conducto inferior de salida
pasando por el acelerador que se hellard totalmente ebierto y
por un estrangulador determinante del mimero mdximo de revoly
clones, mientras que si el acelerador provoca el clerre par;-
clal o total del conducto inferior de salida, le presidn del
fluido suministrado por la bomba hace elevarse al émbolo, deg |
plazando a la corredera hesta una posicién de suministro nulo,
provocendo una pérdida de presidén en la bomba que hace bejar
instantdneamente 2l émbolo, hasta gque se sitda el pifidn de
mendo en la posicidn de ralenti, pc;eicidn que Be etabiliza men

ced a wn bisel del émbolo que crea uns ranura de seccidn de

Mod. 7



10

15

20

25

30

‘ posiciones intermedias determinadas por el e¢lemento exterior

paso variable hacia el conducto de salida superior, giendo las

de control o acelerador.
2% ,= Perfeccionamientos introducidos en los siste-

mag hidrdulicos reguladores de la velocidad en motores, en %o
do de acuerdo con la anterior reivindicacién, caracterizados

porque la posicién inferior del émbolo puede mer modificada

demde el exterilor a través de un mando, para determinar una
ueva péaic:ldn del pifién que permite wna sobrecarge en la all
entacidn, lo cual puede ser aprovechado para facilitar el
que del motor e controlar. .

38,~ Perfeccionamientos introducidos en los siste~
s hidrdulicos reguladores de la velocidad en motores, en to-
o de acuerdo con las anteriores relvindicaclones, caracterizg
B porqua la poa:l.oidnl inferior del émbolo puede ser variada
ediante la sctnacidn de un corrector consituido por una cemi-
s interior al cilindro por 1ls gque puede discurrir wn tope pro
1sto de un orificio de paso y entre los cuales se halla dis-
esto wn resorte; tode ello de saners qui ¢l paso de la posi-
ién inferior del émbolo o de plena carga & otra posicién Bu=
erior en que se produce un menor suministro de combustible,
¢ produce con 1la ayuda del tope que es impulsado por el reeor |
e antagonista ayudado por la presién del fluido que actva sg
bre 61, mientras que para el paso desde una posicidén de bajo
puninistro a :ga de plma cargae, o mdximo de suministro se proe
fuce al vencer el resorte alojado en la cremallera la resistens
rda ofrecide a través del tope por su resorte.
4% ,~ Perfeccionamientos introducidos en los sistemas

Eidrdulicoa reguladores de la velocldad en motores, en todo
e acuerdo con ld¢s anteriores reivindioasciones, caracterizados
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‘eilindro, ocurriendo que el paso de la posicién de plena cars

nog tipos de motores pasar mds lentamente & la posicidn de pl

«10=-

porque el tope que determina la correccidén en el guminiséro dq
combustible puede ir provisto de un orificio de paso calibrade
y de wna védlviia que permite ¢l paso de fluldo desds el ciline
dro a la cdmara constituida entre la camise y el citado $ope,
cerrdndose cuznde el fluido haya de pasar desde la cdmara sl

ga a una de menor suministro (actuacién del tope corrector) eﬁ
mds rdpida que la operacidn inversa debido 2 la diferente vel
cidad de llenado o vacimdo de la cdmera, lo que permite 2 al

na cargs con objeto de que no se produzcan humos, 21 selir de
una velocidad nfnima para pasar al tope méximo de ser.

58 o= "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS. SISTEMA
HIDRAULICOS REGULADORES DE LA VELOCIDAD EN MOTORES®,

Begin queda descrito en la presente memoria, que conp
ta de diez hoJjan mecenografiadas por una sola cara y acompafiae

il

da de sus correspondientes dibujos.
Madrid, a 9 A0, 1975

El Agente Oficial,
MIBUEL FERNAXDEZ-LOAYSA PINZOW
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