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Penfecdionamientos an frenos de dispo.
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Sotlcilante: TN ORRBRENSE GMBi., entided alemana, residente en

- Moosacher Strasse 80, 8 MUnchen 40, Reptiblioa Federal
Alemgna.
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La presente invenoién se refiere a un freno
de disco, especialments para vehiculos ferroviarios,
en el que el disco de freno congta de un cuexrpo de
cubo interior, que ajusta £1ijo sobre el 4rbol de la

5¢ . rueda, y de un cuerpo dé disco de freno en forma de
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dazas de freno se presionan desde ambos lados soObre las oaras

| porque dilspone de dureza y resistencia suficientes y tiene una.

‘ciona difiocultades por cuanto que el disco de freno puede ‘tomgr

traceibn, sobre el &rbol del juego de ruedas a frenar, y

anillo, el cual estd unido con el cuerpo de cubo g través de
elementos de unifn que s6l0 posibilitan movimientos de exten-
3ibn, _ 7

En general 10s frenos de disco constan de wm disco

que esth fijado sobre el 4rbol de la rueda y en el que las moy

laterales del disco de freno,
Como material para los discos de freno ge ha mosiradd
como especialmente utilizable el hierro fundido, especlalmentﬁ

fundieibn gris con estructura perlitica o fundicién nodular,

superficie &spera que produce un buen efecto de frenc. tho de
tales discos de freno tiene también ung rigidez suficlente co-
mo para evitar manifestaciones de vibracitn que podrian llegan
a formar rufdos y a w répido desgaste. De t0dos modos la fijg
cifn de uno de estos discos sobre el drbol de la rueda propor-

temperaturas muy altas durante el proceso de frenaje, con lo
cual puede afectarse su fijacién sobre el 4rbol de la rueda,
que se efectua preferentemente por contraccildn.

Parg evitar estas dificwltades de ha dado a conocer
por ejemplo por la DT-GM 7 202 507, fabricar el disco de frend
de dos plezas y comcretamente:

l.,~ de wn cuerpo de cubo interior, de acéro, espew-
cialmente aédro fundido, o de partes de acéro como construceifn
so0ldada, que estd fijado firmemente, por ejemplo mediante canfi

2.- de un cuerpo anulgr de disco freno, exterior, que
es de hierro fundido con estructura perlitica, o Blmllar, Ye

t4 fijado sobre el cuerpo soporte interior.
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_ingertan en apéndices radirles que estén previstos tanto en

te.

| Este cuerpo anular representa el disbq de freno pro-
piamente dicho, Para la unibn de este. cuerpo anular con el
cuerpo de cubo pueden servir varios de los dendminados casqui
llos éléaticos bien bulones macizos, como glemehtos de wmibn
que sblo posibilitan movimientos de extensién, los cusles se

#l cuerpo de oubo oomo en el disco de freno en formar de. ani-
1llo. Estos apéndices estén alineados entre si y contienen ta-
ladros en los que se insertan 1los ocasquillo eldaticos. Los oag

quillos elésticos mismos puelen sﬁjetarse por remaches 0 remgF
ches huecos rebordeados, insertados transversalmente, como

puede verse por ejemplo por la DI-GM 7 404 882,

- En el caso de que sea necesario g causa de la poten=-|
cia de freno requerida, es hoy dfa usual disponer sobre los
&rboles de las ruedas de vehiculos ferroviarioa.espeéialmeﬁt
pesados y/o de alta velocidad, dos o incluso tres digcos de !

freno completos de la clase anteriofmente descrita. Bgto exi-
ge la aplicacién de dos o tres cuénpos de cubo sobre un &rbol,
de rueda, 1o cual significa un oonsiderable gasto an trabajo
y material, en especial también en lo referente a los grandes |
didmetros de ajuste de la parte de cubo central, necesarios

por m&tivos de montaje, asi como en 1o referente a las medidnk
de ajuste a presién a mentener. Ademds esta disposicifn exige
un gran espacio de incorporacitm que se necesita @lteriormen~

El cometido que fumdamenta a la invencién dmsiste en
desarrolliar un freno de disco de la clase mencionada &l prin-
cipio, para gran rendimiento y eviténdose las deficiencias ex
puestas anteriormente, aumenténdose el rendimiento en mayor

medida que el gasto de trabajo y material, asi como el espacio
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7pmeVerse w segundo o tercexr cubo por separado. Bl mantage

de manera que se produce aqui un gran ahorro, Ademés de é&sto |

particularidades de la invencibn,

de incorporacion necesitado.
A Este cometido se soluciona segfn la invencifm porque
en un freno de disco semejante estén flJadOS sobre el cuerpo
de cubo,: desplazadOS axialmente entre si al menoa dos dlscps"
de freno anulares, separados, cada uno de 1los cuales se pueds
poner por ambos lados bajo la acoién de mordazas de freno. E
Para esta finalidad el cuerpo de cubo tiene que désa=
rrollarse algo més largo que hasta ghora, com el fin de quet
tengan suficiente sitio los varios discos de freno con sus moy
dazas de freno, pero sin embargo puede mantenerse esenclalmem-
te més corto de 1o que corresponde a la langitud de 1os cuer- |
pos de tubo actuales multiplicada por el nfimero de dlspos de
freﬁo portados por él. Se ha mostrado que el ﬁayor gasto de

material necesitadc es esencialmente menor que cuando tieme quWe

exige précticamente 8610 el mismo gasto de trabajo que se ne= |
ces:ta rara la aplicmcién de un cuerpo de cubo del tipo actua%

resulta la ventaja de que soObre wm &rbol de ruedas tienen que’

aplicarse como méximo dos, pero nunca tres cuerpos de cubo ¢O-|
mo hasta ahora, de manera que pueden eludirse las dificultades;
que vén wnidas a la disposicibu del cuerpo de cubo central.

De las reivindicaciones gecundarias pueden extraerse ot

Las figuras muestran wn eaemplo de ejecucidn de un freno‘
de discos segtm la invencitn. ' . '
Ia figura 1 muestra una vista lateral de wn freno de

discos, seccionado parcialmente, y

lg figura 2 nmuestra una seccién transversal por la linea
A-B de la figura 1.
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Segtn la figura 1 esté fijado firmemente, por ejemplo
mediante contraccifn, sobre wn &rtol 1 el cuerpo de cubo ins
terior 2. Sobre el cuerpo de cubo 2 estén fijados varios,se-
gin lg figura 2 dos discos de freno 3 y 4 en forma de-aniilb.
Para. esta finalidad estén previstos segfin la flgura 1 apéndi~‘
ceg 11 y 12 taladrados pasantes en los discos de freno 3} y tan
bién en el cuerpo de cubo 2, cuyos taladros estdn alineudos '
entre si. La unién de ambos componentes se efectia en e caso
representado, mediante denominados'oasquillos~eldati903 9 que
se insertan en los taladros radiales de los apéndices y que
Dpor su parte se fijan mediante remachas huécos 10 o 51milares
que transcurren transversalmente a ellos.

En la figura 2 estd repreaentada una seccibn trans-
versal por la dispogiocifn de los discos de freno segfin la in-
veneclién. Se puede vef el eje 1 sobre ql cual esta aplica&o Tim -
Jo el cuerpo de cubo 2 fabricado de acero fundido.,EFl cuerpo
de oubo 2 lleva an sus dos extremos seudos discos de freno 3
¥ 4 en formg de anillo que constan en cada caso de d0s enillos
3a, 3b y 4a y 4b respectivamente, los ocuales estén fabfie;dbs“
preferentenente de fundicién gris o de wn material similar.
Sus caras exteriores represeniados las caras de freno'y como
és conocido se ponen’bajo la aceifn de mordazas de freno 5a,
5b y 68, 6b respectivamente, cuyo acoionamiento‘no ge muestra
con detalle, Las caras interiores;que se miran una a otra, de
los discos de freno 3a, 3b y 48, 4b, estén dotadas de nervios
de refrigeracién y de refuerzo 13 radiales, que unen entre af,
al menoa parcialmenté, a ambos anillos de discos de freno 3a,
3b y 4a, 4b. . o
La longitud del cuerpo de cubo 2 tiene que elegirse
de tal modo gue las mordazas de freno 5b y 6a puedan ubicarse
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aptas para funcionar dentro del espacio entre ambos arillos -
de freno 3 y 4.

Para la simplificacién del monta,je al recambiarse
los discos de freno 3 y 4, por ejemplo después de sus desgaste
los discos de freno 3 y 4 estan compuestos ventajosamente de
dos mitades separadas cn el plano del eje, que eatédn unidas
8 1o largo de la linca A-B, de modo en si conoeido, mediante

tornillos 7 con tuercas 8 y anillos de seguridad 8a., En la pri
mera dotacién se prevén de todos modog discos de freno anulafj
res sin partir, los cuales tienen la ventaja de una mayor'esﬁii
bilidad. Al cambiarse en caso dado 10s discos de freno, 6stos
se parten para facilitar el desmontaje y se sustituyen por di;
cog de freno pﬁrtidos, tal y como esta representado con las
cifras de referencia 3 y 4.

En la figura 1 se vé un tornillo 14 en el cuerpo de
cubo 2. Este cierra un espacio hueco que esta previsto en el
cuerpo de cubo 2 y que sirve para desmontarle del eje l. Para
esta finalidad se introduce aceite a presibén en este espacio
hueco. . _

En variacibén del ejemplo de ejecuciédn descrito anteridr
mente, es posible fijar en el centro del cuerpo de cubokdel pinte
do descrito, un tercer disco de freno, prolongéndole corres~-

pondientemente,
NOTA

Descrita suficientemente la nauraleza del invento, asi

como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse

constar que las disp051clones anteriormente indicadas son sus-

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su
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principio funcamontal. También se hace constar gue el inventd
corresponde a una solicitqd de patente presentada en Alemania

se por 10 tanto a los beneficios glie conceden los Convenios
Internacionales en vigor, siendo 1o que cOnstituye,ié eseﬂcié
del referido invento, y por lo que.se'solioita Patente s The |
vencién por 20 afips en Espafia sobre: PERFECCI QNAMIENTOS EN FRE;
KOS DE. DISCO caracterizéndose por lo siguiente:

l.~ Perfecoionamientos en frenos dé disco, especialmqi
te para vehiculos ferroviaiios, en 8l que ol disco de freno
consta de un cuerpo de cubo interior que ajusta fi jo sobre el
&rool de la rueda, 'y de un cuerpo de disco de freno en forma
de anillo, el cugl estd unido con el cuerpo de cubo a través
de elementos de unién s0lo posibiliten movimientos.de extensidn
caracterizados porque sobre el cuerpo de cubo se flaan des— o
plazados axialmente entre si dos discos de freno anulares,se-
parados cada uno de 10s cusles se puede paner por,ambo§.1ados_
bajo la aceibn de mordazas de freno.

2.~ Perfeccionamientos seglin la remvindmcacibn l,ca-v
racterizados porque el cuerpo de cubo se fija sobre el’&rbol
de la rueda mediente empotramiento por contracciéme.

3o~ Perfecoionaemientos segin la relvindicacifn é,ca-
racterizados porque el cuerpo de tubo presenta, wn espacid
hueco el cual puede abastecer con aceite a presibn a travis
de un orifiocio cerrado mediante una tuerca para separar el
anillo soporte del arbol de la rueda.

4.~ Perfeccionamientos segln las rnivindicaciones 1-3

caracterizados porque 1os discos de freno anulares congtan en.
cada caso de dos mitades partidas en el plano del eje las cua=
les pueden juntarse por medio de tornillos con tuercas y araie
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delas de seguridad,

5.~ Perfeccionamientos segiy las reivindicaciones l-
4,caracterizado: porque cada disco de freno consta de dos ani-
1los de disco de freno los cuales estan wnicos uﬁo'con otroJ:.
al menos parcialmente a travis de nervios de refrigeracifm yﬂ
refuerzo. o I8
6.~ Perfeccionamientos segtn las réivindiéagioneé-l—ﬁ'
caracterizados éorque el cuerpd de tubo es de acero,jéspecia;
mente acbdro fundido, y los discos de freno anularss constan

de fundicién gris con estructura perlitica. )
Te= Porfeccionamientos en frenos de disco, t§1 y como
queda sustancialmente descrito en la presente MemOria, y en “
los dibujos adjuntos. B
Esta Memoria consta de ocho hojas, escritas a méguinaféf“
Por una sola cara.Madrid, 18 RIC. 4975

. XNORR~BREMSE GMBH «
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