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La presente invencién se refiere a un dispositivo para el
trazado de Iineés de corte en cintas u hojas de vidrio, con ayu
da de una herramienta fija en un carro que se desplaza a lo léz
go de una corredera de guia, en el que el carro y la corredera
constituyen cada uno de los dos elementos de un motor lineal que
provoca el desplazamiento del carro.

Anteriormente se ha considerado preparar el inductor del
motor lineal, ya sea sobre el carro, ya seca también bajo forma
de enrollamiento fijo dispuesto a lo largo de la correderé, uti
lizando como inducido una pieza metalica perteneciente al éérro‘
Esta dltima solucion no exige proveer al carro de corriente y -
exime, por consecuencia, del empleo de cables mdviles suspendidos;
sin embargo tiene el inconveniente de que el rendimiento de la
maquina no es bueno, existe un efecto unas partes elevadas a lo
largo del conjunto de la corredera gue puede incluso llegar a -
doblarse si el calor descarga sobre una sola cara.

La invencidén tiene por ohjetovmodificar el dispositivo pra
puesto, de tal modo que mejore su rendimiento, en el casoc en que
el inductor estid montado en la corredera, simplificando su conse
trucecién,

Este objetivo se ha conseguido, el inducido que tiene la ~
forma de una pieza metdlica colocada en el carro mbévil, por divi
sidén del indugtor,en varios enrollamientos de corta longitud co-~
locados de manera discontinua a lo largo de la corredera. Se ha
probado que cuando, por ejemplo, la corredera es un rail rectili-
neo de una longitud del orden de 6 m, basta repartir a lo largo
de ésta cuatro enrollamientos de una longitud de 30 cm. cada uno
para obtener un buen funcionamiento y mejorar considerablemente
el rendimiento.

i

De forma ventajosa, se colocara al principio de la trayec~
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toria, es decir, en la posicién de salida del carro, un enrolla-

miento de una longitnd superior a los otros, o bien, si se quie—

re que todos los enrollamientos tengan una misma longitud, sec dis
pondran uno detras de otro, dos o varios enrollamientos. Una vez

que el carro ha sido lanzado a la velocidad deseada por los enro

lamientos situados al principio de su trayectoria sobre la corre

dera, basta por regla general, siempre en el caso de una correde

ra de una longitud de 6 m, colocar un enrollamiento suplementario
proximo al centro y otro hacia el extremc o al sitio donde el ca

rro debe invertir su trayectoria.

Seglin otra caracteristica ventajosa, los diversos enrolla-
mientos son alimentados separadamente por corriente y no estldn =
pues excitados mas que durante un corto instante, éste en que el
carro pasa durante su zona de accidnj esta precaucidn permite ~
utilizar correntes relativamente elevadas sin provocar pérdidas
y calentamientos molestos y mejora también el rendimiento del dis
positivo. Es ventajoso poner los organos de accionamiento que pro
vocan la alimentacidn y el corte de la corriente a lo largo de la
corredera, para hacerlos accionar por el mismo carfo.

Otras caracteristicas de la invencién resaltan de la des_
cripcidn dada a continuacidn de un ejemplo ilustrado por los di-

bujos siguientes, que muestran:

1

figura 1, una vista de frente de un dispositivo de corte
conforme a la invencidn, con sus principales -~

herramientas,

figura 2, una vista de la parte superior del dispositivo

representado en la figura 1,

figura 3, el esyuema eléctrico de la alimentacién de los

enrollamientos,

. ]
~ figura k&, el esquema eléctrico del circuito principal del
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accionamiento.

El ejemplo representado concierne a un dispositivo de cor
te, que permite la ejecucidn de un trazo rectilineo.

Este dispositivo comprende esencialmente una viga 1 que -
sirve de puente, a lo largo de la cual se desplaza unérherramiqg
ta de corte 2 arrastrada por el carro 3.

Unas correderas ﬁ arrastran y guian el carro 3 2 1o large
de la viga 1. El carro descansa cn estas {iltimas por unos pa -
liers de bolas 5, las correderas estan sujetas en la viga por un
velo 6. La hoja de vidrio 7 o también la cinta a cortar descansa
en el dispositivo apropiado tal ;omo un tablero 8 o un transpor-
tador, La viga de guia 1 puede ser fija pero también podria, se-
gin soluciones ya conocidas, ser montada en un carrril'dé/desli-
zamiento perpendicular a la direccién del carro y llegado el ca-
50 arrastrada por la cinta.

Cuatro enrollamientos de motor lineal 10, 11, 12 y 13 es-
tin dispuestos en la viga 1, del lado a lo largo del cu#l se des
plaza el carro. Las chapas de los inductores pueden estar fijas
en la viga y sin que las muescas sean necesariamente hechas en -
esta.

La longitud total de la viga es del orden de 6 m, cada uno
de los enrollamientos tiene una longitud del orden de 30 cm.

Delante de "la trayectoria, es decir, en la posicién de sali
da del carro 3, estan colocados, muy préximo uno de otro, dos en-
rollnmi;ntos 10 y 11 que daran al carro una aceleracién suficien-
te, El enrollamiento 12 se ecncuentra proximo al centro de la vi-
ga y el enrollamiento 13 en el dltimo tercio de ésta.

El inducido del motor lineal estd,. por supuesto, colocado
en el carro 3 y esta formado de una placa metalica 17, no ferro-

magnética, tal como una paca de aluminio. Las fuerzas de traccién
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magnéticas entre inductor ¢ inducido son también reducidas a un
minimo lo gque hace mas facil la construccién de los paliers del
carro.

Los diversos enrollamientos 10 a 13 son alimentados por -
corriente alterna trifasica mientras la fase de ida del despla~-
zamiento del carro y cada uno le comunica un impulso. Cuando al
canza el extremo de la corredera, descansa en los érganos elas-
tiéos 16 que pueden estar formados por unos gatos neumaticos y
cuya reaccidn le impulsa en sentido inverso de tal modo que co-
mienza su retorno en la posicidén de salida. Para el retorno, la
alimentacién de los dos motores 12 y 13 es inversa mientras que
los motores 10 y 1l son alimentados por corriente continua de -
manera que frena el carro. Un amortiguador 18 determina la posi
cion de parada del carro 3.

En la parte superior de la viga 1, se encuentra una doble
serie de contactores 20, de fin de carrera - 21 y 22 - g; de fre
nado al retorno - 2k a 27 - 28 de inversién de marcha, acciona-
dos por el paso del carro 3, que dirigen su desplazamiento,

Cuando se cierra el contactor de alimentacién de la herra-
mienta de corte, los enrollamientos 10 y 11 alimentados los pri-
meros por corriente alterna, ponen el carro 3 en movimiento; tan
pronto como el carro libera al contactor 21, la alimentacibén del
enrollamiento 10 se corta y el enrollamiento L1 queda solo en ser
vicio, esto h;sta que el carro haya superado al contactor 22.
Cuando el carro alcanza al contactor gﬁ, es el enrollamiento 12
el que se encuentra alimentado ha3ta que el carro haya superado
al contactor 25. Lo mismo es el enrollamiento 13 que es alimen-

tado durante el paso del carro delante de los contactores gﬁ Yy

27 montados paralelamente. Cuando el carro alcanza al contacto

.. '
inversor 2B, éste invierte la alimentacidén de los enrollamientos
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12 y 13 de forua gue acelera el movimiento de rctorno del carro
que ha sido iniciado por el gato 16.

Durante el trayecto de retorno del carro, los contactores
27 a 21 son de nuevo excitados y, cuando el carro alcanza el con
tactor 23, los dos enrollamientos 10 y 11 alimentados por corriég
te continua provocan su frenado. Al final, el accionaﬁiento del
contactor 20 corta la corriente y permite al Carrc detenerse en
el extremo de la viga en la posicidén de donde volverd a partir
para el trazado de la proxima linea de corte.

El circuito eléctrico de accionamiento se describe en los
esquemas de las figuras 3 y &4.

La figura 3, representa la red de fuerza que alimenta los

enrollamientos 10, 11, 1

— —

¥y 13 ¥ el conjunto de los contactores
21, 22, 24, 25, gﬁ, 27 que conectan estos enrollamientos uno de~
trids de otro en el momento del paso del carro.

La figura 4 muestra la alimentacidn de la red de fuerza de
la figura 3, con los relés que accionan el conjunto del ciclo de
funcionamiento.

El cierre del relé 30 (marcha de ida) provoca, en los con-
tactos 30a, b, c, la alimentacidén de la red de fuerza por corrien
te alterna trifasica.

El cierre del relé 31 (marcha de retorno) alimenta igualmen
te, en los contactos 3la, b, ¢, la red de fuerza por corriente al
terna pero inQierte la alimentacion,

El cierre del relé 32 (frenado) alimenta la red por corrien

te continua a través del rectificador 33.

Un transportador 34 produce la corriente a baja tensidn de
los relés de accionamientos. El contactor 35 es el contador de -
iniciacidn,

’ . [}
Como puede darse cuenta facilmente, el funcionamiento es el
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siguiente:

. El cierre de contactor 33 provoca la alimentacidn del re
1& 30 a través de las autorizaciones 32a, 31d y el contacto inver
sor 28a; el contacto de memoria 30a mantiene esta alimentacién y
el carro arranca.

» La inversion momenténea del contactor 23 qued# sin efecto
y los diversos enrollamientos son excitados uno tras otro, como
lo muestra la figura 3. '

- La inversion momentinea de los contactos 28a y 28b corta la
alimentacién del relé 30 y provoca al contrario la alimentacién
del relé 31 & través de las autorizaciones 32e, 30d y el contac-
to 23a; el contacto de memoria 3le mantiene esta alimentacién;
el carro vuelve a partir en sentido inverso y los enrollamientos
13 ¥y 12 son excitados uno tras otro.

+ La invencidén momentinea de los contactos 23a y 23b corta a
continuacién la alimentacidn del relé 3l y provoca la alimentacién
del relé 32 a través de las autorizaciones 30f, 31f y el contacto
2035 el contacto de memoria 32d mantiene esta alimentacidén y los =
enrollamientos 11 y 10, alimentados por corriente continua, fre-
nan el carro 3

+ La abertura del contacto 20 corta adémés la alimentacibn
del relé 32 y wuelve a traer el conjunto del dispositive a su po
sicidn de partida.

NOTA
En resumen, la presente patente de invencidn se contrae a
las siguientes reivindicaciones:
16,) "Dispositivo para el cortc de hojas de vidrie", con ayuda
de una herramienta fija en un carro que se desplaza a lo -
largo de una corredera de guia, en la que el carro y la correde-

[}

ra forman cada uno de los dos clementos de un motor lineal que -
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provoca el desélaznmiento del carro y caracterizado porque el

inducido posee la forma de una herramienta metélicarcolgcada

en el carro mévil, el inductor estd dividido en varios enrolla

mientos de corte longitudinal, colocados de forma discontinua

a lo largo de la corredera.

28,) !'Dispositivo para el corte de hojas de vidrio", segln la
reivindicacion 14, caracterizado porque existe al comien

zo de la trayectoria un enrollamiento de una longitud superior

a los otros,

38.) '"Dispositivo para el corte de hojas de vidrio", segﬁnila
reivindicacidn 18, caracterizado porgue todos los enro~

llamientos tienen una misma longitud, dos de entre ellos estén

colocados al lado uno de otro al comienzo de la trayectoiia.

has,) "Dispositivo p%ra el corte de hojas de vidrio", segin una
de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque

los diversos enrollamientos son alimentados separadamenté Yy son

excitados uno detras de otro.

5&8,) ‘“Dispositiveo para el corte de hojas de vidrio", segiin la
reivindicacién 48, caracterizado porque los érganos de -

accionamiento, que provocan la alimentacibén y el corte de la co

rriente, estdn colocados a lo largo de la corredera y accionados

por el mismo carro.

6a.) "Dispositivo para el corte de hojas de vidrio", segGn la
reivindicacidn precedente, caracterizado porque el indu-

cido del motor lineal estd formado de una placa de un metal no

ferromagnético.

78,) ¥Dispositivo para el corte de hojas de vidrio", segin una
de las reivindicaciones precedentes, caracterizado po} -

una corredera rectilinea donde en uno de 195 extremos de la mis

]

ma estl colocado un Organo de reenvio elastico.
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8.) "DISPOSITIVO PARA EL CORTE DE HOJAS DE VIDRIOM, segln queda
‘escrito y reivindicado en la precedente memoria y nota rei-
vindicatoria que consta de 9 piginas mecanografiadas y dibujos ad

juntos.

Madrid, | Aﬁﬁ 1975



SAINT-GOBAIN INDUSTRIES. 4 Hojas 1%

Fig.1.

21
—
8 27 7
| Ry € ?2551 F2a 235 W7 R Ty,
oy 17 o " il
_4=ﬂ\16 3 . 1’”_5 13 12 11 {H
o T 225 {5 ‘(5 16 18\;‘:"]‘
4 5 2 7
//
8
")d'__' » 77 AR, &) 2R
Fig.2.
1\‘
! 17 13 | 1 10
! \____ommen/ S o fmnam mondn
I “’“.:.':" 7
=N B— 4

&
T3
s}

PN
~3
[ 31

%

Escala variable

N
|




SAINT-GOBAIN INDUSTRIES. 4 Hojas 2%

X3 X1 “11 10

b e W75

Escala variable

;\z




SAINT-GOBAIN INDUSTRIES. 4 Hojas 3%

Fig.4.
b—{ 7} > . ]
— g[ 32 3”&
— | .
33
3d 304 30;&
28a 233 20

35 k 3071 28b k 3le]  23bF 324]
[ q»—-—*j 4

o0

L) [ L)%
[ [+ [.JK
el talglel 328l

b ARG, 1975

Escala variable




SAINT-GOBAIN INDUSTRIES. 4 Hojas 4%

Fig4a.

il

33

1#

===
Ew
&
o
L'
O L=
[
L
1 O
-
K32
o
Q -
Tl
L~
o,
0
-ty
w
) =
T
— 4
ot |
.
o

"V & g0 TS

Escala variableW»




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



