e~
€4
€D
R
} p™

P:“' 51.019
22,116-616 Honda -
Case 146/200

I » .
! —FQIP :
S :
MEMORIA DESCRIFTIVA , i

~

para sollcltar PATENTE DE INVEERCION

"RV iy o,

a'@vnom, a;:m* ROGY(™ Kws’ﬁi’f‘ﬂ KAZSHA

3"‘»:7 -;' ' '.‘2

=1 }:. 1,-«&:.5
X ké {q \h’? Pd i i E‘ -
ldaoryaponesa R i,
“2 N3V, 1076

stablecide en No. 27-8, 6-chome, Jingumae, Shibuya-iv,

Tokyo, 150 Japbn

pors "UN APARATO PARA DETECTAR UNA D“O SLERACIOCH DR Uﬁ
VEHICULO LPULSADO PCR MOTOR" ‘



10

15

20

25

8-8~75

Esta invencién se refiere a vehicuilos accio
nedcs por motor, tales como eutoméviles y, perticular
mente, se refiere & un aparato para detectar la dece-
leracidn de tales vehiculos., Es sabido gue durante la
deceleracién puede produéirse un aumento de contemi-
nantes indeseableé descargados a la atmésfera con los

gasss de escape del motor. Se ha propuesto detecta?

el estado de la deceleracién mediante la deteccidn del

alivio de la presidn aplicada al pedal del aoeleraﬂorp

del motor. Sin embergo, tal dispositivo no es necoeses

riamente efectivo en el caso de vehiculos de motor equi

pados con una transmisidn automéﬂica, va que en tal na
g0 el veliculo puede ser decelerado presionendo el po-
dal del freno sin alivier la presién aplicada sobrs e
pedal del acelerador.

Conforme a la invencién, se proporciona un
aparato para detectar una deceleracidn de un vehicu-
lo accionado por motor que posec un pedal de acelerador
y un pedal de freno, comprendiendo ura primera fuente
suminisiradora de sefiales gue produce una sefial al ali
viarse la presidn sobre el pedal del acelerador, una
segunda fuente se safiales que produce une seflal cuando
se aplice presién al pedal del freno, y un dispositivo

detector conectado a dichas fuentes de sefiales y dlspueg

o de modo que sea accionzdo por una seilal procedente

v
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de vne y/o de la otra de ambas fuentes de sefiales.

Se describirdn a continuacidn dos formas de
realizaciéh del invento, a modo de ejemplo, ¥y con re-
ferencia a los dibujos gue se acompafian, en log cua-

f
los: _ ‘

la fig.'l és un dibujo esqueméiico que mueg
tre uwne formae de realizacibén del invento;

la fige 2 s un esquema gue ilustra el fun-
cibnamiehto del aparato de la fig. 13 y° |

la fig 3 muestra une porcidn modificada de
la fige L.

Con roferencia en nrimer lugar a la forma de
realizacidn de la fig 1, un pedal 1 de aceleradcr y un
pedal 2 de freno estdn montados en un vehfculo acciong
do por motor. Existe un interruptor 3 de acelsrador cg
mo primera fuente de sefinles, que se cierra al aliviar
se la presidn aplicada al nedal del acelerador. Se ha
previsto tambidn un interruptor 4 de freno como segun—
da fuente de sefiales, que se cierra al aplicarse pro-
sién a dicho padal 2 dol freno. En la fig. 1, estos .
dos interruptores 3 y 4 van conectados en paralelo en
wn circuito eléeitrico conectado a una fuznte de ener—
gla 5. Un reld 6 comin a estos dos interruptores 3 y 4
se encuentra conectado al lado de salida del circuito,

para funcionar como dispositivo detector. Asf pues,
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cuendo se cierran uno y/o el otro ds ambos interrup-
tores 3 y 4, se excita el relé 6 que constituye el dig
pogitivo detector, para cerrar un .Girvcuito a través
del contacto 6a, normalmente abierto, del rslé 6.

El ciserre del relé o dispositivo detector
6 retrasa el encendido del motor. Esto se recaliza me-

diante la leva de puntas 7, los contactos 8 para aven

ce y los contactos 9 para retardo. Estos van conecta~

dos en paralelo con una bobine de encendido 10, estan
do situado el contacto 6a del relé en el circuito gue
incluye log contactos 9. Asi pues, el contacto 6§ del
relé est4d normalmente abierto, de modo gue sblo opé;v
ran los ccniactos 8 de avance. En cambio, cuando se
cisrra el contacto 6g delbrelé, s6lo funcionan los een
tactos G de retardo.

El gréfico de la figura 2 muestra la cone-
xibn y desconexidn de la corriente en tales condicio-

nes. e corrienite que fluye por el arrollamiento pri-

mario de la bobina de encendido se ha trazado en funcidn

del dngulo del ciglefial. Normalmente, sélp tiene luger
un impulso‘“a“, poro cuando el contacto 6a del relé eg
t4 cerrado, se produce bambién un segundo impulso "bM,
Egte accidén sirve para cambiar la pucsta a punto del
encendlido de avence a ratardo, dentro de losg limites

marcados con "HU.
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Como se ha repressentado en la modificacién
de la figurs 3, los dos interruptores 3' y 4', van co
nectados en seriec y eztén constuidos pare abrirse y
cerrarse en relacién opvuesta a la que puede verse en

]
la figura L. Asi puss, el interruptor 3' se cierre cuen.
do 8o presiona el ﬁedal 1t del acelerador, ¥y cl inte-
rrupior 4' se cierra cuando se afloja la presidén sobre
el pedal 2' del freno. Suponiendo gque el circuito ds
control del reglaje .de encendido permanece invariable,
serd preciso que el contacto 6b del relé sea del tipo
normalﬁente cexrado.

Como se ha descrito mis arriba, se realiza
la deteccidn del estado de deceleracidn mediante una
primera fuente de sefiales, que actia en respuesia al
pedal del acelerador, y una segunda Tvente de sefiales,
que actia en respucsta al pedal de freno. Particular-
mente, esto hace posible asegurarla deteccidn del estg
do de doceleracién cuzndo se aplica‘a vehiculos de mo—
toxr con transmisidn automdiica, ya que tales vehiculos
de motor se pueden decelerar mediente por depresién del
pedal de freno, incluso avnqgue se mantenga presionado
el pasdal del acolerador. Se logra un resultado nuy ven-
tajoso cuando se aplica la invencién, por e pmplo, a
la depuracidn dei escape mediante conirol del reglaje

de sncendido el notor.
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La presente solicitud, que corresponde g lg
presentada en Janbén, el 2 de Agosto de 1974, bajo el
ndmero 74/87920, se acoge & los beneficios del Arti-

cvlo 51 del vigsnte Estatuto sobre Propisdad Industrigl
!

!

REIVINDICACICHES )

Los puntos de invencidn propiz y nueva, gue
se presenten para que sesan objeto de esta solicitud ;{
de Patonte de Invencidén en Egpafla, por VEIRTE aﬁos;‘
son los que s2 reccgen en las reoivindlcaciones siguiaa
tes:

lez,- Un aparato para detectar una decslorge
¢ién de un vehfculo impulsedo por notor, que ?ogee un.
pedal de aczlerador y un psdal 4G freno, gl COMDIen=—
de una primera fuente suministrzdora de sefiales, que
produce una sefial al aliviarse la presidn sobre cl ng
dal del acolarader, ung sesunda fucnte 19'3@&& 34 qule

1
produce una selfial cvando se aplica presién al pedal del

(2}
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freno, y wn dispositivo detactor conectado a diches
fuentes suminigtradores ds sefinles y dispuesto vara
ser accionado por une gefial procsdents do una y/o de
lﬁ obra de ambas fuentes cuministradoras de selinles.
! 28, — Un.ggarat& segin la reivindicacién 12,
en ¢l que la primera fuente de sofiales esztd dispueste

pare ser activada sléctricamsnte por un alivio de la

presidn sobre el pzdal dsl acclerador, y la segunda

fuente de sefizlss estd dispusste para ser activada
eléctricamente por una presién aplicada al pedal de
freno, estando ambas fuentss dz sefinles conzcetbadssen
paralelo. . '

38.-Un aparato segin la reivindicacién 22,
en ol gue sl dispositivo detector incluye un relé noy
nelzsnte ebicrto, dispuestio pars ssr cerrado por una
sofial de salida nrocedente de una y/o de la obra de
ambas fuentes de sciiales.

1.

2,- Un aparato segin la reivindicacién 12,
en el que la primera fuents sc sefiales 2sté dispuesﬁa.
vare ser achiivada eléctficénente por wng presidn apli
cade al pedal del acelereder, ¥y la segunda fuente de
sefinles sotd dlepacsta pare sor activade cldotricamon~—
48 vor un alivio 3¢ la precién sobre el pedal dsl fre-

no, esbtando lag dos fuenbes do seiiales conoctadas en

.
Serloe.



52,- Un aperato segin la rsivindicacién 4%,
en el que el dispositivo detector incluye un reld nor
malmente cerrado, dispuesto pars ser ablerto por una
safial de smalida procedente de ambas Tuentes citadas

5 suminigstradoras de seflales.

68,- Un aparato segin cualquiera de las rei

vindicaciones precedentes en el qua dicho dispositivo

_detector estd dispuesto de modo que accione un meca-

~
3

‘nismo de control del reglaje de encendido del moté;f::
10 del vehiculo |

78.~ Un aparabo segin la reivindicacidn 62,

en el que dicho dispositivo detector estd dispuesto 1)
" ra retrasar el encendid~, al ser acclonado.
8,- Un aparatc segdﬁ cuglquiera dé las roi-
15 vindicaciones precedentes en el que dicho motor pozee.
transnisién auntondtica.
99;- Un aparato para debtectar una dscelera-
cidn de un vehicwlo impulsado por motox.
Tal y como se ha descrito en la llamoris que
20 anteccde, representado en los dibujos que se acompeiion

¥ con los fines que se han especificado,.
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JAR,

Esta Menmoria consta de nucve hojas escritas

a mdguina por una sola cara.

05§50, 1979

z\

Madrid,

Pode  ptnertofenYiimcmurn

Lty Dnded,
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