PV SRy VR L

e o B e Mmon s b o

oS T

RO

oD By S i e tma Pt £ e T

MINISTERIO DE INDUSTRIA

BEGISTRO DL {A PROPICDAD INDUSTRIAL

0]
Es@

@

NUMEROQ

© 439,922

FLCHA DE PRESENTACION

1.8.75

PATENTE DE

INVENCION

{an) prrarinanEs
(y)numtnn

T4 26844

@ FECHA

2 de agosto de 1,974

LA
@ AlR

Francia

@FECHA UK PUDLICIDAD

@CLASIFICACOON INTERNAGIONAL

FA‘I‘!N'!‘( DE LA QUE £3 DIVISIONARIA

(-\.9 TITULO DY LA HVENGION

INFLADO

=7 WOV, 1976

pa
(19 SOLICITANTE 8}

Borislav VESNIC, de nacionalidad yugoslava.

VOMICILIO DEL 90LICITANTE

(::\ INVENTOR (£8)

el mismo solicitante.

Gj TITULAR (K81

(74 nevarsgnrantr

D, Jaime Gdmez-Acebo y Modet.,

UNE A4 MOD, at0e

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DU LA MEMORIA

i

- e e b s

S BT




PATENTE DI INVINCION

EEESSERE ARSI ERINRRS

BV/265/AD

| d%wfwu’a @eﬂc@%ﬁw
' : :Joém:

PERFECCIONAMIENTOS EN AVISADORES DE ANONALIAS
DE PRESION DE INFLADO DE NEUMATICOS.

@%4'ci/uﬂfe: Borislav VESNIC, de nacionalidad yugoslava, resi-
dente en 50, rue du Grain da’Anis, 89500 VILLENEUVE
SUR YONNE, Francis.

[

La presente invencién se refiere a perfeccionamientos
en avisadores que indican al conductor de un vehiculo montado
sobre neumdticos, las variaciones de presién de estos, en par-

ticular cuando la presifén resulta anormal, demasiado fuerte o

5 demasiado débil.



10

15

20

25 -

30

. 1] . -
mal o & causa de una averia de origen cualquiera, el caleuta-

Ia circulacién répida de un vehiculo squipado de neumé-

ticos por gran calor, puede producir una sobrdpresién importan
te por calentamiento debido por una parte a ls femperatura am-
biente y por otra, & la calidad del revestimiento de carrete-
ra, &'la importancia de lals cuestas y en barticular en monta-
#a donde el uso prolongado de los frenos éalignt; los tambdfcd
de frenos y comunica un calor suplementario a los neuméticos;'
1o que tiene como consecuencia un sumento de la presién inferv
na, que puede resultar peligroso para la conduccién del vehi-
¢.lo., Esta presidn aﬁormalmente elevada puede provocar ei os-

tallido de al menos uno de los neuméticos con las consecuenci

“w

que pueden derivarse con ello, por ejemplo, en montaiia,

Si los frenos se bloquean a causa del calentamierto anor-

mientc¢ aumenta tddavia de un modo muy répido, lo que ocasiuna
el riesgo de estallido, por ende de accidente, ’ -

Ahora bien, los avisadores de anomalias de presién de
un tipo conocido no son sensibles mis que a una disminucibém dJ

presién, por lo que se concibe facilmente que los equipos ac-

tuales de control de presibén de los neuméticos sean totaimen—f
te insuficientes, para asegurar la segurided completa de los

vehiculos rodados,.

Ta invencién tiene por objeto un avisador de variacién
de presién que sefiala la aparicién de una presién anormal, ya
gea m&s débil o bien més fuerte que una presién de referencia
definida por un umbral inferior y por un umbral superior J cu-
ya importancia depende del tipo de vehiculo y de su carga né~

xima.

Eate objetivo es logrado segfin la invencidén por medio

de un dispositivo de doble contacto eléctrico con umbral accid
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nado directamente a partir de ls presién inferna de la cémara
de aire de cada uno de los neumdticos de un vehfculo equipado
de tal captador de variacién de presién. La informacién de ala
ma es transmitida al cuadro de control del vehiculo ya sea en
forma de una informgcién géneral de anbmalia de presién, o bie
en foima de una informacién espec{fica por rueda o inéluso de
una informacién por fueda y por tipo de alarma, sobrepresidn
o depresiéﬁ.

Ta transmisién de la informacién se efectua ya sea por
msdiscién de conductores eléctricos o bien sin hilo. -

Seglin una primera forma de realizacién de la invéncién,
la informacién de alarma es captada por un dispositivo elahtfé
nico qﬁé la transmite al cuadro de control sobre un medio de |
fijacion visual acompafiado o no de una alarma acﬁstiéa. Ia 7
transmisién de la informecién de alarma se efectua a trévés de
1a masa del vehiculo, por medio de una sedial en forma de una
frecuencia portadora modulada 0 no.

 Segfin una segunde forma de realizacién de la inveucidn,

la informacién de alarma es diferente para cada neumético, por!

medio de un captador provisto de un dispositivo de selecceibn

deirecuencias, cada rueds es afectada de una frecuencia dife-

rente, comprendiendo la sefializacibén al cuadro de control, un |

medio de alarma general luminoso ¢ acistico, y un medio que fi

ja el estado de cada uno de los neuméticos, ya sea en sqbrebre

sién o bien depresién., 7 -

’ Segln una tercera forma de realizacién de la invencién,

12 transmisién de la informscién de alarma al cuadro dercqntro

del vehiculo se efectua por medio de conductores eléetricos,
Otras caracteristicas y venbtajas de la presente inven-

cién serén mejor comprendidas con el transcurso de la descrip—

T3
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cién que sigue hecha con referencia a los dibujos anexos, en

los que:

TLa figura 1 representa una disposicién generﬂl de un

avisador.

H

Ia figura 2 representa en seccién un ejemplo de capta-

dof de veriacién de presién.

la fizura % es una variante de captador de variacifn

de .presibn.
La figura 4 es un ejemplo de regulacién de umbral del

captador de la figura 3.

Ta figura 5 es una variante esquemédtica de captador del
veriacién de presién de tubo BOURDON. -

la fizura 6 muestra un bloque diagrama de un avisador
de variacién de presién, '

Le figura 7 representa un eaemplo de esquena de reali~

zacibén de la parte electrénica del avisador. o 1

Ta figura 8 representa eaquemdticamente el dispositivo

de control de presién que transmite la alarma por medio de con
ductores eléctricos.

Tal'como se representa la figura 1, la qisposiciéh ge~
neral de un avisador fijado gsobre la carcasa de rueda 1 coi-
prende una tuberia flexible 2.fijéda por una parte sobre la
vélvula 3, por la contera 4 que abre la vélvula, y por otré

parte sobre el empalme en T 5, E1 empalme estd provisto del

orificio de inflado 6, de una tuerca de sujecién 7, de un cap1
tador de control de variacién de presién 8 que se ajusta en !
la caja 9 en dos partes 10 y 11 reunidas ehtre sl y fijadés

por los tornillos 12 tras la interposicién de la junta de es-

tanquidad 13. La caje 9 encierra una caja anexa 14 que contie

ne las pilas secas 1) que alimentan el dispositivo electrénico
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19 enroscada sobre la caja 9 tras la interposicidén de la jun=

el orificio vélvula rechazando al véstago 26 de 1aiﬁélvulu 1

" comprende una cavidad 35 que finaliza en una parte fileteada

Este véstago 38 esté estribado en 40 para servir de apoyo al

.muelle 41, Ta parte 42 del véstago recibe un pistén 43 de ma-

-5 -

de transmisidén de la alarma montédo en el circulto impreso 16

posicionado sobre la caja 14, la cual se enrosca en 17 sobre

la caja 9 y se centra en la cavidad 18 de 1a caja. Una tapa

ta de estanquidad 20, encierra la caja de pilas 14 y mantiene
el muelle 21 que forma a la vez el contacto eléctrlco y que -
asegura la presién de contacto eléctrico de las: pilas.

Ia figura 2 muestra en seccidén el dispositivo captador
as control de las variaciones de presién (8 de la figura 1)«
Comprende el casquillo 21 emroscado en la tuerca 7 por el fie
leteado 22 agenciado en una parte en estribo 23 horadada de

un orificio 24 en el que emerge un tetdn central 25 que abre

adjunta en la T 5 (figura 1). B1 orlficio 21 que forma céma—_
ra de presién es puésto en comunicacibén con otra cémara 27 ‘;:
del casquillo 21 por al menos un orificio 28, Ia presidn se '
aplica sobre una membrana eléstica 29, por ejemplo de" caucho,
dispuesta sobre el fondo de un alogamlento que finaliza en.
una cara interna plana 30 perpendicular al eje longitudinal
¥X. El casquillo 21 comprende iguaimente un fileteado 31 en
el que se enrosca un forro 32 que mantiene lé membrana 29 en

posicién centrada en el pasadizo de fondo de rosca 3%, tras

1a interposicién de una arandela metdlica 34, El forro 32

36 en la que se enrosca un tapbén metdlico 37 centrado en la
cavidad 35 y que guia el védstago 38 aislado slectricamente

con respecto a la cavidad 39 del tapbn 37 en el que desliza,

T—

terial alslante, centrado en la cavidad 35 ¥y mantenido en apo
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- 1le de compresién 45 apoyado igualmente en una parte de gula-

-
!

yo sobre la cabeza 44 del vdstago 38 por mediacién de un mue-

do del tapén 37 que permite tarar la presién del muelle 45,

Te porcién extrema del véstego 38 rec{be un condﬁctor eléctri
co 46 aislado electricamente con respecto al tapén 37.
Tal como se represents en las figuras 1 y 2, el capta-
dor de variacién de presién fuﬁciona de la sigulente forma:
le presién del neumdtico en vigilancia se aplica sobre la mem-
brsna 29 que rechaza normalmente la cébeza 44 del véstago 38
+uera del contacto de la arandela 34, la cual se encuentra
normalmeﬁte conectada electricamente a masa. Cuando la pre-
sién viene a descender por debéjo del umbral inferior, la ca-!
beza 44 se pone en contacto con la arandela 34 y clerra el
circuito de alarma, Cuando la presién sumenta, la méﬁbrana 29
rechaza la cabeza 44 comprimiendo el muélle de taraje 45 has-
ta que el muelle 41 se ponga en contacto con la pieza 37 y ae
encuentre entonces elect®icamente conectad6 a masa, lo guse _g
tiene igualmente por efecto cerrar el éircuito de alarma.ge-
neral., '
La figura 3 representa otro ejemplo de captador de %a-
riaci6én de presién de umbral inferior y umbral superior de
referencia, Comprende una primera pﬁrte 47 similar a la de la
figuras 2 que lleva la presién a vigilar sobre una membrana 25
ajustada contra un estribo 48 de un forro 49 enroscado sobbe:
la pieza 47 tras la interposicién de una arandela metélica
intermedia 50, El1 forro 49 comprende una cavidad 51 en la que
desliza un pistén 52 que comprende un alojamiento en el que

ge dispone un muelle de taraje 54 de la presién, el cual se

apoya sobre un tapén fileteado 55 que asegura el taraje del

muelle 54 y se enrosca en la porcidén extrema del forro 49,
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bloqueando le tuerca 56 el tapbén 55 cn_pouicibn repulada, -

7 Fl pilstén 52 comprende una garganta 57 de anchure pre-
determinade para definir la carrera mé;ima de regulacién, en
la que emergen dos véétagos metilicos conductores 58 y 59 que
definen los umbrales inferior 59 y superior 58 de presidén. Los
vAstagos son sujetados en un tornillo aislante 60 bloqueadé'en_
posmclén por una tuerca 6l. Este captador funciona de la g8i-
guiente manera: cuando la presién. resulta anormalmente baja,
el pistén 52 que se encuentra electricamente conectado a masa
del vehiculo, 1mpulsado por el muelle 54, se desplaza hacia 18
izquierda hasta que entra en contacto con el vﬁstago 59, el
cual cierra el'clrcuito de alarma de depresidén por mediaclén |
del conductor 62, Cuando la presidén resulta anormalmente ele;
vada, el pistén 52 se desplaza hacid la derecha y entra én con-
tacto con el vAstago 58 y cierra el circuito de.alarﬁa de 39-
brepresibn. ' o o

Ia figurse 4 muestra un eaemplo de regulacién de los ¥+
brales de sobrepresibén y de depresibén obtenido girando llgura-
mente el tornillo 60 para hacer variar la carrera posible del
pistén 52 entre un méximo 64 y un minimo 65 jugendo igualmen-
te sobre el muelle de taraje S4. | |

Ta figura 5 muestra esqueméticamente una vafiaﬁté de -
captador de variacién de presidén realizado por medio de un tu-
bo BOURDON 66 cayo funcionamiento es bien conocido, en el que
se aplica la presibén del neumético.. Se conecta electricamente
a masa y cuando la presiéﬁ desciende, cierra el circuito 67;
del circuito de alarma de depresidén; cuando la presidn aumen-

ta, por encima del umbral de referencia, cierra el contacto

68 dei.circuito de alarme de sobrepresién.

El bloque diagrama de la figura 6, comprende tantos
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c¢ircuitos generadores de séﬁales moduladns ROl a ROn como neu-
méticos haya que vigllar. Estos circuiton comprandén cada uno
un captador de variacién de presién CF, los moduladores Ml y
M2 y el generador de sefial de alarma G. ,

Para una’ senalizaclén general por rueda, puede exiatir
un generador de sefial que informa que una cualquiera de las
ruedas esté en alarma, o bien un modulaedor y un generador de
gerial que informa que un neumdtico esté en alarma’y preécisa T
cual de ellos. Esta sefial es captada por un détec%or de sefia-
ies DS, el cual ataca todos los circuitos CI selectores de.
frecuencias que discriminan la procedencia de la senal de alax-
ma.,

Estos circuitos atacan cada uno un relé RE que alimen-

ta una lémpara testigo y el circuito Bip-Bip BB, el éual pro-

porciona una sefial que ataca un amplificador AM de mediana po-
tencis que alimenta el altavoz EP, o ' |
Ta figura 7 muestra el esqueﬁg de un generador de sené:
les de alarma que comprende un transgistor NPN pilotado poxY
cuarzo, que proporciona una frecuencia por ejemplo de 27 MHz,
una bobina L de 15 espiras. de hilo de cobre esmaltado de 8/l
de mm bobinada en espiras muy juntes sobre un nficleo conecta-
do electricamente a la masa del véhiculo, un transistor T1 cu-
yo emisor es polarizado por dos resistencias Rl, R2 montadas
en serie y que valen 1,2 K en to%al y desacopladas por una ca-
pacidad de 47 Pf; la base del transistor es polarizada por un
puente resistivo R3, R4 de 47 Ky 22K ¥y recibe la porcién ex-

trema "caliente Fc' del cuarzo Q cuya poreibén extrema "fria"

Ff es puesta a masa; el colector es cargado por el circuito

scoplado I y una capacidad ajustable C2 de 6/60 Pf; para man-|

tener las oscilaciones, es necesario enviar de nuevo en fage
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sobre el emimor una parte de la seilal disponible en el colec—
tor por la cspacidad ajustable C3 de 3/50'Pf. La seiflal de mo-
dulacién es ajustads a través de una capacidad Cl defo,i Pf
en el punto com@n a las resistencias Rl, R2 de 1 k y 20 ohms.,
El + de la pilsa seca Pl es desacoplado y filtrado por una cé-
lula de dos capacidades C5 de 504 f y C6 de 0,14 £, E1 dispa-
ro del emisor se opera por &l captador de variacién derpresién
M. E1 modulador no es otro que un oscilador de frecuencias fi-
jas de 50 KHz que utlliza un transistor NPN T2 cuyo emisor es-
%4 en mas&, su colector es alimentado por el + de la pila por’
mediscién de una resistencia de carga R5 y la salida de la se-
flal de modulacién es tomada en el colectér del transistor pa-
ra ir a Ch; la base es polarizada por un puente resistivo R6,

R? de 150 K y 22K colocado entre el + y - de la pila que ase-

reinyectada aobre la base de cada célula RC Co al9y R8 a
R10 que asegure una rotacidn %e fage de 609 y la puesta en caé—i
cada de tres células RC que efectuan una rotacién ‘de fase de

602 x 3, es decir 1802, es deéir una oposicidén de fase comple~
ta, Existe por tanto reaccién!y puesta en oscilacidén del tran-
sistor cuya frecuencia de resonancia depende del producto RC,

lo que d4 en el caso presente 50 KHz, El modulador que proporw

ciona esta sefial modula la frecuencia pilotada por el cuarzo

El receptor comprende el transistor T3 montado en detec

tor a superreacci6n, calado en la frecuencia 27 MHz por ejem-
plo..
T.os8 transistores T4 y T5 amplifican la sefial detectada

para aplicarla sobre la base de T6 montado como selector de

frecuencias, El filtro es un circuito IC paralelo dispuesto
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en un crisol de ferrita clésico P que resuena a 50 KAz,
En caso de alarma, se alimenta un modulador de tipo

Bip-Bip'a través de un relé. Este modulador comprende dos mul-

tivibradores MV1 y MV2 de los cuales uno de los dos proporcio-| -

ne une sefial recténgular de frecuencia 1l KHz, Es puesto en mar
cha por el desbloqueo. del transistor Tll montado en serie en,
el retorno de los dos emisores de T7 yVTB g masa; este tran~
gsigtor es a su vez gobernado por un segundo ‘multivibrador que
pruporcione una senal recténgular de frecuencla 1 Hz que blo-~
gquea y desblogques alternativamente el transistor T1ll de des-
bloqueo, & su vez, que controla el oscilador a 1 KHg; se dedu-
ce asi una sefial de salida én forma Bip-Bip similar a una se=-
#ial de alarma, Esta sefial, & través del condensador 010, ata=
ca un primer nivel de amplificador clésico que proporciona une
potencia de 1 W en el altavoz HP,

Cade rueds a vigilar comprende ‘uno o dos circuitos cImL
seglin que se desee proporcionar una alarma general o precisar
el tipo de alarma, sobrepresién o depresiénf Estqs circuitos
gon colocados en el interior de la caja, figura 1, en el cir-
cuito impreso 16, Los circuitos Cl2 y C13 enmarcados con tra-
zo mixto, son filtros selectores de frecuencias que discrimi-
nan el tipo de sefial sobrepresién o depresién. Para cade rue-
da, se afiade o bien el circuito C12, o bien €12 y Cl3 segln
que se desee una alarma por rueda o bien la especificacién de

1s alarma, Un oscilador que funciona a la frecuencia indicada,

de una potencia por ejemplo de 5mw ¥y desprovisto de antena pe=

ro que tiene una bobina de autoinducién de salida, no actia

sobre un receptor dispuesto a 0,50 m (a superreaccidn o superQ

heterodino provisto de una bobina de autoinducién de entrada

clésica), Las dos bobinas de autoinducitn, entrada y salida,

|
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rodean masas metdlicas ferrosas conectadas ele¢ctricamente a
le masa del vehiculo, y la transmisién de la s;ﬁal de alarma
se efectua a través de la masa a disténci& no limitada de un
modo totalmente satisfactorio.

De ello fesulta que se puede utilizar un oscilador de
potencia del orden de 5 mW unicamente no nadiénte précticamen+t
te, perfectamentq en regulacién con ld legislacién sdbré_las
transmisiones radioeléctricas, sin que sea necesaria ninguns
avtorizacién, _

81 dos vehiculos equipados segfin la invencién son dis=~
puestos lado a lado, el funcionamiento de un oscilador no acw
tha séﬁre el detector del vehiculo adyacente, incluso sila
frecuencia de modulacibén es la misma.

La figura 8 representa el esquema de un dispositivo
de variascién de presién que transmite la sefial de alarmas con
ayuda de conductores eléctricos, '

Comprende el captador de variacién de pfesién 69, los §
contactos 70 y 71, un paso Qléctrioo giratorio 72 que pérmite
transmitir las sefiales a las lémparas o sefializadores 75 co=-
rrespondigntes del cuadro de conbtrol por medio de los condﬁc-
tores 74 y 75 alimentados por la bateria 76.

Cada rueda estd provista de tal equipo.

La presente realizacibén asi{ ejemplificada es ilustra- i

caciones o mejoras al ejemplo de realizacién precedentémente
detallado, sin escapar por ello & los alcances de la esfera
de proteccidén de la presente patente de invencién, la cual

queda en lo fundamental, definida por las reivindicaciones

que siguen:
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Descrita suficientemente ia naturaleze del invento,
asi como 1la menera de realizarse en la préctica, debe hacerse |
constar que las disposlciones anteriormente indicadas son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle .en cuanto no alteren su
principio fundamental. También se hace constar que el invento
corresponde a una solicitud de Patente presentdda en Francia
con el N 74 26844 de 2 de Agosto de 1.974, acogiéndose por
lo tanto a los beneficios que conceden 1os Gonvenios Interna-
cionales en vigor, siendo lo que congtituye la esencia del re-
ferido invento por lo que se solicita Patente de Invencibn pox
20 afios en Espafia, sobfe: PERFECCIONAMIENTOS EN AVIS&DORES;DEE
ANOMALIAS DE PRESION DE INFLADO E NEUMATICOS; cavacterizandod

se por lo siguientez

1,- Perfeccionamientos en avisadores de anomalias de i
presién de inflado de neuméticos, de vehiculos que se despla-’i
san sobre ruedas, caracterizadas porque comprenden un medio |
captador electromecdnico de las variaciones de presién de dos
niveles, uno superior y el otro inferior que definen una-pre-
sibén dé peferencia més alla de la cual la presién interna dei
neumético en vigilancia es considerada como.anqrmal y diapérd
una slsrma, un medio de f:ansmisién de la alarma de rebasé'dé
uno cualquiera de los dos niveles de referencia de presién,
un medio de fijacibén del tipo de alarma, y un medio avisador
luminoso y en caso dado acistico, '

2.-_Perfeccibnamientos segin la reivindicacién 1, ce~
racterizados porque cada neumatico estd equipado de un capta-
dor de variacién de presién que comprende un medio névil so-
bre el que se aplica la presién interna del neundtico en vi-

gilancia, la cual esté equilibrada por un nuelle de taraje que

puede ger regulable, cuando la presién disminuyo més allé del
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fial por rueda y por tipo de alarma es obtenida modulando la

ciandd las sefiales emitidas por cada uno de los avisadores.
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nivel inferior de referencia, el medio mévil que se encuentra
electricamente en la masa del vehiculo, se désplaza bajo la
accién del muelle de taraje @e la presién y cierra un cirqui-
%0 de alarma y cuando la presién aumenta, el medio mévil es

rechazado y comprime el muelle de taraje hasta el cierre d¢1>

Do qufecéionamientos'segﬁn lad reivindiqaciones ly
2, caraéterizados poréue el circuito dé alarﬁa_proporciona uns|
;eﬁallque informa gue uno cualquiera de loé neumnéticos del ve-
hiculo est4 en alarma,

4;- Perféccionanientos segin las reivindicaciones 1, 2
y 3, caracterizados porque el circuito de alarma proporqiona i
una seﬁﬁl que informa que una de las ruedas estd en alarma de
depresién y en caso dado de SObreﬁresién ¥ precisa cual de
ellas, '

5.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones i1y |
4, caracterizados porque el circuito de alarma proporciona und
sefial que informa de la rueda_en,alarma vy el tipo de alarma,
depresibén y en caso dado sobrepresién.

6.- Perfeccionamientos segfin las reivindicaciones i,

2, 3,'4 ¥5 caracterizados porque la discriminacién de la se-
aeﬁél bor rueda y por tipo de alarma y en caso dado diferenw .

" 7.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicacio-
nes. anteriores, caracterizados pofque el circuito de alarma
comprende, dispuesto én cada caja por rueda, un generador de
frecuencias y una bobina autoinductiva cuyo niicleo se conecta

a la masa delVVehiculo, circuiando la. informacién de alarma

proporcionada por el generddor de frecuencias por la masa del
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| 1izador correspondiente a la ruede en &larma, ya sea dos seila-

' nransita por la masa del vehiculo es detectada por un captu-

vehiculo hacia el detector de gefiales de alarma,

8.- Perfeccionamientos segfn las reivindicaciones 1 y
7, caracterizados porque el circuito de alarma dispuesto en
cada rueda comprende dos generadores de frecuencias que puedey
ser moduladas, cuyas frecuencias son diferencladas para sefia-
1sr el tipo de alarma, sobrepresibén y en caso dado depresidn
v la rueda en alarma, |

9,« Perfeccionamientos segfin una de las reivindicacio-

n<s anteriores, ‘caracterizados porque la sefial de aldrma que

dor constituido por una bobina auboinductiva cuyo nficleo esté
conectado a la masa del vehiculo, atacando el captador & un
conjunto de selector de frecuencias que discrimine ora la rue-|
da en eslarme, ora la rueda en alarma y el tipo de alarma,

10.= Perfeccionamientos segin una de las reivindicagio-
nes anteriores, ceracterizados porque el captador que detecte
1a sefial de alarme proporciona una informacién de alarma geue-
ral no especifica de la rueda y en caso dado del tipo de glar-
na. '

11.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1,
9 y 10, caracterizados porque los selectores de frecuencias

atacan cada uno a un relé que pone en circuito ya sea un sefia-

1izadores correspondientes a la rueda én alarma y que precisan
en funcién del color y en caso dado de la posicién el tipo de
alarma, aiimentando_el relé igualmente, a través de un ampli-
ficador, & un avisador acustico, '

12,- Perfeccionamientos segln las reivindicaciones'l y

2, caracterizados pprque el captador de variacibén de presién

provorciona una sefial al cuadro de control por mediacidén de



10

15

20

25 .

30 |

.| por una sola cara.

15 -

conduotores por medio de un paso eléctrico giratorio dispues-
to en la rueda ¥ conectado al chésis. ' i

, 13.- Perfeccicnamientos segin la reivindicacién 1, ca-

: racterizados porque el captador de variacién de presién es un

tubo BOURDON que cierra al menos uno de 1os contactos de de-
teccién de depresién y ‘en caso dado de sobrepresién.

14.- Perfecclonamientos segﬁn las reivindicaciones 1

¥y 2, caracterizados porque la regulacién del captador de va-

riacién de pgesién es efectuada girando un tornillo que lleva

dos véstagos cohductores que- hacen las veces de contacto de

| depresién pafé uno de ellos y de sobrepresién pare el otro, a

: 7fin de aumentar y en caso dado de reducir la carrera del me-

dio mévzl por medio de una garganta en la que emergen los vhs-
tagos.

15.- Perfeccionamientos ‘en avisadores de anomallas de -

'i‘presién de inflado de neumaticos, tal y como queda sustanblalﬁ
] mente descrlto en la- presente Memoria e 1lustrado en los d;n

.bujos adjuntos.

 Esta Memoria consta de 15 hoaas, escritas a méquina
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