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La presente invencifn se refiere & los volantes de
seguridad para vehfculos automévilés.

Las direcciones pars vehfculos automSviles deben -
llevar obligatoriamente un dispositive de seguridad destina-
do a impedir el aplastamiento, en caso de chogue, de la ¢aja
torfeica del conductor contra el volante y/o su perforacién
por la columa de direccidn,

Son ya bien conocidos los digpositivos que prevén -
la absorcibén del choque de la caja torfcica contra el volane
te por un medio integrado en este filtimo. Ciertos volantes
combingn wna llanta y ramas swsceptibles de sufrir una defore
macién permanente eon un ecojin de proteccidn diapuésto en el
centro del volante. Desgraciadamente, para ser eﬁ;cz_:.z, tal ==
cojfn debe presentar unas dimensiones muy generosas, 1o qus
obstruye la vieibilidad del conductor hacia el tablero de inge

“4rumentos y necesita un conjunto de volante bastante costoso.

Se ha propuesto Mmta s como volante antichoque, un volan
te constitufde por una llenta unida al cubo de dicho volante
por dos ramss deformsbles préetioamente paralelas y préximas
entre sl dejandu la mayoxr parte de la llanta desprovista de
punto de enganohe con una rama de volante, Pero si un volanta_
de este tipo presenta en rigor una eapacidad de absorcién di-
némica suficiente cuando se encuentra on posicidn normal, es
decir cuando sus dos remas vecinas estén c;rientadas haela aba-
Jo en un plano précticamente. garaielq al eje longitudinal de:i‘
vehiculo, correspondiente a unak direccitn recta de las ruedas,
no oourre 1o mismo para las otras posiciones del volante, es =~

decir tan pronto como el plano pedio de las ramas es dirigido

obl{cuaments con relacién al e,ja del vehfculo, cuando es gira-

do wn poco el volante.
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Ia invenclfn se reficre a un volante de seguridad
del tipo gque comprende una llanta montada muy por delante de
un cubo central por ramas deformgbles susceptibles de absor-
ber wnn parte del eafuerzo de aplastamiento del conductor ==
precipltado contra su yolante en caso de accidente, caracte-
rigéndose dicho volante porque, comprendiendo dos ramas éig.'ie-
gldas, vistas en planta paralelamente a la llanta, sensible~
mente seglin dos redios vecinos dejando la mayor parte de la -
llanta desprovista de punto de enganche con una rames, compren
de sdemis unos prolongamientos de dichas ramas que, vistos en
planta paralelamente a la llanta, estén dirigldos sensiblemen
te en sentido opuesto a dichas ramas con relacidn al centro -
del cubo, formando dichos prolohgamientos una especie de pes-
cante inclinado gobre el eje del cubo gue scbresale nmés allé
del cubo detrds de la llanta. De este modo la invencidn per-

mite fabricar de una manera econémica volantes de seguridad
que dan al conductor una visifn normal bien despejada haola
el tablero de mtmmentog; cuya amtrucciﬁn es econfmica,
¥ que aseguran uns excelente protecceidn contrs el aplasta=-
mlente y/o la perforacifn de la vaja tarfolica del conduotor
en caso de accidente cuando es precipiiado este fltimo contra
su volante, y sea cual fuere la posicifn de giro del volante
en el momento del accidente. En efecto el volante de segurie
dad fabricado aagﬂn la invencifn permite la abaorcién de la
energia de impacto del cuerpo del conductor contra su volanw
te par deformacidn conjugada de las ramas del volante y del ‘
peacante pﬁaﬂ.ato senaiblemente en la prolongacién y en opo-
siolén a diches ramas, como se veri mis claramente con ayuda
de la descripeién que vé a seguir hecha con referencia a log
didujos anexos qus ilustran diversos modos de realigecién de
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un volante concebido segfin la invencién.

En estos dibujos:

= 1la figura 1 es una vista en corte 4ransversal =
que pasa por el eje del volante an el plano mediador de las
dos ramas dsl volante como se ha indicado por las flechas
I-I en la figura 2;

- la figura 2 es una viata en planta realizads see
ghn 1a flecha II de la figura 1 mostrando com arranques par-
clales el volante;

- las figuras 3 y 4 son vistas esquemiticas corres-
pondientes respectivamente a las figwras 1 y 2 y que ilustran
convenclonalmente el mismo volanie;

- Jas figuras 5 y 6 oon vistas csquamiticas que «=
ilugtran ol mode en que se comporta el volante en caso do ~=
accidente para absorber la energfa de fmpacto para dos posie
ciones cpuestas de girc del volante;

= las figures 7 y 8 son vistas esquemiticas que ==
ilustran coimo la figura 4 dos variantes de realizacifn;

' =~ otras cuatro variantes de realisacifn han 5130 «=
también flustradas con la misma representacidn esquemitioca =
que el modo de realimscidn Llustrado en las figuras 3 y 4; -
en las figuras SelC, 11«12, 13-14 ¥y 15-16.

Segfn ol modo de realizacifn ilustrado en las figue
ras 1 y 2 se observa la armadura met§lica de un volante de - -
seguridad 10 de scuerdo con la invencifun que comprenie esen-
clalmente une llanta 11 unida por dos ramas 12, 13 a uwn cubo.
14 que serd montado en la extremidad de la columns de diroce
citn (no representada) del vehfoulo. Como ge ve en la vista
en planta de la figura 2 paralela al plano de la llanta 11 -
las ramas 12, 13 estin dirigidas sensiblemente seglin dog ==
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rodion vecinos Rl, 82 que pasan por el eje 15 del volante
dejando la mayor parte de la llants, en ol Sngulo exterior
al éngulo £, desprovista de todo punto de enganche con mna
rama del volante. .

Aparte de eata estructura relativamenta clésica el
volante comprende prolongamiontos de las ramas 12,13 que =~
vistos en el planglle la figura 2 eetén dirigidos pensible-~
mente en sentido opuesto a dichas ramas con relacifn al cens~
tro del cubo formando una especis de pescante 16 inclinado =
gobre el ede 15 (figura 1) que scbresale mfs allf del cubo
14 detrda de 1s llanta 11,

Vistas en el plano de la figura 1, ea decir en wn
plano que pasa por el eje del cube y en ¢l plano madla de -
las ramas 12 y 13 las zames 12 y 13 y sus prolongamientos w-
que constituyen el pescante 16 forman una ¥ estllizada con =~
romag desiguales'curvil:[mas cuya pwnta l‘i e molidaria del
cubo del volante, siendo el vértice dc la rama mayor 18 goli-
dario de la llante 11 mientras que sl otro virtice 19 eg lim
bre. ’

En el ejemplo ilustrado en les figuras 1 ¥y 2 €l pese
cante 16 esté constitufdo por un hierxe plezade y ucodado que
presenta doa prolongemientos 20, 21 sensiblemente rectilineos
soldedos sobre las rames 12 y 13 cerca del cubo 7y reunidos «-
por una parte 22 paralsla al pleno de la llants 11. %n la fi-
gura 1 la traza de lo parte 22 forme la punia 19 de la segune
da rama libre de la ¥ estilizada que ha sido mencionsds nés
arriba. ' |

Seglin el modo de realizacifén flustrado en las figue
zas 1 y 2 88 ve que la w::»: parte 11 de la llents ests conse
titufda por medlo de wn tubo curvado mientras que las ramas -
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12 ¥ 13 estén constitufdas por medio de un hilo por ejemplo
de acero convenientemente doblado, La extremidad de la rama
12 se introduce en la extremidad llg de la parte 11 con la que

~eab4 goldada como se ha esquematizado en 24 (figura 4) por un

pequefio tragzo perpendicular a la llanta 11 ¥y una flecha. Del
mismo modo 12 extremidad de la rama 13 se introduce en la ex~
tremidad 11 de la parte 11 (figura 2) de la llanta 11 sobre
la qus es soldada como se ha esquematizado en 25 (figura 4).
Scbre las extremidades lla, 11b de la parte 11 de 1z llanta -

~estd soldado un pequefio arco de 1lanta 11' para cerrar el cfre
- culo como @6 ve en la figura 2 ¥ seglin se ha esquematizado por
26, 27 en la figura 4. La parte 28 de hilo que une las dos ra-

mag 12 y 13 es goldada con el cubo 14 como se puede ver en las
figuras 1 y 2, y segfin se ha esquematizado en 29 en las figue
2as 3 ¥y 4. Tas extremidades de los prolongamientos 20, 21 son
soldadas scbre las ramas 12 y 13 cerca del cubo como se ha es-
quematizado en 30, 31 en las figuras 3 y 4.

De un modo clésico la armadura asf constitufda ouya
construceifn ¢s evidentemenbte sfmple puede ser recubierta de -
sualgquier materia de revestimiento apropiada tal como espums -

‘pléstica, caucho, stc... que mejore ¢l aspecto y contribuya =~

aeventualmente gl amortiguamientoe del chogue.

El funcionamiento del volante de seguridad en caso
de accidente es explicado eaguemiticamente en las figuras §
¥ 6.

En estes figuras se ha indicado en 15 el eje del =
volante seglin una inclinacifn correspondiente sensiblemente a
1a posicibn de utilizacién y por la flecha F la direcpibn del
esfuerzo aplicado por el conductor (no representado) precipl~-

tado contra su volante en caso de accidentes Por trazos gruesos
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86 ha mostrado la posicibn del volante antes del accidente
¥ por traszos interrumpidos la posicifén del volante después
de la deformaciln y sbsorcifn de la energfa de impactd. En
la figura 5 el volante se encuentra en posicién normal de
condueciﬁn; s decir no glrado, mientras que en la ngm:a'ﬁ
ha sido mostrado en posicifn de giro sensiblemente a 1802,
con las ramas 12, 13 dirlgides hacia arrida. ,

Haciendo referencia primersmente a la figura 5, -
ae ve que el velante se ha deformado, habiendo ceq_i.do las -
ramas y habiéndose plegado como ge ha ilustrado en 12¢, haw
biendo permitido esta deformaciln permenente la sbaoreifln de
una gren parte de la energfa de impacto. E1 pescante 16 se =
ha deformado igualmente hasta 16' impidiendo tode coatacto =
del conductor con el cube 24 del volante. Se ve que en la -
deformacidn la V que forman las ramss del volante con el pes
cante se ha deformado, habiendo sumentado su dngulo de apeg
tura /g n /5 t,

Haciendo referencia a la figura 6 se ve que en esta
poalelbén del volante el impacto ha sido abaorhido prinoipal~
mente por la deformacifn del pescante 16 que ha venido a 16',
no hobiendo absorbido la rama 12 que se ha deformado en 12¢ -
nds que una pequefia parte del impacto. Sin embargo el conduce
tor ha sldo protegido del cubo 14.

Haclendo referencia a las ﬂ.guraﬁ 2Y 4 se vo que,
vistos en planta paralelamente a la llenta, las ramas del vo-
lante 12, 13 y sus prolongamientos 20, 2}.; 22 cuhrep sengiblee
nmente la éuperfiaia de un {irapecio que admite como vértices -
los puntos de enganche ¢y, D de las ramas sobre la llanta ¥y == -
los puntbs de los ps:olégamientua Ay B sensiblemente opuestos
s dichos puntos de enganche con relecidn zl centro del cubo.
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La supesficie de este trapecio que es relativamente importante
permite una buena zbsorcibn de la encrgfa de impacto creando -
el menor riesgo de aplastamiento del térex del conductor. Ade=
mis, sea cual fuera la posiciﬁn-del volante, este trapecio ace

. t6a en todo momento eficazmente, repartidndose 1os esfRerzos =

de absoretén del igrpaoto gegfin la posicibén de giro mis o menos
entre las ramé.s 12, 13 y e pescante 16. '

Evidentemente son pbaibles numerogas variantes de e-
eJeoucibn,

En el modo de realiznolifn ilustrado en las f.tgﬁras l
& 4 ol volante estd comstitufdo esenciaolmente por wna llanta -
11, 11t tubuler con la que esti soldado un hilo plegado para -
formar las dos ramas 12 y 13 del volante, ramas sobre las gue
eg aoldado cerca del cubo un pescante 16 de hilo plegado sen--

giblemente en U. El volante eaté asf constitufdo por cuatzre ==

plezas ensambladag por soldadurass aistingudas'por 24, 25, 26,

27, 29, 30y 31 en los dibujos (figura 4).

En la variante esquematizade en la figura ; 86 Oli~=
suentoa wna constitucién muy parecida, con la fnlca diferenwe
cla de gue el pescartell6 estd soldado en 30, 31 sobre las ra- -
mas 12, 13 del volante poro en el interior de las mismas ¥ que
wa ensanchindose eon ol fin de presentar una superficie sufiew
ciente d;e'apoyo para la absorcibn del impacto.

En el esquema de la figura 8 se emouenira una conge-
truceidn parecida pero en la que el pescante 216 ha sido solda-
do por sus extremidades en 34, 35 dlrectomente scbre el cubo
14 y no sobre las ramas 12, 13 del volante en la proximidad del
cubo. ,

En el modo ds re_alizacién de lag figuwras 9y 10 €l =«
eubo 114 tiene wme secoidn exterior cuadrada y el pescante 31é5
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estd formado por un hilo plegado cuyas extremidades estdn
soldadas en 36, 37 directamente schre las dos carss opues-
tas del cubo. _

En el modo de realizacifn ilustrado on las ﬁgﬁraa
1l y 12 1lag dos ramas 12, 13 del volante iat&n conatituidas
por el mismo hilo o el mismo tubo que la meyor parte 111 de
la llanta del volante. Ias dos extremidsdes de las ramas 12
¥ 13 estfn soldadas directamente en 38; 39 sobre sl cubo 14.
El pescante 416 est4 soldado por separado en 40; 41 mobre el
cubo. La llanta 111 del volante em complete por wn peguefic
arco 111* soldado en 42, 43 en €l lugar del codo de unifn -
eon las ramss 12, 13.

Seglin ¢l modo de realizaclifén en las figuras 13y -
14 la mayor parte de la llanta, les ramas y &l pescante del
volante estén gonatituidoa por un solo elemsnto de tubo o de
hilo convenienteamente plegado. Una primera extremidad de ag-
te alemento eatd scldada en 44 con el cubo 214 y se arrolla
seguldamente en hélice aproximadamaente acbre 3/4 de vuelta ~
con un radio oreciante por encima del cubo, formando esta hée
lice 516 ¢l mencionado pescente que se convierte seguidamente
en la rama 112 del volante ¥y luego, despubs d¢ un codo, la -
mayor parte 211 de la llanta del volante para formar después
de un segundo codo la seguda rama 113 del volante cuya ex~-
tremidad estd soldada en 45 sobre el cubo 214. Los dog codos
de unién de las ramas 112, 113 oon la llanta 211 son reuni-
dos por ol arco complementario de llanta 211t que #std asolda~
do en 46, 47. '

EL modo de realtsacifn ilustrado en loa figuras 15 y
16 difiera solamente del modo de¢ realizmacifn ilustrado en las
figuras 13 y 14 porque el elemento finteo da tudo o de Milo que
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forma la mayor parte 211 de la llanta, el pescante 516 y las
ramas 112, 113 del volante, tiene sus exfremidadea so0ldadas
oon el cubo 214 no en puntos opussios 44y 45 (figura 14) ==
sino en puntos wecinos" 48. 49 (figura 16); en e¢stas condicio
nes la hélice 516 no interesa aproximadamente mis que a ma--
dia vuelta, .qnedando &l resto de la conatruccién casi sin mo
dificar,

El funcionemiento de los diversos modos de realiza-
oldn éleséritas permansce senalblemente equivalente de un mo=
delo gl siguiente y es evidente que pueden utiligarse infini-
tag variantes de formes sin salir del marco de la invencién.
Ia misma comprende pues todos los equivalentes téonicos de ==
108 medlos deseritos saf como sus combinaciones sl laa migee
mas son realigadas segin su espfritu y 1llevadas a la prictica
dentro del marco de las reivindicaciones que siguen.

§_0 T A

Ia Patente de Invencién que se solicita por veinte
afios, para Espsfia, de acuerde oon ls vigente Legislacifén, dee
beré recaer sobre: "VOLANIE DR SEIGURIDAD PERFECOICNADO PARA =
VERICULOS AUTOHOVILES", con Prioridad de la Solicitud de Pa--

~tente en Frandia n? T4 31 271 de fecha 16 de Septienmbre de ==
L.9144 seglin las caracteristicas esenciales de las sigulen--

tes:
REIVINDICACIONES
18.~ Volante de ségu:cidé.d perfeccionado para vehfcu~
los automfviles, que comprende una llanta montada muy por ==
delante de un cubo central por ramas deformables éuaceptibles
de absorber uma parte del esfuerzo de aplastamiento del con~-
ductar precipitado contra su volante en caso ds accidente, == '

aomprendienﬁb dicho volante doa ramas dirigides, vistas en ==
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planta paralelamente a la llanta, senaiblemente segiin dos
radios vecinos dejando la mayor parte de la llants desproe
vista de punto de enganche con una rama, estando caracteri-
zado dicho volante porque comprende una parte complementa-~
ria inclinadn acbre sl eje del cubo, sensiblements en forma
de peacante, fijada cerca del ouhe y extendiéndose bastante
por delante del mismo, detris del plano de la llanta y en ¢l
otro lado del oje del cubo con relacifn a dichas rames del -
volante, sensiblemente en la prolongaciln de dichas ramas ==
cuando ae observa el volante en un plano paralelo a la llane
ta. ' N B

28,~ Volante de seguridad perfeceicnado para vehfcu-
los autombviles, segfin la reivindicacién 1, caracterisado pore
que viptos en planta paralelamente s la llanta, dichos prolon- -
ganlentos avangan sproximsdamente scbre 1/3 del radio ds la ==
lanta. _

38.- Yolante de seguridad perfeccionado para vehfcu~
los autombviles, sezfn la reivindicacifn 1 § 1la reivindicacién
24 caracterigado porque vistos en un plano paralelo el plano -
qus pasa por elbje del cubo y entre las dos ramas antes citaw-
dag, las ramas y sus prolopngamientos forman una ¥ estilizada
con ramas desiguzles curvilineas cuya punta es solidaria del
cubo d4sl volante, cuyo vértice de la rama mayor es solidario
de la llanta mientras que el otro vrtice es libre, y que em
sugsceptible bajo el efecto del eszfuerze de aplastamiento del
éonduetar 'pracipi.tado contre su volanie en caso de accldente
de deformarse aplanindose y absorbiendo el choque antes de =
que el cuerpo del conductor aloance el cubo.

48.~ Volante de seguridad perfecoionado para vehi-
culos autem&vileé. segfin wna de las reivindicaciones procees



Se

10,

35

20.

25«

30.

dentes, caracterizado porgie vistos er planta paralelzmente
e la llants, las ramas y sve prolongamientos cubron sensible-
wente la superficle de un trapecio que admite como v&biices =
los puntos de enganche de las ramas sobre la llants y loa pug -
tos de dichos prolongamientos gensiblemente opusstos a dichos
puntos de enganche con relacifn al centro del cubo.

58.- Volante de seguridad perfeccionado para vehi~
eulos autombviles, segfn una de las reivindicaciones 1 & 4,
céractez:izé.do porque dichos prolongamientos estén constituf=
dos por ur tubo o bilo, por e¢jemplo de scero curvado sensible-
mente en U y fijado, por ejemplo par soldadura, con dicho Cuw
bo o con dichas ramas en puntos vecinos de dicho cuboe

62.~ Volante de seguridad perfeccionado,psra veh{--
culos automSviles, segfin la reivindicacibn 5, caracterigado
porqus las ramas y le llante estén constitufdas, com excepe- -
cifn del intervalo de pequefio dngulo en el centro somprendi-
do entre las dos ramas, por un solo elemento de tubo o de hi-
lo, por ejemplo de acero, convenlembtemente curvado.
' ;f* « Volonte de seguridad perfeccionado para vehi»:-
gulos sutombviles, segln una de las reivindicaciones 1 4 4,
caracterizado porque las ramas, dichosbrolongamientos y la -
1lanta estén comstitufdes, con excepeién del intervalo de la

1lanta de pequefio &nzulo en el centro comprendido entre las -

dos rames, por un solo elemento de tubo ¢ de hilo, por gjem~=
plo de zcero, convenientemente curvado.

~ 88.- Volante de seguridad perfeccionado para vehi«
evlog aubtombviles, segln la reivindlceclln :?, caracterizado
porque dicho elemento de tubo o de hlo estd f£ijado, por ejen
plo por soldadura, por mwiz de sus extremidades con ¢l cubo, -
parte segudidamonte en hélice con radio creciente por encima -
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del. cuho mmnando dicho pmante. luego uns de las Yamas del
volante, sesguldamente la parte més grande ds 1a llanta, luego
la segunda rama cuya extremidad estd fijada, por ejemplo sole
dada con el cubo, estando aiap_uesto‘dichn pescante sensible-~
mente en oposicifn al eje del cubo oom relacién a dichas rae-
mes.

- 98, *YOLANTE DE SEGURIDAD EER‘EEQGIOR%DO PARA VEHIw

CULOS AUTONOVILESY.

Segfin gqueda auatancialmanta deacrito en la presente
¥emoria que consta de trece hojas, emeritas a mﬁqu&na por una
sola cara y acompafiada de dibujos.

mastd, 30 JUL. 1975

CHRYSLER FRANCE
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