
P A T E N T E  DE  I N T R O D U C C I O N

por "UN CARRETE PAR& CINTURON DE SEGURIDAD DE VEHICULOS Y SDn- 
LAW, a favor de la firma girase, a*A., 3o nacionalidad espa­
ñola, residente en Barcelona*, calle Dos do Mayo* ne 384^ — -

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Da presente patente de introducción hace referencia a na 
carrete pera cinturón de seguridad' de vchícdlos* siendo dicho 
carrete dol tipo en qpe na eje rotativo está diepuesto para bo­
binar' y recoger automáticamente la cinta dd {dataron de segu- 

5 ridad cuando no sa utilisa y poseyendo loa elementos adecuado a 
para impedir la extracción accidental de la cinta* mientras ae
usa* cuando se produce un brusco cambio {ha velocidad o direC- 
OiÓ̂ *

Loa modernos cinturones do seguridad para vehículos* en 
10 especial los automóviles* van provistos de carretes, arrollado- 

roo automáticos de la cinta, carretea dotados da un resorte y 
un husillo do arrollamiento alojado en un estucha y sobre el 
cual husillo ae enrollara le cinta cuando caté ílojaí* . !

Van provistos estos cinturones de un dispositivo de bloqueoPOORQUAUTY



-  2 -

del Nisillo que evitará ol desenrollsmionto y extracción oonsi- 
gxiante do la cinta si el veteóle queda de pronto g&enado o 
desviado* Sato dispositivo de bloqueo impide incluso una nor­
mal extracción da la cinta, incluso estando el vehículo parado o 

g mar chanda lentaô nte'. Este bloqueo, que no depende del movi­
miento del vehículo , puede ser incómodo para el usuario, cuya 
libertad de moviraieatos queda muy limitad^

Es desoaUe, por lo tanto, que el dispositivo de bloquee 
está dlsaSado de forma que el bloqueo del husillo solo ee pro— 

30 duzca por un movimiento del vehículo, como pudiera ser en un 
frenado brusco, colisión o virago!#

También es deseable que el bloqueo se ppoáHgca de forma 
inmediata y cuaxdo el cambio da dj.rocción o de velocidad del 
vcdiículo sobrepasen un valor determinado, por ejemplo entre 

13 0,4 g y 0,g g, valores de aceleración correspondientes a les
fuerzas ejercida! sobre un vehículo, con un ángulo de inclina­
ción con la horizontal entre 23& y 303 respectivamente'.*

Asimismo y también asmo ejemplo, podré ser interesante que 
Ol dispositivo de bloqueo sea insensible a una Indlnacióh en- 

20 tre üs y igs, poro sensible a una indlnación inmediatamente 
superior, por ejemplo al estar aparcado en una carretera con 
peralto exagerado o en una fuerte pendiente, momento en que se­
ré deseable que pueda ser de uso inmediatô

Existen en la actualidad cinturones con hnsillea de enro­
sa HcgaSento provistos de una tuerca o ruada bloqueadora montada 

an el husillo y susceptible de desplazarse axialmente a lo lar­
go de éste, la cual tuerca se ha desplazado, mediante filetes 
do rosca o de otro modo, desde la posición de husillo libre a 
la de husillo bloqueado, después da una extracción rápida de la 

30 cinta del cinturón de seguridad*'
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Esta oxtraooión rápida provoca la roim.ciá: colativa entre 
al aja dol husillo y la moda da bloqueo, debido, a la inercia 
da ésta, originando ̂  movimiento axial'da la Ĥ ada a la largo 
del Mtsilla Mata su posición da Moqueo#

5 Estos dispositivos* a vacas han sida dotados da penamos
accionados por inercia que* respondiendo a la aceleración a 
dosaceloraoión del vehículo, han ejercido un. frenado de la rueda 
de Moqueo y con.dlc el Moqueo eventual del - M otilo, peaai- 
tiendo entes la extracción de na corto tramo da cinta* tanto sí 

10 la extracción ea rápida como , ai-'Bey Bate Moqueo se produce
Incluso después de un movimiento gradual del péndulo a su. posi- -..- 
clon da Moqueo del huoillo*

Debido a las tolerancias de fabricación, es. difícil lograr 
un correcto funcionamiento dentro de unos límites predeterminá­

is dos* por lo que es frecuente que oeMoqpaaa estos dî oaitivos 
simplemente por estar el vehículo aparcado sa peralte o en pen̂  
diente* siendo imposible para el usuario .colocarse el cinturón 
antea do emprender la marcha el vehículo*

Por lo descrito anteriormente* og Objeto de la presente in- 
20 venden proporcionar un carrete para cinturón da sê ridad de 

vehículos y similares* que pueda ser mas satisfactoria que los 
actualmente cencidos*

El carrete ob jeto de esta invención* es del tipo provisto 
de un eje rotativo adatado para bobinar automáticamente una - 

25 cinta del cinturón cuando no se usa y en el que se dispone un 
dispositivo de bloqueo que* cuando ate halla en operación* evita 
el desenrollad de cinta del ajei+r

Bote dispositivo de bloqueo comprenda: una rueda de bloqueo 
situada en el aje rotativo ? un órgano do bloqueo do forma alar- 

$0 gada y montado junte a la rueda de bloqueo* de modo que pueda
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#&^agap38' %aa&a nfnere. Itae&a adentre? contae^áo osa dicha 

gtsaEa de tg.o#Kse? ^  €^eEíe^o ixmetünnto sobre eaya asna 

rdos- deeasnea. ̂  otro eatresn d<̂ . árgsan da tle^K^*
Kt citada ;&ggg%a ^ae^este desoenm, ^  tme, prinem pesl-'

^ a i& í sn eeâ a lafesior sobra nm rmpeŝ &eRa do síieo-, 7 * *
^caa qpa an nasa segunda. posición lo  hará cobro na órgano da ya- 

so * B1 árgRSO Pealante ynade áaag^asasaa encare mbas pca^ 

d w a  en caso do yro.<3noirea tma aoeloraeisn qpe sobrepasa na 

-valor predeterainadO', ragyoBímdo a la  yoeicien yritrnsa al .eoeay- 
3,0 1^ sHsalosacááOí̂ ).!

SI extreno dél or^io de tdeqna& estará inore, da contaste 

con la  snsda do tloqueo oocnde 01 árgano Tx̂ ssolsnte está en sn 

yesielán priBS3m*. Sstasá*.yor d  contraído* en connoto osa 

dicha moda do ílo^ao, cañado el ós r̂no IxK3en3̂ mto está en sa 

1$ yréaaaREt y^iciéa* aicntras w  ^  la  aeganda. pccieA  estopa ea. 

een^Acte .osa la, samán de Meqnoo*. i^idlendeln ^tncáón áa&

Uoa él fía  de qna este invención sea oea^ssadida con ¡aagcy 

faeilidM^ se aááMRf&a w a he ja gráfica en la  que* a r^do de- 

20 3#ag?l9 os li^tativo* se sepsese^n mme refinaciones prac-

5a Fig*. 1* s^astpa no c^rre*^ reviste del disyeeitivo da 

!&a<$Bse sitasdo en la  posléí&, ia^agaata, estaad& e l age ro­
tativo o hneille Ubre para ¡giras-* a de eedey cinta mrelia— 

g^ da en el hn^llsí*
la  Plg*. g, gáRat# él. ^sno earrete, con él aâ eelt%3?e aa 

la  yaBlcdáí -%a, oyerooion, con él haeüle lapeaiáa para #res^
30^lg, 3, castra mn acalda rcalíaaoiány: con el daagosi** 

tg^o de n.o^ee en tma posicioa inoperante*
3P La Fig* 4y ünatie. el di^esitlco anterdCT, paye an la
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posición do operación*
La Pig+ 5, muestra otra reali^ciéi, oca el diaposülvo

de bloqueo en ima posición laoperants4
La 3?lg* 6, dibuja d  dispositivo aatei&op* P̂ ro en la po- 

5 alción do opeyacitm*
So los disoüos, plenas idénticas co rreepondientea a dife­

rentes yoalisaciones, han rooiMdo el mismo n&aero, a vocea 
con la adición de ana letra!*

subiendo loa diacílos, se observa el aja, o Maíllo rétate 
10 vo -sK!-, dotado en en extremo de un resorte eupeaî l -11-, ale­

gado en na catuche -12- y dispuesto para Moer girar al husillo
-10-, en el sentido de arrollamiento de una cinta fijada sobre 
éste*

29, husillo queda sostenido podiendo girar, entre las dos 
15 paredes -13-, del eatuoRa, poseyendo fijada' enel extremo opues­

to una ruada de bloqueo -14-, ruada provista de una serle -de 
diantea o resaltas -15-4' Bata rueda forma parte del dispositi­
vo de bloqueo# ilustrado en la Flg* 1 y que consiste en un. ór­
gano basculante -16-, alojado cu la cavidad -l*?-4 le cara su- 

20 perlor dd órgano bewculante os de mayor aaperfide que la cara 
Inferior, oitmao dicho órgano -16-, oonflguyacb do manera qp# 
su ô erflele inferior haga tope con la cara de soporte en el 
suelo de la cavidad -17-, estando el órgano basculante en la pe- 
alción estable primera,, de la que no se moverá hasta que al 

25 vehículo cambie de dirección o de velocidad más allá del limita.' 
crítico predeterminado*

Al sobrepasar dicho límite, el órgano basculante *&&*, se 
desplana a, la posición indicada en la Pig. ,2,. posición estable 
de descanso sobre. un tope, accionando d  pasador -18- a órgano 

30 móvil de bloqueo, que es oprimido Mola arriba contra la ruada.
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El pasador -18-, está dispuesto en una oquedad cónica 
-19-, de la supcnficia del órgano Maculante -16-*, oquedad de­
finida por una asna o superficie de soporte#

5 El otro extrsKae del pasador -18-, posee unos dientes -20-,
dispuestos espacialmente pora encajar con los dientes -15-, pe­
riféricos de la rueda -14*-*

El movimiento del órgano Maculante -16-, queda limitado 
por las propias paredes de la cavidad -17-, que lo circundan,

10 constituyendo un tope que Mee regresar al órgano Maculante 
a la posición inicial do la Fig. 1, cuando cesa la fuerza que 
lo había desplazado a la posición de bloqueo:*'

Sal como se indicó, la rueda de bloqueo -14—, está unida 
fijamente a& eje husillo -lo-.

1$ Ei disposiMvo ilustrado en la Flg# 3, se difarrecia d^L
asteria en que la rueda de bloqueo -14-, está formada por una 
tuerca -coscada -21-, sobre la parto ancha del hnsiUe -10-, 
con unas muescas helicoidales -22-.

la rueda do bloqueo -14—, posee en una cara lateral, unos 
gO dictes -23—, que encajan con los del estuche cuando aquélla 

se descasa hacia la Izquierda, en la posición do la figurad 
El resorte -25-, mantiene a la rueda en la posición con­

traria, es decir, a la derecha* la rueda -14-, sigue la rota­
ción del husillo -10—, en respuesta ai desenrollado de la cin- 
ta y ao engranará con los dientes —24—, de la tapa -3.2-4

No obstante, si el vehículo frena violentamente o se la­
dea, el órgano basculante -16—, eecá& hacia la posición ope­
rante o de hlaqpae, ilustrada en la Fig. 4, siendo empujado 
el pasador -18-, Moia arriba y engranando en los dientes -15—y 
de la rueda de bloqueo:.

- 14-*#

$0



En neta instante, la rueda -3.4""* queda impenda de girar 
con el eje -3.0- y si éste fuera forzado a girar por a& deseare— 
Hade da la cinta, la rueda se desplazará axialmente hada la 
izquierda, debido a en engranado por las aoascas helicoidales 

' 3  con el husillo -lo-, lográndose un bloqueo efectivo si angpaaay 
entra sí los dientas -23- y -24*-, con lo que la cinta quedará 
inmovilizada*

Dado qtio al esfuerzo será abeervido por los dientes -23- 
y -24-, el pasador -18-, no precisa ser de grandes diaansiaaas 

10 como on las anteriores realizacicnes en que el pasador debía 
hacerlo*

Ra realización ilustrada en la Fig. 5, es similar a la de 
la Flg. 3, oon la diferencia de que las ranuras -26-, sobre las 
que se desplaza la rueda da bloqueo -14-, son rectas y no heli- 

15 coidales, mientras la periferia de la rueda -14*-, posee unos 
resaltes MLicoidoles de guía -25-**

En la Flg. 6, se observa que ai Órgano basculante -16-, 
eúLdesplazarse a su posición operante, alza al pasador -18-, 
hasta engranar con loa dientes hdiooidalea —27—, de la rueda 

20 -14-* Mediante diíhc engrane, la rueda se desplaza axialmante
hacia la izquierda, oon lo que los dientes -23-, engranarán con 
los dientes -24-, del estuche*

También on coto caso, el pasador móvil podrá aer de dimen­
siones pequaHaa, ya que solo precisa frenar el movimiento de la 

25 rueda -14-, lo suficiente para que se desplace sobre el aja del 
husillo*

La forma do la superficie inferior dal órgano basculante 
-16-, podrá variar, siendo circular o rectangular, aegán se de­
seo que bascule on todas direcciones o bien en una sola diree- 

30 ción predeterminada'* Además, al tener una masa mayor en su par-



te superior, su centro de gravedad queda en la sena alta, coa 
1c qpa el repetido órgano basculante *16-3 poseerá una sensibi­
lidad mudho mê or*

Sen pues, la forma del ór^no basculante, la pociciór del 
5 centro de 'gravedad y las dimensiones de la cara inferior#, fac­

tores oráticos que 'determinan el momento en que basculará ¡hacia 
la posición de bdoquso'.

TamR&ón influirá la forma de la superficie do soporto -17-* 
sobro la que descansa el órgano basculante -16-, podiendo ser o 

10 no plana!*'
El órgano basculante -16-, posee un hueco -28-, en su. par­

te inferior* en el que se introduce un pivote guia. -29-, que 
evitará un desplazamiento incorrecto de aquél, estando configu­
rado dó forma que siempre vuelve a la posición inoperante casa?* 

15 do en el vo&fculo han cesado la acción dá fuerzas diversas anó­
malas ;quó antea lo despiezaron̂

Descrito suficiente el objetó de lainvención, es de hacer 
notar que al sár llevado a la práctica podrán variar las formas* 
dimensiones, proporción y disposición de loa distintos eléáiea— 

20 tos* asi como los materiales utilizados* sin qué por dio se 
altere* ni modifique* su eaonóláUdad*'

- N O T A  -

Se reivindica como objeto de la presente Patente da intro— 
daeciéat

25. iRt-iai carreta para cinturón da seguridad de vehículos y
similares, caracterizado por estar constituido por un ajo rota- 
tivo dispuesto de forma que sobre ól pueda bobinarse automáti­
camente una data del cinturón de seguridad cuando no se utilî  
ce*? estando provisto de tau üspositive de bloquee que cuando



acáúa evitará el desenrollado de le chota dad eje# dieposltiw 
constituido yo? una moda do moqueo situada nebro el eje? un 
pivote alargado de Moqueo montado junto a la rueda oitada# da' 
modo que un extremo da dicho pivote pueda desplazarse hacia
afuera o hacia adentro y dejando e no da hace? contacto con la 
rueda? una pieza bascs-dlante# provista de una cara superior so­
bre la que descansará $1 otro extremo 3a& pivote de bloqueo y 
una cara inferior opte? en la posición primera estaMe# desoaar- 
sará sebee una ccq)crficie de soporte# mientras que# en la saga** 
da posición estable descansará sobre un órgano de paro# siendo 
dicha pieza basculante susceptible de desplegarse de su posi­
ción primera a su posición aerada por la acción de-una, acele­
ración de valor predeterminado# regresando a su posición inicial 
al cesar dicive aceleración# estando el primer extremo del pivo­
te de bloquea separado de la rueda da bloqueo# cuando laplezá 
basculante está en la primara posición y ea contacto con la rue­
da de bloqueo de forma que impida la rotación de&eja# cuando 
la pieza basculante está en la segunda posición

2R *— He carrete para cinturón de seguridad de vChícuIca 
y similares# según la anterior reivindicación# oaracterisado 
porque la cara superior de la pisca basculante#, que ea de mago? 
superficie que la cara inferior# posee una oquedad cónica en la 
que descansa el extramo inferior del pivote de bloquee y carac­
terizado porque el extremo superior del citado pivote de bloqueo 
está provisto de uno o varios dientes que engranan con los dien­
tes que posee al efecto la rueda de Moqueo en su pex&Ees&ap 

3a.- Ph carreta para cinturón da seguridad de vehículos -- 
y similares# según las precedentes reivindioacicnes# caracteri­
zado porque la rueda de Moquee ea una tuerca roscada y montada
sCínre el eje# provisto de muescas iTsliooidales# con lo que al
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actuar al pivote de bloqueo provocará el desplaseaiente da la 
ruada en sentido axial? respondiendo así a la rotación del eje 
en una dirección predeterminada, estsl&eoiendose intacto entre 
loa dientes da la rueda con les dientes fijos dd estuche, Ho-

 ̂ qna&idooe el eje a incidiendo au rotación;. Bata Mtuaciáa del 
pivote de ücquoo se efectúa estando la pieza basculante en la
posición seronda*

43 *- ián carrete para cintturón de seguridad do vehículos y 
similares, según las anteriores roivtndicaoionee, caracterizado 

10 porque oí órgano basculante posee una oquedad en su cara iRfe- 
ríoy, donde se introduce un resalte a modo de guia qpe impida 
un deepl̂ amianto .anormal dal citado órganô

$a^ m ' OARRETE PARA CDSH?RGH RE SEGURIDAD DE VICHEOS Y 

SEHDÁHE3. ' '

Da presente memoria descriptiva consta de diez bogas escri­
tas a máquina por una sola de sus caras y otra de dibujos que 
.la ilustrar̂

Madrid, de Julio da 1975-
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