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PATENTE

DE
INVENCION

por WPERFEOCIONAMIENTOS EN UN GRUPO DE ACERROJAMIENTO AUTO-
MATICO PARA EJES IMPULSORES MULTIPLES", a favor de la firma
estadounidense EATON CORPORATION, residente en 100 Erfeviow
Plaze, Cleveland; Ohio 44114 (EE.UUp). ’
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MEMORTA DESCRIPTIIVA

Lg presente invencidn se refiere a grupos de ejes
para vehioulos y mds particulermente a un sistema de scerro~
Jjemiento pars tales grupos. o

| La, présenj:e invencidn es generslmente splicable g
cuelquier mecanismo, incluyendo los somiejes miltiples que
estén normelmente previstos pare girer a aproximedemente
le misme veloclded, y en los cusles hey algin %ipo de medio
de acoplemiento de rueda libr'e; tal oomo un diferencial,
que intergoneota los semiejesf;‘ Sin embargoy le DPresente
invencidn eskh especislmente adaptads pera ser whilizeda
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con grupos de ejes en thndem y serd deserite en conexidn
-;;on los mismosr;:
La esencia de un dispositivo de ejes en téndenm es
sSu ogpacidad pera impulsar més de un eje de impulsidn, Esto
55; s¢ regliza -hipio?mente Por medio de wn diviso:g- de fuerza
(o de par motor), generalmente un diferenciel, en el oual
uno de los engranajes diferenciales laterales transmite wn
clerto pgroentaje del par motor de entrada al primer eje
impulsor, en tanto que el otro engranaje diferencisl lateral
10+ f‘trzmsmi’ce el resto del par motor a un eje de salida a un
éubsigaiente grupo de eje gue incluye un segundo eje de im-
i)ulsidn; Un eje on téndem del tipo bien conocido en el
pficio estd ilustredo en la patente USA Ne 3.000.4-56' oon=
’ cedida al derechohabiente de la presente invencidn y que
15  esté incorporada aqui como referencia N
Ios grupos de ejes en téndem se han hecho cada vesz
nés pgpulares para su utilizacién en la industrie del transe
porte, especialmepte para vehiculos sujetos a cargas relem
tivamente grandes, a causa de su ogpacidad de sgmin:i;strar
20, Pares miltiples de ruedas motrices. Tfpicamente, un vehif.:-
oulo de esta clase puede utilizar ¥res ejes de impulsidn,
los dos primeros teniendo un meoanismo de ejes en 'I;é.nder_n
divisor de fuerza asociado a los mismos de modo que el 50%
. del par motor sea transmitido el primer eje impulsor, el
25, 50% del per motor restante (25%) del total) es transmitido
gl segundo eje y el 25% restanté del per motor totel es
'bransmitidd gl eje trasero, EL empleo de un divisor de fuersze
tel oomo un juego de engrenajes diferer;ciales permite que
los distintos ejes de izﬁpulsidn glren gon velocldades ligg;-
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ramente distintas (debide a la variseldén de bamafio de Lo
neunfticos, sl virer en ung esquina;.e'bq: 2e
Ung de las principeles desventejas del uso de los

grupos de ejes en téndem ha sido el "patinaje" que tiene
lugar primariam?nte ouando une o'm.és de lag ruedas motng'ices
pierde 'bragc:j:dn; debido al hielq,' al barros a la nieve, a
Lla humeded, etcj;:_ Cuando se pierde traccidn, las ruedas mo= ,
fbrices ¥ sus meocanismos asociados hacia atrés hasta el di-
;:Ee'rencial giran a una mayor velocided de rotecién que-los
;>tros ejes @eimpulsidn. Como es bilen sgbido en el oficio
:gle los e;ies',v ougndo una selide de un diferencisl alcanza
une meyor velooidad de rotacidn que la entreda, la otra
galide del diferenciel debe tener necesarismente una velow
ciaé.a menoxr que la entreda. Asd, ouando un juego de rusdes
motrices pierde traccidn y tisene lugar un patinaje, no sé1o
ge transmi“be'menos Par motor a.lla carreters por medio de
éstas ruedas, sino que tambidn, una cierta parte del per
notor transmitido al eje subsiguiente se pierdes B

Reoonociendo el problems asoclado con el patina:je;
los grupos convencionsles de ejes en téniem han sido equiw
pados Qura;lte largo tiempo con un mecanismo de acerroja=
;nieni:o; mediante el ocusl el conjuctor del vehiculo puede
acclonar menualmente un embrague de cerrojo pars embragar
tento el eje de lentrada como uno de los engranajes diferen-
cleles laterales, asegurando as;i ciue los dos engranajes gdi-
ferenciales la’laerales giraen a lg misma velocidad que el
eje de erybrac.ia; por lo menos durante e.‘!. tiempo que es ao-
clonado el eoerrojeamiento. Sin embargo, el eccionamiento

manual. del goerrojemiento ha gido generslmente poco saw
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tisfactorice Normalmente , llegado el momento en que el a0Ciow
nemiento deteota la condicidn de patinaje, la diferencia de
velocidad entre el eje de entrada y el engranaje diferens
eial lateral que debe ser acerrojado es demasisdo grande
be:ca permitir el engrane del embrague de goerro] emiento{:
De resultas de ello, el conductor debe parer primero el
x'rehi,culo antes de acoionar el agerrojemiento, lo cugl es
obviamente indeseabls, ya que en una superficie que esté
J;elada 0 barrosa y perticularmente en una pendiente, el
vehioulo plerde con ello su :i.mpulso;: Adicionaglmente, en
t—ifstas clrounstancias es peligroso para el operador el ser
:;equerido para_accionar manuaslmente el acerrojamiento mieme
't;ras conserve ol oontrol del vehdeulo ¥y menipula uno o nés
pelancas de oambio. ‘ i
Por oonsiguiente, uno de los objetos de la presente
:iinvenoidrll es swninistrar un sistema automatizado c?.e a0erro-
jemiento, pars su uso en grupos de ejes miltiples, que elim
mine lg necesidad por parte del operador del vehiculo de
detectar la existencia de una oondicidn de patingje y de
accionar el slstema manualmente;

.

'Go-n el sistema conve:lzoional de acerroj amiento; el
ofonduotor, en_éa.so de desearlo; podia accionar el acerro-
jamiento al acercarse a un sector o seccién de la carretera

en la cual oreyera que heble probebilidades de que se pro-
dujers el pa‘ti_.naje; Sin embargo; ge ha encoz}’crado que soerxojar
de este modo el diferencigl no era degeable, rorque, por

las razones anteriormente menoionada.?; tales como la vaw

rigcién del temafio de los neumftlcos, la conduceidn del
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vehfoulo se hacla més insegure, Lo cugl es una situacién
éspeoialmente indesegble gl acerocarse g una parte resbalas
diza.d'e le cerveterd. ‘

; Por oonsiguiente, otro de los objetos de la presens
te invencidn es aporter un sistema de aserrojamiento automée-
tioo bara un grupo de ejes miltiples en ol oual el acerro-
Janlento es asolonedo dnicamente al oourrir la condicién

de ratingje y que permite que el efecto diferencisl tengs
luger en todas las demés ocasiones;:

' Frecuentemente, el operador no podris prever 1a PO~
sibilided de une eond:.cién de resbalamiento o patinaje y

sl dota tuviera luger, no desearfa perder el impulso del
vehfoulo como ya se ha discutido enteriormente, sino gue
intentaris sooionar el acerrojamiento a pesar de una difew
rencla exceslvg de velocidad entre el eje de entrada y el
engranaje diferencisl latersl. EL pesuliado serfs probe-
tﬁ.emen'he una'abrasiésn de los bordes de log dlentes de los
engranajes gooplados gl embra,gar; o alternativemente, un
'!trinqueteo:' de los dientes aoopladqs: En cgalquiera de

éstos oasos; los dientes resultan averiados, disminuyendo

ésf gredualmente la efectividad del embrague de aoerrojsm
miento. ’
‘ ~ Por oconsiguiente, otro de los objetos de la presens
te invencidn es suministrer un sistems automftico de moerrTo-
Jamiento oapaz de deteotar un patingje y de accioner el
embregue de acerrojamiento antes de que la diferencia de
velooidad entre el eje de entrada y el engransje diferenw
cial lateral sea superior a aquells s la cual el acoplaw
miento con &xito (sin trinqueteo) puede tener luger al 100‘/3_:
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_En un esfuerzo para resolver los problemas an'be_x'io:é-

mente menciqr{ado.s, hen sido desarvollsdos dispositivos de

-ejes en tAndem en sistitucién del divisor de fusrza convens

cional de tipo diferencial, con un mecanismo accionado por
leva gque mantiene las dos salidas a la misma velocidad de
rotacién que la del eje de entrada en oondiciones normeles
v que desenclave (permite uns ro'tagiﬁn libre y relativa

de les salidas) iinioamen'be al deteo‘b?r rares motores lmpors
tentemente diferentes en les salidas; tales como se tienen
é,l girar una esquina. Este tipo de dispositivo no ha re-
éultado satisfactorio a causa d§;!. efecto detrimentel sobre
la conductibilidad del vehicglo; como se ha explicado an—
teriormente y 'l:ambién'porque, cugndo se desenclava un me-
canismo de esta clase, resulta normalmente que tan sélo
uno de los miltiples semiejes es imgtﬂ.sado;

El objetivo anterior as.ii oomo otros de la presente
inveneidn se harfn evidentes eon la leoturs de la siguiente
descripoidn detsallada y se consiguen mediante la provisi'&l
de un grupo de semiejes del tipo que incluye por lo menos.
un par de ejes de impulsién distanciados transversalmen‘be;
cﬂomo los de un grupe de ejes .en 'b.‘é.ndemf; EL grupo de ejes
ineluye e.demés_ un medio de impulsi§n de entradas y un medio
pera dividir el par motor suministrado a los ejes de ime
pulsidn. EL medio divisor de per motor incluye un medio
de engrenajes diferezliciales rotativos oon los medios de
impulsidn de. entrada, incluyendo un engranaje diferencial
latergl rotativo relacionado con los medios de impulsi&n
de entradaj; Hay PrOVZ{StO un medio para detectar la dife—

rencis entre las velooldades de rotacidn del engrenaje dim



ferenclel y el engranaje diferengisl lgteral. Un sisteme
de embrague es soolongble pare abqplar los medios de acclom
nemiento de entrada y el engranaje diferenoial lateral pars
i.laoer que lg entreda de impv.lsibn ¥ el engranagje diferenw
5« ciel lateral giren a esencialmente lg misma velocided de
z.‘ote.eiﬁn-: El aooplamiento del embrague es accionado pox
medlo de un airouito ocuando la diferencia de veloecidad de
rotacién rebesa wn limite predeterminado.
. De oonformidad con otro aspecto de la presente inw
10. vencidn, el grupo de semiejes inoluye un medio retardador dé
“éiempo Pars mentener el embrague aoopledo con los medios
de impulsidn de entreda y el engransje diferencisl latferel
 jGurante un perdodo de tiempo predeterminado despuds de que
la diferencia entre las velocidades de rotacidh de los mew~
15. dios impulsores de entrads y el engrangje diferencial llega
a ser menor que el limite predeterminado.
' _ Da figura 1 es una seccién longitudinal verticel
d'e w megal—lismo convencional de ejes en téndem al cual puede
ser aplicada la presente invencidn. i
20, La figurs 2 ew una vista fragmenterie amplieda en
corte transversal de los deteotores de velocided de la pre-—
sente imrenc:'_.&n ‘tomade en un .plano orientado en aproximge
damente 422 de la horizontale
ﬁa figura 3 es uvha seocidn transversal fragmentaris
25« ampllgda del meoanismo de acerrojamiento utilizado en la
Presente invenomdn, tomede en un plano horizontal.
Lo figure 4 es un diagrama por bloques del o:l.rou:l.to
de 1dgioa ubilizado pars accionar el mecanismo de acerroje~

miento de la presente invencidn.
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_ Oon referencia a los rlgnos que estén para los fines
de ilustrar wa reslizecidn preferente de la invenoién sunque
no para limitar lg dicha invencién & este realizacidn, la
figura 1 es una seccidn traneversel de un meoanismo de ejes
en téndem; designado generelmente por 11;'del $ipo bien
oonocido dentro del oficio. EL megenismo }l comprende une
envuelte ;1.3, dentro de la cual hsy un pgr de elementos de
eje 15 ¥y l; alineados axialmen'te:: EL elemento de eje 15
esté provisto de un medio de acoplamiento universal ade
cuado 19 para su gonexidn con un eje impulsor o similar
(no representado), pera suministrar par motor de entrede
al elemeljl’cq de eje 15. EL extremo delantero del.elemento
de eje 15 estd provisto de un chavetero 21 pars el montaje
sin rotacidn del acoplamiento universal 19 sobre el mismo.

Bn su extremo opuesto, el elemento de eje 15 terming en un
6ubo 23 de seccifn 'transversa]‘. reducida que se ext:‘i.ende en
el interioxr de un mgnguito 25, girendo en el mismo, estando
el manguito 25 asentado dentro del reoeptéculo‘a’l provisto
:en el extremo delentero del elemento de eje 17, representas
do percialmente en seccidn transversalj el extremo opuesto
del elemento de eje 17 estéd provisto de un chavetero 29 sow
bre el oual va rpontado un acoplamiento universel 31l. Los ele-
mentos de eje 15 y 17 estédn soportados de modo rotativo F‘ign-
_'i;ro dg ‘la caja 15 por eojinetes an’uifrioci8n adecuados 33,
35 ¥ 3. |

El elemento de eje 15 transmite par motor de entrada
desde el e;e :‘L_mpulsor a un diferenclal entre ejes o divisor
de .fuerga 39 que comprende un oarro O oentro de rusdas ro-

tativo 4l dentro del cual estén montados tmna pluralidad
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de ejes de pifién diferencisles 43, oada uno de los cueles
lleva montados de modo rotativo wn engranaje de pifién ple~
netario 45. En gooplamiento engrenado oon los pifiones pla-
netarios 45 hay un engranaje diferencial lateral 47 que
esté soportado de modo rotativo sobre el elemento de eje
15 por manguitos adecuados 49. Tembidn acoplado por en—
greanaje con los engranajes de pif;idn Ilanetario 45 hay un
engranaja_diferenoial lateral 51; una parte del cusl esté,
asenteda gontra el anillo de rodadura interior del cojinete
35, estando oonectadas de modo acclonzble al elemento de eje
15 por une oconexidn por chavetero 5;'5:". |

Ung perte del per motor de entrada (en gene:gal apro=
ximadarpente 50%) que es transmitida al diferencisl 39, a
su vez, os transmitide a un per de semiejes del modo que
se desoribe a oontinuacid-n. El engranaje lateral diferens
cial 4;7-, tiene alrededor de su superficle exterior un juego
de dientes de engraenaje 55 que engranan oon un juego de
dlentes 5; dispuestos slrededor de un elemento de engranaje
59 que est& conedtado con el extremo delantero de un eje
de pififn 61 por una conexlén por chaveta 63. EL eje de pifidn
61 esté soportado de modo rotativo dentro de la caja 1;3
Por Juegos qe oojinetes de empuje 65 y 6';. Ios ejes de pi"ﬁﬁn
61 temitng,n;_ en la direccidn opuesta & la conexién por oha—
vetero 63, en wn pifién de impulsi_&a 69 que transmite el
Par motor restante o un engranaje amular 71 que, & su vez»',
transuite el par motor por medio de un diferencial ;3 a un
per de semiejes, inoluyendo un semieje derecho 75 y wn
semieje izguierdo (no representado en la figura 1). ElL di-

ferencial 73 inoluye un carro o centro de ruedas rotativo
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77 fijedo el engranaje anular ;1 por medio de pernos ros-
cados o remaches adecuados 75 ‘EL centro de ruedas rotativo
77 comprende una multiplicided de pifiones plenetarios 81
éngranados un engrenaje lateral diferencial derecho 83 ¥y
u engranaje Lateral dif erenoiel izquierdo (no representado )'.
. El elemento de eje 15 comprende ademés wig parte
intermedia de chavetero 85 sobre la ouel esté montadg de
n;lodo deslizable un elemento de embrague 8'% que tlene, ex-
$endiéndose haoia atrds, un juego de dientes de embrague
89 Para engranar oon un juego de dientes de embrague 91
éoincidentes; provistos en la oara delantera del engranaje
(iiferencial lateral 47, EL socionamiento menuel de wo dis—
pogitivo tel oomo el elemento de embrague 87 para acerrojer
ol diferenciel enjcre ejes 59 es generalmente bien conoeido
dentro gelz o:t;‘ioio; como se ha discutido previamente. Sin
embargo, 6l ocontrol automdtico del elemento de embrague
é7 en respuesta a ung condicidn de "patingje" es uno de
los aspectos de la presente invenoidn ocomo se describind
a con*binuaoi&n‘_d.

En la seccién transversal fragmenteris empliada de
la figurs 2 hgy representada ung perte de la caja 13 a
través de la ousl un per de orificios contiguemente dis-
tanciados 93 y 95 han sido taladrados y roscados con £ilom
teados interiores. Bstd representada unae parte del engra-
naje lateral diferencial 47 asi Qomo los dientes de engra-
naje 55-; Adyacente g los mismos est%; representade ung parte
del oentro de ruedas diferenciales 41 al oual ha sido fi-
jado,.m?di_ante soldadura.por ejgmpl?; uwn aro detector 9;,

el cual, en la presente realizaci&n} gonsta de un aro de
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chape metélica generalmente oilfndrico que tiene ung mule
tiplicidaed de espacios 99 distenclados oircunferenciglmente
estanpados a”trav_és del mismo.. E némero de espaclos 99

es preferlblemente el mismo que el Irifm?ro de espacios entre
los dientes de engranaje adyacentes 55; Para simplificar
el cirouito de 18gicae. Alojados dentro de los orificios
93 ¥ 95 hay un par de captorves 101 y 103 respectivemente,

.

ajustados por rosce para definir un entrehierro magnétioo
105 entre los dientes B85 y el captor 101, asf como un en-
‘trehierro 10:7M entre el aro detector 9:; y el captor 103;

Ios capfores 101 y 103 estén normalmente ajustados de modo
a proveer entrehierros 105 y 10'; de gproximedemente 0,25 om
hasta aproximadamente 0,50 cm. Los captores magnéticos .dfel
"hipolaqui utilizado son bien conoeidos dentro del oficio,
pero, resumiendo, accionedos bgjo el prineipio de que las
piezas polares ferromegnéticaes dispuestas en el extremo
deteotor del oaptor describen ung estructura de flujo mag-
nético que es glternativemente destrulde y reconstituida
al ser ocortedas las l:f.neaa'de flujo, oomo por ejemplo por
ios dientes de engranaje 55. Egte ¢ampo magnético en expan-
516n ¥ derrumbamiento induce una, oorriente glterna en una
bobina del interior del ceptor, teniendo le corriente ung,
frecuencia proporcional a la velocided de rotacién del ele~
mento rotativo adyacente, tal como el engranaje lateral 47
0 ol aro deteator 97. Debe observarse gque las partes sblides
109 situadas entre los espaclos 99 y el anillo detector
97"bienen_la‘ misma funcidn que los dientes de engranaje

55y es deoir, corter las 1ineas de flujo megnético emanantes

del respectivo oap‘bor’} Se comprenderd por consigulente que
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el aro detector 97 podria comprender un elemento enular
dentado exteriormente, una mul'biplioidqd de proyecciones
desde el oentro de ruedas diferencial 41 o oualquier otra

A disposioifn slbernativa de espacios (o separacionem) ¥y

B partes sélidas -oapaces de cortar 1inees de flujo magn&tiooi
Conec‘caelosr e los ogptores magnértioo's 101 y 103 respecti~
vamente, hay pares de conductores eldetricos 111 y 113
adaptados pars oonducir gl circuito de 1légica las sefiglek. -
éli:erne,s inducidas en los captores;:

10% : En lg, seccién horizonial fregmentaria representada
en lg Tigura 3, esté ilustredo un meoanismo accionador,
designado generalmente 115, para el elemento de embrague
87. El mecganismo accionador 115 ocomprende una caja de oi=
lindgro 121.“';{- fijade en la caja 1:3 ¥ que reclbe con rosca ung guar-

15, nicién neumftios 119 e la ouel va fijada una tuberda de
aire comprimido 121 para poner bajo Presién el interioxr
de le caja de oilindro 117. Acoplado de modo deslizable
en el interior de la caja de cilindro 117 hay wn pistén _
123 fijado a un extremo roscado de la barra impulsore 125

20+ por medio de la tuerce 127. EL pistén 12:3 es empujado hacia
1a posicién representada en la figura 3 por el muelle im-
pulsor 129; En el extremo de la barra impulsora 125, disw
puesta en e;L lado opuesto del plstén 123, hagy une horquilla

' de cambio 131 (representeda parcialmente en seccién trang-

25,  versel) fijada a la barra de impulsidn 125 por medio de
wn remsoche 133 La horquillae de cambio J.L%l estd provista
de ung superficie semi-circular 135 (que tiene un eje
paralelo al plano de la figure) sdapteda para acoplarse a
ung renura 13:7- gue se extiende peri:f';é_ricamente alrededor
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del elemento de embrague 87. Asfy ouendo se suministra
presidén de aire a lg caja de cilindro: ll;% a travds de la
tuberia de aire 121, el cugl ejerce sobre el pistén 123
une fuerzs suficiente Peara venoer la fuerza J.mpulsora

del muelle 129, la barre de empuje 125 es desplazada heacia
la dereo'ha de la figura 3, haciendo que la horquille de
oambio 131 hage deslizmer el elemanto de embrague 87 .a lo
largo de la parte estriada 85 hasta que los dientes de
embrague 89 engranen con los correspondientes dientes de
embrague 91;:

A EL funciongmiento de la presente invencién puede
ahore entenderse haciendo referencis a la figura 4 conjun=—
tamente oonllas figuras 2 y 3.‘Cqmo ha sido explicedo an-
teriormenteé los captores magndticos 101 y 103 conducen
éeﬁales de ogrriente alterne que son proporciongles, res«—
pectivamente, a las velocidades de rotaocién de los dientes
de engranaje 55 y a las partes sdlidas o macizas o dientes
109, Estas seligles son cozllduoidas por juegos de conductores
111 y 113 respectivamente, al oirguito de 1ldgica ilustredo
en la figura 4‘y§ espeeificamen-be; a un par de oircuitos
de formaoidn 14l y 143. ElL oircuito de formacién cambia
la seifigl aJ'.'l:“erna de entrada en una seﬁz?l oonstitufda por
una serie de impulsos de amplitud fljay con un impulso
producldo por oads vez que la se@al de oor?iente alterns
atraviess ol eje de cero vol‘biogs; es decir, una vez oada
1808 de la onda sinusoidal. Asf, les sefiales de salida de
los cirouitos de formsoifn 141 y 143 comprenden aubos una
gerlie de impulsos de la misma gnghura y amplitud, pero de

une frecuencia proporciongl a las velooldades de ro*haciiS:a
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de los dientes de engranaje 55 y de los dientes 109 resw
pectiVamentei;. Las sefigles de salida de los circuitos 14L
¥ 143 son a continuacién slimentados a un Par de convere

tidores frecuencia a voltaje 145 y 147 que suministren

Seligles de salida de corriente conkfnug que tienen niveles

de voltaje proporciongles g la frecuencie de los impulsos
de entrada.

Log voltajes de selida de los convertidores 14.5 vy
147, deslgnados respectivamente A y :B, son ambos aeneles'\
de entrads on un amp]_.lficador diferencial 151”que, en lg
presente realigacidn, tiene una garancia de 4,75. EL am-
plificador diferencigl 151'es alimentado tembién por un
clrcuito de derivacién 153, una de cuyas salidas es desig-
nada C. Ta salida del amplificador diferencisl 151 es ali-
mentada a unnpar de comparadores de volbaje 155 y 157 que
también rc_aoiben; respectivemente, sefiales de salida Dy
E del cirouito de derivacién 15;3:. Admitiendo para los fines
de la deqoripoi&n que q.a sefiel D tiene un mayor nivel de
voltaje que lg sefial E, el comparador de voltaje 155 come
pera la salide del amplificador diferencigl 151 con le
sefigl D y el comparsdor de voltaje 1527- oompara la salids
del emplificador 151 con lg sefial B, Oada uno de 1os oom-
paradores de vc_)l'taje 155 v 157.95'&& oonectado a wnr circuito »
temporizador 159 que serd activedo vnicemente si la saelida
del amplificador lBl.es 0 bien mgyor que la sefial D o bien
menor que la sefial E, indicendo que la Qiferencia de ve-
Jocidad entre los dientes de engranaje 55 y los dientes

109 ha rebasado el lfmite predeterminado o prea.jus‘bado::

Cugndo esto tiene lugar, la actuaoidn del circui‘bo tome



10+

154

20'.3

25

15 =

pordizador 159 aotiva a su vez wn olroulto impulsor solem
noidal 161 pers trensmitir una seﬁél activedora a un solew
noide (no representado) que controla le presién de aire
elimentade sl mecanismo mocionedor 11

Oomo puede verse inspeocionando el diegrema de blow
ques de la figgra 4; tan pronto oomo el mecanismo 115 hg
gido anoionado; le diferencia entre las velocidades de los
éiéntes de engranaje 55 y los dlentes 109 cesa de existir
j el meognismo 115 seris desactivado, de no ser por ol olr
6uito temporlzedor 159 que puede ser regulado para mane
tener la oondiclién sctivada del mecanismo 115 durante un
ﬁerﬁodo de ?iempo pre@eterminado;.tal como 10 segundos;

20 segundos, eto. Asf, si el vehfoulo esté pasando por

une zona de pavimento helado y se produce una condicién

de Pa‘binaje! antes de permitir que el mecanismo de aocerro-
Jemiento IL5 osgile entre las oondiciones de activacidn

¥ desactivaoidn, el olrcuito temporizador 159 mantiene

la condicibn sctiveda dursnte un perfodo de tiempo sufi-
ciente para permitir que el vehfculo atraviesa la zona rese—
beladize oon los ejesmﬁltiples y peralelos bloquesdos

o acerrojados entre si.

Ig invencidn ha sido desoxlta ocon los detalles sum
ficlentes para permitir s uns persons de hebilidad corriente
dentro del orifioig congtruir y utiliger lg presente invenw
oién. Neturalmente, modificaoiones y elteraciones de la
realizaoidn preferide se les oourrindn a otros despuds de
leer y ocomprender les especificaociones y la intenoidn del
golicitante de la presente patente es inclulr tales modim
ficaclones y alteraciones en su totalidad oomo parte de
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la presente invenoidn, siempre gue embre dentrodél ohjew
tivo de las reivindicaciones a.d;jun‘basi:

tnaw
b -

REIVINDICACIONES

Desorito el objeto del presente invento, se declawm
ran nuevas y de propia invencidn las siguientes reivindicam
clones, con priorided de la solioitud de Patente estadouni
dense serial n® 492.945 del 30 de Julio de 1974. |

:L:.- Perfeocionamientos en un gm.po.de acerrojaniens
to autométioo Para ejes impulsores miltiples, ouyo grupo ine-
,cluye porllo menos, un par de ejes de impulsién generalmente
inaralelos; medios de impulsidén de entrade y medios para divi-
dir el bar motor impartide al mencionado par de ejes de i1
pulsibn, ocaracterizedos por comprender: _

(a) medios de engrangje diferencisl que giran oon
los mencionedos medios de impulsidn de entrada, incluyendo un
éngrana;je diferencial leteral rotativo en rélgeidn con los
inenoionados nedios de impulsién de entradas;

(b) medios pare detectar la diferencia entre las
;relocidades de rotacidn de los mencionados medios de en=
granaje diferencisl y el mencionado engranaje lateral;

(¢) medios de embrague aocionsbles para acoplar
el mencionado medio de impulsidn de entreda y el mencionado
engranaje diferencial lateral para hacer que el mencionado
medio de impulsidn de entrada y ol mencionsdo engranaje
lateral girén con lg misma velocidad de rotacidn;

(d) medios de circuito aocciongbles para activar

los mencionados medios de embrague ocusndo la diferencia de ve~
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looldad de rotaoién ya mencionada webase un 1f{mite prede~
terminado; ¥y _

(e) medios reterdedores de tiempo pars mentener los
mencionados medios engranados con los mencionados de impulé
sidn de entrads y el mencionado engranaje diferenolsgl le~
teral durente un perfodo de tiempo predetorminado despuds
de aque la diferencia entre las velooldades de rotacién entre
los medios de impuleidn de entrada mencionados y los medios
de engranaje diferencial mencionados se ooﬁvierta an menor
que el mencionado l{mite predeterminedo. _

2{24- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
caractergi.zados porque los mencionados medios de deteccidn
incluyens ,

(a) uwn primer medio gue suministra una primers Se~
fial representative de la velocidad de rotacidn del menciona~
do medio de entraje de impulsidn;

(b) un segundo medio que suministra una segunda
sefigl representative de la velocidad de rotacién del mencio-
naedo medio de engranaje diferencilal;

(c) medios gue suministren una tercers sefial repre-
sentativa de la diferencia entre la primera y la segunda
sefigl menolonadas; y

(d) medios accionagbles para comparsr la mencionads.
tercerea seflal ocon una sefial de referencils representativa
del limite predeterminado ye menoionado.

3. Porfeccionamientos segfin la reivindicacidn 2,

3

caracterizados porque los medios suministradores de las menw
cionades seflales primers y segunds oomprenden, respectiva~

mentes
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(a) un primero y un segundo medio que suministran
ung primers y una segunda seflal alterna de frecuenclas pro=-
porcionsles a las velocldades de roteoidn de los mencio-
nados medios de impulsién de entrada y de los mencionados
medios de saliday ¥ .

(b) un primero y un segundo medio para converhir
les mencionades primers y segunda seflales aliternas en pri-
mera y segunda sefigl de corriente continua de amplitudes
proporoionales a las frecuencias de las mencionadas prie-
mers y segqnq.a gefial alterna. ' ,

4o~ Perfeccionsmientos seghn la reivindicacidn 2,
ceracterizados porque el menciongdo medio de entrada de im~
pulsidn y el mencionado engranaje diferencial ineluyen, ';c-es;-
peotivamen“be; 'UJ:J. primer y un segundo medio Para cortar el
flujo ma.gné’tioo; incluyendo los mencionados primer y segundo
redios suministradores de seflales una primera y unas segunda
bobing conductoras de electricidad y un primer y un segundo
ined.ios generadores de lineas de flujo megnético, estando
orientadas las primeras y segundas 1ineas de £lujo magn&bi;
oo mencionedas de modo que respectivemente el primer y el
segundo medio ocortador del flujo pase e travds de les mismas
i)ara generar corrientes alternas pzd.mgra y segunde er las
menolonadas primere y segunda bobina conductora. g

5.- Perfecoionamientos segin la reivindicacidn 4,
caracterizados porque los meno:}.one_dos_primer y gegundo medios
cortadores de flujo comprenden; respeotivamente, un primex
y w segundo elemento que incluyen ung multiplicided de diensw

tes, presentando los mencionados primer y segundo elemento
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les mismess velooidades de rotecién que el mencionado medio
de entrada gle impulsién y el mencionaedo medio de engranaje
Q.iferenoial; respeotivamentes; , ,

6o Perfeocionsmientos seglin la reivindicacién 1,
caracterizados Porque los mencionsdos primer y segundo ele-
mentos tienen el mismo ndmero de die:grbes:

7.- Perfeccionamientos de oonformided con les rei-
vindicaocliones p?eoeden-bes, en donde el grupo de ejes de dm~
pulsidn inoluye; por lo menos, un par de ejes de :meulsiSn
distancledos trensverselmente y medios para dividir el par
motor impartido al menoionado par de ejes de impulsién, oe-
recterizados por comprender:

' (a) medios de eje de entrada;
{b) medios de centro de engranajes diferencieles

(o) wn primer engrensje diferenciel engranando eon

fijaedos en el mencionsdo medio de eje de entreda;j

el mencionado medio de centro de engranajes;

(4) medios de eje de salida fijados en el menciow
nado primer engranaje diferenclal; i

(e) un segundo engranaje diferencigl engranando con
el mencionagdo gentro de engranajes;

(£) medios pars detectar la diferencia entre las
velocidades de rotacién del mencionado medio de centro de
engrangjes y el mencionedo segundo engranaje diferencial;

(2) medios de circuito para comparar la mencionads
diferencia oon un limite predeterminado y proveer una sefial
accionadora ouando lg menciongda diferencia rebase el menw
oionado 1fmite predeterminado;

(h) medios de embrague engranando el mencionado eje



5

10

15,

20,

25.

]

20 =

de entrade y deslizable a lo largo del mismo para acopler :
gimulténeamente el mencionado segundo engranaje diferencial;
haciendo que el mencionado eje de entrada y el dicho engra=
naje diferenciel tengen la misme velooidad de rotacidn;

(3) medios activadores aocionables, al producirse
la mencionada sefial activadorai Pers desplazar el menciow
nado embrague aoopléﬂdolo con el dicho engransje diferens
cial; ¥ .

(k) medios retardedores de tiempo para mantener
acoplado el menclonado medio de embrague con el dicho segun—
do engrenaje diferenciel durante un perfodo de tiempo prede~
terminado despuds de que la diferencig entre las velocidades
de rotacidn del mencionado segundo engrenaje diferencisl
¥ el dicho medio de centro de engranajes se hage menor
que el mencionado limite predetermingdo@

8&— Perfeooionamientos de oonformided con las reiw
vindicgoiones precedentes, oaragterizados porque los medios
Pbara dividir el par motor entre; por lo menos, un per de ,
ejes de impulsiqn distanciados trensversalmente comprendens

(a) medios de impulsién de entrade; )

(b) medios de engranaje diferenciel rotativos eon
los mencionados medios de impulsién de entradas e ineluyendo
un primer medio de salida diferencial acciongble pers impar—
tir par motor a wno de los mencionados ejes de impulsién
¥ a uwn segundo medio diferencial de salida ascciongble para
impartir par motor gl otro de los menoionados ejes de impulw
gidn; )

(¢) medios para detecter la diferencia entre las

veloocidades de rotaclén de los mencionados medios primero y
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segundo de selida de diferencisl; _

(d) medios de embrague soclongbles para scoplexr log
mencionados medios de engrameje diferemoisl y los cltados
Primer y segundo medios de sglids dlferencial para hacer
que los indloazdos primero y segundo medios de salida dife-
rencial glren e esenciclmente la misme velooidad; ¥

 (e) medios acciongbles para activar el menoionado

medio de embrague cuando la dicha dlferencia de velocldad
de rotaocifn rebase un limite predeterminado.

9{;;- Perfeoclonamientos en un grupo de acerroja~
miento autorgéﬁioo para ejes impulsores mﬁitiples.

Segtn se describe y reivindica en lg presente memo—

ria desoriptiva que consta de 21 pngas foliades y esoritas
a méquina por una sola de sus oaras y aocompafidas de 108 di-
bujos reglamenta;?ios.

Vedrid, & 29 de

mpc!; .
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