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a favor de
Henri E, ROSEN, de nacionalidad estadounidense, domici-
liado en 67 Long Wharf, BOSTON (Massachusetta 021110,
EE.UU) .
por:
?Vehiculo a motor provieto de un dispositivo para el

ejercicio fisico del conductor ”

w2220 Qe

Memoria degeriptiva

La presente invencidn se refiere a vehfculos a
motor y similares con los que estd asociado un disposi-

tivo para hacer ejercicio el oondustor y, mds psrtiou-
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larmente, a un dispositivo empleado en un vehioculo a
motor de tal manera que la potencia del motor se puede -
desarrollar dependientemente con el empleoc fisico del
dispositivo para hacer ejercicio por el conductor del
vehiculo. .

En general, esto se consigue, de~aouerdo con la
invencién, mediante la provisién de un vehiculo que es—
td dotado de al menos una rueda de traceién y un dispo-
gitivo para hacer ejercicio fisico el conductor conecta-
ble al mismo, que comprende medios de accionamiento a
motor para proporcionar fuerza motriz al vehiculo, me-
dios de control, tales como un regulador, para controlar
en foma variable la potencia efegtiva de la fuerza mo-

triz de los medios de accionmamiento a motor para accio-

‘nar el vehftulo con velocidad variable, medios de ejer-

olcio fisico & pedal que comprenden dos pedales accio-
nables por la aplicacidn de fuerza de impulsién a los
mismos por los medios de transmisién del conductor del
vehioulo, para conectar los medios de ejercicio fisico
a la rueda de tracoidén, medios de deteccién de fuerza
para de?eotar la fuerza de impulsién del conductor apli-
cada a los pedales; y medios de conexidén para conectar
los medios de deteccidén de fuerza con objeto de agcio-
nar los medios de control para variar la potencia de la
fuerza motriz efectiva procedente de los medios de ac-
cionamiento a motor en respuesta & la variscién de la
fuerza de impulsién del conduotor aplicada a los medios
de ejercicio fisico para accionar el vehiculo con ve-

locidad variable mientras es aplicada simultdneamente
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la fuerza de impulsidén a la meda de traccién,

Con el fin de describir de una manera mds com=
pleta los cifados y otros objetivos y aspectos de la
presente invencidn, se hace a continuacién una detalle-
da descripoién de la misma, juntamente con los dibujos
adjuntos.

En dichos dibujos:
La figura 1 es una vista oompleta en alzado la-

teral de una bicicletaocm motor y pedales combinados de
acuerdo con la invencidn.

La figura 2 es un detalle en alzado lateral de
la bicioleta que ilustra los medios de ejercicio figi-
co y de deteccidn de fuerza de que estd provista la
misma.

Las figuras 3 a 6 son detalles de la bicicleta
repregentada en la figura 1, que ilustran varias posi-
ciones durante el funcionemiento de los elementos de
control del regulador de que estd dotada la bicicleta.

Con referencia a los dibujos, y particularmen-
te a la figura 1, se ilustra una biclcleta con medios
de motor y pedal combinados ”Velosolex 3800”, fabrica-
da por Velosolex, 68, bd de Verdun, 92~Curbevoie, (Fran
cla) modificada de acuerdo oon la ihyencién. Convencio~-
nalmente, el vehiculo en cuestién lleva montadas, sobre
su bastidor o cuadro ~12-, una rueda delantera manio-
brable -l4- y una rueda tragera -16-. Ia rueda trasera
-16- es accionada por medio de pedales -20- provistos
de bragos de manivela -22~ unidos a una rueda frontal

de cadena -24~ que acciona una rueda posterior de cade-
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na -26- a través de una cadena -28- de la manera usual.
Puede egtar provista de un freno de contrapedal. La rue-
de delantera ~l4~, montade en una horquilla delantera
=30~ y dirigida por medio de un manillar -32-, es accig
nada a fricoién por un motor de gasoline -34~ montado
en la horquilla delantera -30- encima de la rueda de—
lantera =l4-. EL motor =34~ egtd dotado de un control
de gases o0 regulador, que se describe mds adelante con
mayor detalle, el cual en su funcionamiento oconvencio-
nal, puede ser accionado manualmente por mediscién de
un pufio de manillar giratorio -%6~ y un cable de co -
nexién -38-. Otros tipos de ciclomotores, tales como
los triciclos, son similares.

De acuerdo oon la presente imvencidén, la bici-
clets descrita esté provisfa de un dispositivo detec~
tor de la fuerza de tensidn de la cadena, designado en
general oon -40- e ilustrado en la figura 2, conectado
al control del regulador del motor para variar la po-
tencia del motor en respuesta a la variacidén de la ten
sién de la cadena a medida que el conductor pedalea con
fuerze varieble. Mds concretamente, el dispositivo -40-
comprende una palanca de tres brazos articulada gobre
el cuadro ~l2- por medio de su eje -42-. EL brazo de
accionamiento -44~ de dicha palanca es portador de un
rodillo -45- para establecer contacto con la superfi-
cie superior de la cadena —28-, El brazo superior —46-
de dicha palanca estd unido' & un muelle -47- vinculado

al cuadro -12- para aplicar el citado rodillo -45- con-

tra la mencionade cadena, en tanto que el brazo infe-
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rior =48~ de le referida palanca se halla unido 8 un ca-
ble de mando -50- para conexidén al control del regula-
dor del motor -34-. Se ha previsto un tornillo -15~
deslizante para ajuste en una colisa o ramra -13- for—
mada en el cuadro -12- para conectar el muelle —k?— al
cuadro en la posicién operativa del tipo de ejercicio
que se desea, cuya colisa permite que el conductor.se~
leccione la Eama de fuerza del ejercicio a aplicar pa-
ra accionar el vehiculo con potencia a velocidades va-
riables. Se ba previsto un tomillo -17- para oonecﬁai
el muelle —47- al cuadro -12- en su posicién de fuera:
de serviolo, proporcionando de este modo los tornillos
wl5~ y =17- el funcionamiento seleotivo del dispoaitif
vo de deteccién de la cadena ~40~. Entre el brazo su—A
perior ~46- y el cuadro =12~ puede estar asimiamowfi-
jado por medio dé un fonnillo ~17- un amortignador de
fluido ~49~ para suavizar irregularidades de peédaleo

y para permitir una desaceleracidn del tipo de descen—
80 con rueda libre. Pueden emplearse otros tipos de
detectores que pueden ser neceparios para otros tipos

de mecanismos impulsores.
En lag figuras 3 a 6 se ilustra con detalle el

control del regulador modificado de la invencidén, mon-

tado sobre un motor -%4- y al que estéd conectado un

- ¢cable de control ~50-. Un eje del regulador -52- goli-

citado haola su posicidn abierta (Figuras 3 y 5) por
un muelle -58- en sentido opuesto al de giro de las
agujas del reloj como se representa en los dimmjos, es

portador de un brazo -54~ dotado de un seguigor de le~
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va =56- gue es accionsdo por una de dos palancas de le~-
va -60- y -70- montadas en disposioidén giratoria~en el
motor——34~. La palanca curvada dé leva =60~ gira por
mediacigfn del cable de control ~3%8- de la empufladura

del manillar contra la a@ceidén de su muelle ~62~-, La

palanca recte de leva -70- gira por medio del cable de’

control ~50- del dispositivo de tengién contra la ac-
c¢ién de su muelle ~72-, Las sdperficies de leva de di-
chasg palangaa controlan 1la posiciﬁn de giro del eje del
regulador -52- y en consecueqcia la potencia. del motor
~34~ a través del seguidor de leva -56- que es mante-
nido en contacto con por lo menos ﬁna de dichas pelan-
cas desde su posicidén abierta como se ilustra en las
figuras 3 y 5, a su posicién cerrads, como se indica en

las figuras 4 y 6.

Segun una variante, para mover el muelle —47-
desde el tornillo =15- &l =-17— con el fin de desactivar
el dispositivo detector de la cadena —40-, o en combi-
nacidén con el mismo, en el motor -34- puede estar mon-
tade en disposicién articulada una palanca de seleccidn
-80- como se ilustra en la figura 3, aplicable & un
trinquete ~7l- de la palanca de leva -70-~ del control
de la tensién con el fin de mantenerlp en posicidn de
reposo, cuya palanca de seleccidén -80- es movidle a su
posioién =B0a~ indicada con linea de trazos en la figu-
reé 3 1o que permite el acclonamiento de la pelanca de
leva =70~ del control de la tensidn por el dispositivo
de deteccidén de fuerza de la tensién de la cadena -40-,

En el funcionamiento convencional, es deoir,
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con el muelle del dispositivo de tensién -47- conectado

al ouadro :»=12- por el tormillo delantero -17- o0 con

- 1a palanca de selecoidn -80- dooplada con el tringuete

~71- de la palanca de leva ~70-, el control de la po-
tencia del motor se efeotia por completo por medio de
pufio del manillar -36~ a través de su cable ~38- y de
la palanca -60-, como se ilustra en la figura 3, en la
que el eje del regulador -52- ge representa en su po-
sioién_abierta por la posicidn de linea llena de la pa-
lanca =60~ y en su posicién cerrada por la posicidén de
1fnea de trazos de la palanca -60-,

En el modo de acclonamiento de acuerdo con la
presente 1nven016n, con el muelle vinoulado al cuadro
de la bicicleta -12- como se representa en la figura 2,
la palanca de seleocidn -80- desacoplada del trinquete
~Tl= y la palanca de la empufladura del manillar -60-
en su posicidn de estrangulamiento total (Figuras 4 y
5), la posiclén de giro del diapositivo de tensidn -40-,
establecida por la tensidn en la cara superior de la
cadena -28- y el ajuste del tornillo flSn en la colisa
~13-, controla la posicidn de giro de la palanca de
leva =70~ del control de la tens;én y én consecuencia
el eje del regulador -52-, En la posicién de linea
continua del rodillo de cadena ~45- en la figura 2, la

Cadena -28- esté floja de manerdque el eje del regule-
dor -~52- estd cerrado y en la posicién de linea de
trazos la cadena -28- estd tensada, o el rodillo —45-

ha sido diépuesto en su posiclién de reposo como se ha

explicado anteriormente.
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Con referencia primeramente a la figura 4, con

la cadena -28- en posicidén no tensada o floja, sin fuer=-

"~ za del conductor aplicada & la misma, el rodillo de ca~

dena -{5- adopta su posicidn de lInea continua como se

representa en la figura 2 y posiciona la palanca de le-

~ va =70~ de la tensidn de la cadena en su posicidn de

linea continua ilustrada en la figura 4 para cerrar el
regulador, ilustfandose en tal figura con linea de tra-
zos la posicidén de reposo de dicha palanca ~70-.

Con referencia a la figura 5, el giro del dis~-
positivo de tensidn ~40- hasta su posicién indicada oon

linea de trazos en la figura 2 por aplicacidén de fuer-

~ za del conductor para hacer que la cadena -28- adopte

su posicidn tensada -28a- determina que el cable =50~
produzeca el giro Qe la palanca -=70- lo gue permite que
el eje del_regulador ~52- ge abra por la acoidn de su
muelle ~58- y el grado de tal apertura es proporcional
8 la cantidad de fuerza que el conductor de la bicicle~ |
ta aplica a los pedales de modo que, a medida que el
mismo pedalea con més fuerza, el motor proporciona une
may or potencia.

La figura 6 indica que, inﬁependigﬁtenente de
la tensidn de la cadena -28-, la empufiadura del mani-
llar es apta para desplazar el eje del regulador -52-

a su posicilén cerrada.
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Se reivindica como ¢bjeto de la Presente patente
de invencidn :

L+~ Vehiculo a motor provisto de un dispositivo
para el ejercicio fisico del conductor, que tiene al me
nos una rueda de traccidén a la que puede acoplarse dicho
dispositivo para el ejercicio fisico, el cual comprende
medios de accionamiento a motor que proporcionan fuersza
motriz para el vehiculo; medios de control para contro-
lar en forma variable la potencia efectiva de dichos me-
dios de aocionamiento a motor para accionar el vehiculo
a velocidad variable; medios para hacer ejercicio fisico
con pedales que comprenden un par de pedales accionables
por aplicacidén de una fuerza de impulsidn por el conduc—
tor del vehiculo; medios de transmisidn pare dicha rueda
de traccidn; medios de deteccidén de fuerga para detsctar
la fuerzp de impulsidn del conductor apiicada a dichos
pedales; y medios de conexidén para conectar dichos medios
de deteccidn de fuerza con objeto de accidnar dichos me-
dios de control para variar la potencia motriz efectiva
de dichos medios de accionamiento a motor en respuestal
predominantenbnte & la veriacidn de la fuerza de impul=-
sidén del conductor aplicada a los medios de ejercicio

fisico para accionar el vehiculo con velocida@ variable ,
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2.~ Vehiculo, segin la reivindicacidn anferior,
en el que dicha potencia motriz efectiva es asimismo
predominantemente independiente de la velocidad'de im-
pulsidn los pedales por el conductor.

3.=~ Vehiculo segiun las reivindicaciones ante-
riores, en el que dicho dispositivo pars el ejercicio
fisico es conectable a dicha rueda de tracecidn y dichos
medios de tronsmisidn coneétan dichos medios de e jerci-
cio fisieo é dicha rueca de traccién para aplicar 8 la

misma como fuerza motriz la fuerza de impulsidn que efec

-tua el conductor en dichos medios de ejercicio fisico,

4.~ Vehiculo, segin las reivindicacidnes ante-
riofes,.en el gue dichos medios de transmisidn conectan
directamente dichos medios de ejercicio fisico a dicha
ruede de traccidn y dichos medios de conexsidn actush
en respueste a la veriacidn de la fuerza de impulsidn
del conductor mientras dicha fuerza de impulsidn se apli

¢g dlrectamente en forma simultanes a dicha rueds de

'traccidn.

5.~ Vehiculo, segun las reivindicaciones ante-
riores en el que estan dispuestos medios de ajuste para
veriar la respuesta de diclos medios de deteccidn de fuer
za a la fuerza de impulsidn aplicada a dichos medios de
ejercicio fisico. A

6.~ Vehiculo, segin las reivindicaciones anterio
res en el que: dichos medios de transmigidn conectan entre
sf dichos medios de ejercicio fisico y dicha rueda de
fraccidén de manera que la velocidad médxima & que pueden

ser impulsados dichos pedales depende directeamente de

1a velocided de giro de dicha rueda de tracciéh,
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7,*'Vehiculo, segun lae reivindicaciones ante-
riores en el que dichos medios de transmisidn compren-
den una conexidn de cadena y ruedas de cadena entre di~ .
chos medios de ejercicio ffsico y dicha rueda de traccidn
¥ porque dichos medios detectores detectan la tensidn de

dicha cadena.
8+~ Vehfculo, segun la reivindicaciones anteri

ores, en el que estédn dispuestos medios ajustables manu-
glmente persel conductor para accionar dichos medios de
control y medios de seleccidn para conectar funcional-
mente en forma selectiva dichos medios ajustebles por el
conductor. y dichos medios de conexidn pera sccionar di-
chos medios de control.

9¢~ Vehiculo, sepun las reivindicaciones ante-
riores, en el que dichos medios de seleccidn son accio-
nebles para conectar dichos medios de conexidn con objeto
de accionar dichos medios de control en tanto que-el ac-
cionamiento de dichos medios de control es inhibido por
dichos medios ajustables por el conductor,

10.~ Vehiculo, segin las reivindicaciones ante-
riores en el que dichos medios de seleccidn comprenden
nedios para inhibir la conexidn funcional de dichos me-
‘dios de comexidn con dichos medios de control,

1l.- Vehiculo,segin las reivindicacidnes ante=
riores en el que dichos medios de control consisten en
un regul ador para el motor de los medios de accionamiento

a motor.
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12,~ Vehiculos & motor provisto de un dispo-

sitivo para el ejercicio fisico del conductor,

Esta memoris consta de doce hojas escritas

por una sola care.

BARCETONA, 2L de julio de 1.975
PuA. | “
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