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El invento se refiere a una disposicidn
de reéencién para esquis que comprende un estribo:soporhiv
tado dé forma basculable en el esquf, que puede serbmoQL'
Qido, bajo efecto de muelle, automiticamente a una §0; 71
~“5;F-7' . sicidn de frenadoVy‘que en esta posicién sobreéaie'délﬁf*

| esquf con patas qe freno dirigidas hacia abajo; -

B Es conocida va una disposicién de reten~
cidn con un estriho sujetador soportado de‘formé girato--
ria'y un travesafio situado perpendiculazmente al ejer

. 10 '  ‘ longitudinal del eéqui; cuvas dos alas estén;dispuegtas .

en los flancos del esqui, Esta disposicién de #eténcidn3

E{fk.ﬂ;-il' ;‘ puede ser girads, bajo efecto de muelle, a una pos@cién; 
tfv;lr'"F B de retencién en la que las alas salen hacia abajo.esenf .
;v:;-'”ff' : ' cialﬁénﬁ: en sentido-perpendicular respecﬁo al esqui;
yi:u: 152'"- : en este caso las al#s estdn articuladas en pernos que
e I estdn montados en los costados del esquf. Uno o vé?ios-
;:}% R muelles de traccidn estdn sujetos'por una parte en»ei

ala y por otra parte excéntricamente en el perno, los

frenos de esquf de este tipo son muy costosos,.y,»ade—.

?_20 més, el funcionamiento de los muelles puede sufrir £4-
cilmente menoscabos provocados por influencilas externaé
tales como hielo, suciedad, nieve, polvo v similares;

© : : For tanto, en el mercado se ofrece tém-
‘bién ya un freno de esqui que.tiene un alambre de ace- .

‘25 ro de muelle varias veces acodado., Los extremos del
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alambre de acero de muelle forman en aste caso 1gsmpg;;x;~fﬂ

tag de freno, y los acodamientos, jue siguen a éstas,

que estén sujetos en el esqui debajo de una placa, for~ -

PR

man debido a su curso obliéuo'précticamente muéiles de'=-u

fluencias extemas, Sin embargo, para patas de freno s

m&s fuertes no pueden utilizarse simplemehte dimensioe

nes mayores de alambre de acero de muelle porque entonJL{-

ces se hace también demasiadbrgrande la iuerzé de mue-

lle, v en el estado de uso, en el que 1as_patas'elésti—.e'
cas se sostienen basculadas hacia arriba a través de la :7

bota de esquiar, el efecto de fuerza del freno de ésquil"

sobre la bota de esquiar se hace de modo cofrespondienQ

te demasiado grande, Pox tanto, esta disposicién de re= .

tencidn esté llmitada en sus dimensiones..

El invento se ha propuesto evitar estas
desventajas y se caracteriza porgue cada pata de freno
est§ configurada con dos apéndices, de los que UNO Sae
le hacia debajo de wna placa éujetadora fijada‘al esqui

¢y a continuacidén hacia una placé de piso, y el segundo

, sale directamente hacia la placa de piso.

Por tanto, cada pata de freno puede es~»°'

tar fomada por dos partes, apoyéndose 1a segunda parh

te directamente en la placa de piso,., De ello :esulta S

pricticamente un valor doble.de'resisténcia de'lasfpag"

v

_torsién que sufren relativamente poco menoscabo poxr. in- 7“




tas de freno. Pero a través de los segundos apéndices

no sélo se refuerzan las patas de Zreno, sino que a

través de las relaciones de palanca as{ creadas se dis~ .

minuyen también las solicitaciones de las partes indi=- (
5  viduales.

En el dibujo, el objeto del invento es~-

t4 representado a modo de ejemplo en una foma de rea~ - !

. lizacidén, mostrando:
Lag figuras 1 y 2, en alzado lgteral VA
10 . . wvista en planta asociados entre sf, un freno de esqul

‘configurado de acuerdo con el invento en posicidn de ‘A

MR ' frenado; la fiqura 3, la rosicién que ocupa el freno
§'“°; IR de esqui estando colocada la bota de esquiar en el es-
{i;ﬁ : _; " quf; v la figura 4 una posicidén posible adicional duran- .
“veve 15 te un frenado,
‘=E° ’ Tal como se manifiestq en el dibujo,v;a

. iﬁ:i B narte transversal 1 de un alambre'ae acero de muelle

con figurado aproximadamenté en forma de U estd articu-

L ’ lada a‘una placa de piso 2.‘Con sus patas 3, el alam-

20 bre de acero de muelle se extiende hacia una escotadu-
ra central 4 de una placa sujetadora 6 fijada en el es-
qui S; Con acodamientos 7 dirigiaos hacia fuera, el

.alambre de acero de muelle se retiene en el esquf{ 5 de-
bajo de la placa sujetadora 6, Unos acodamientoé_adicio?

25 nales 8, junto con las partes 9 dobladas sobre s{ en

fe Y 29.8.75 - -4 -
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180° ¥y contiguas a ellos, forman laé'pafas de freno. En:
su curso ulterior, las partes dobladas sobre si foimﬁﬁi
anéndices 10 que salen hacia la placa de piso 2 y es-

tén articulados o conducidos alli en hendiduras 15, -

i

Las zonas 8, 9 del alambre de acero de
muelle, previstas una al lado de otra, que forman ca~

da wna de las patas de Freno, estén refbrradas adicio- ;

nalmente ademds por sendas pinzas 11, Ademés, las pa-,j 
tas de freno estdn rodeadas por una masa de material °

sintético 12 aplicada por inyeccién. Un brazo de pa- .'715

lanca 13 unido articuladamente a la'placa_de éisb 2 A?“T“;
se apoya a través de una parte derajuste 14 en la és;.ffii
cotadura central 4 de la placa sujetadora 6. h
Al colocar la bota de esquiar sobre loe
esquis, la placa de piso 2 es apretada hacia abejo, con g
lo que la disposicidn bascula en tomo a 1os‘apénd;ceé;ﬂgg
7 del alambre de acero de muelle. Si estos apéndices 79}15
estuvieran previstos perpendicﬁlarmente al eje central
del esquf, la disposicidén podrfa bascular précticamen-’ -

te de forma libre y sin resistencia, Pero se ve clara-..

mente qué estos acodamientos estdn dispuestoé ﬁormaﬁdo;
un dngulo con la normal, Debido a ello resulta una. re~.i)h
sistencia eléstica al pisar la placa de piso, y la dis-?lﬁ

posicidn se mantiene sujeta bajo efecto;pléstico a trarjnﬁ

vés de la bota de esquiar. Si se sueltaﬁla'bota de es~.
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quiar, los acodamientos 7 sometidos a tensidn efectﬁan  ;;1'
una basculacidn a la posicién de frenado segin la'figuﬁv
za 1, con lo que se impide que el esqui siga deslizén-
dose por si{ solo,

La placa de piso 2 y el brazo de ?alancg’,;-
13 articulado en ella se mueven al pisar sdbre la placglsu
de piso juntamente hasta que la placa de piso 2 choca 71134
con el esqui. Esta posicidén estd dibujada en la fiéuré,‘;g_
3 con puntos y trazos, En este caso, la p;aga'de pisof‘;,f
2 v el brazo de palanca 13 ocupén todavia una posiciéqT”

acodada entre si{, Al segulr moviendo la bota de,esquiar'f}f

%y

hacia el esqul se llega entonces a una poéicidn extendiQ;;f
da de placa de piso 2 y brazo de palanca 13. Dado que en’
este caso ocurre que la parté de ajuste 14 del brazo de - .
palanca 13 se apoya en la escotadura 4 de la placa sujé-
tadora 6, la placa de piso 2 se mueve desde la posiqiéni
mostrada con puntos y trazos a la ﬁosicidn dibujada con
lineas llenas. Debido a esto, la parte transversal 1 con
las patas 3 del alambre de acero de muelle en foma de U‘Té

es atrafda hacia atrds. Los acodamientos 7, que est4n su-

'~ jetos debajo de la placa sujetadora 6, no pueden seguir. :l

ahora directamente este movimiento hacia atrds, de modo

que los mismos se mueven hacia el centro del esquf y tam- f

 bién basculan un poco hacia atrds con su zona interior,

Debido a esto también las patas de freno 8, 9.basculan
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hacia dentro y viénen a situarse entre esqul y bota de
egquiar, Ventajosamentg, no existen por tanto, durante
el descenso, partes que sobresalgan del esquf o de la
bota de esguiar. En el caso de un disparo de seguridad, . f,
las patas 8, 9 bhasculan primero hacia fuera y luego ha-is*
cia abajo a la posicidén de frenado, tal como lo muestran -
las figuras 1y 2,

Por regla general se ocupa la posicién' 
de frenado ilustrada en las figuras 1 y 2. Podria ocu-
rrir ahora que una de las pratas de freno se enganchara
en alguna varte, por ejemplo en una rafz, Si ahora es
correspondientementé grande el empujé con el que el a8 o
qui tiende a sequir moviéndose, se evita un dafio en el
freno © en el esqui gracias a que la disposicién entera
puede bascular hacia adelante incluso en el caso de una -
fuerza correspondientemente grande, tal como lo muestra .-
la fiqura 4, Cuando se ha vencido ia fuerza, la disposie
cidén vuelve automdticamente como un muelle a la posicién
de frenado normmal,

El invento no estd limitado ai,ejemplo‘;
de realizacidén representado, Existe una serie de posi-
bilidades de construccidn que se encuentran dentro del
dmbito del invento. For ejemplo; las patas’de freno po_,Z';
drian’ rodearse con una envolvente de chapa de acero en

lugar de una masa de material sintético.fpudiéndose con-;f
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fomar esta envolvente, eventualmente, en una pieza con
la pinza de refuerzo,
La presente solleitud, que correaponde a
la presentada en Austria, el 7 de Marze de 1975, bajo el'i‘;
nimero A 1803/75, se acoge a los beneficilos del qrticqiq,ifé;.

51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Tndustrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva 3]”52

que se presentan para cque sean objeto de esta solicitud;-i

de Patente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son?iy
los que se recogen en las reivindicaciones siguientesé
12.- Una disposicién de retencién para es- - |
quis que comvrende un estribo soportado de forma pasculam
ble en el esquf, que puede ser movido, bajo efecto de mqeéi?
lle, autométicamente a una posicién de frenado y que en -

esta posicldn sobresale del esqui con patas de freno di- .

e

rigidas hacia abajo, caracterizada porque cada pata de

T

- 8 -
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freno (8, 9) estd configurada con dos apéndices (7, 10);:1,.
de los que uno (7) sale hacia debajo de una placa suje-“fu
tadora (6) fijada en el esqui (5) vy a continuacién'hacia__ ;3

una placa de piso (2), y el segundo (10) sale directamen-

te hacia la placa de piso, U
22,~ Una disposicién de retencidn segfin la

reivindicacidén 12, caracterizada porque las patasg de fré; f;.
no (8, 9) con los apéndices (7, 10) estén confoiﬁadaa ﬁre-'3
feriblemente en una rieza de alambre de acero-de muelle, |
32,- Una dlsposicién de‘rgtencién segin la 2
reivindicacidn 12 o 28, caracterlzada porﬁue el alambre
de acero de muelle estd configurado en forma de U, estd
unido con su parte transversal (1) a la placa de piso (2)7*55
y se extiende con las patas (3) hacia una escotaduralcén- |
tral (4) de la placa sujetadora (6), esté-retenido con acow
damientos (7) dirigidos hacia fuera debajo de la placa'sg—',.
jetadora (6), & formma con acodamientés adicionales (8) ési :i
como con las partes (9) consecutivas a ellos y dobladas g
sobre si en 180° las patas de freno, siendo las partes
(9) dobladas sobre sf, en su curso ulterior, los apéndi- .
ces (10) que salen directamente hacia la placa de piso
(2),
42,- Una disposicidn de reﬁencidn segn
una de las reivindicaciones 12 a 38, caracterizada por-~

que las zonas (8, 9) del alambre de acero de muelle, pre-"-

A
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vistas en yuxtaposicidn, que forman en cada caso las pa~

tas de freno, est&n reforzadas por una pinza (11), o

58,= Una disposicién de retencldédn segin una_:h

R

de las reivindicaciones 12 a 48, caracterizada porqua,‘-fji;
las patas de freno (8, 9) estédn rodeadas, eventualmen-u!:ﬂiﬁ
te junto con las pinzas de refuerzo (1l), por una masa.f',;f

de material sintético (12) aplicada por inyeccidn o'pogjﬁ‘)?

una envolvente de chapa de acero o material similar., . .' 7
: S

68.~ Una disposicién de retencidn para esquis.'jkf

Tal y como se ha descrito en la Memoria que .
antecede, representado en los dibujos que se acompafian = ¢ -

y para log fines que se han especificado.

Tox

Esta Memoria consta de diez hojas escritas asﬁf*;;

mdguina por una sola cara.

MADRID,
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