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Este invento estd relacionade con motores |
de combustidén interna que tienen wno o mds cilindros. Se
sabe disponer en el'conjunto de escape de esta clase de
motor, de una cdmara de reaccién de los gases de escape
que esgtd definida por una camisa metdlica de paredes del
gadas envuelta por un alojamiento de paredes gruesas y
espaciada dentro de dicho alojamiento de paredes gruesas,
Bs deseable reducir a un minimo les pérdidas de calor de
los gases de escape mientras estdn pasando desde las cde
moras de combustién hasta la mencionada cémara de reac-
cidn.

De acuerdo con el invento, se ¢rea un mo-
tor de combustidén interna que tiene un conjunto de esca—
re que incluye una camisa metdlice de varedes delgadas
envuclta por un alojamiento de paredes gruvesas y espacia-
da dentro de dicho alojamiento de varedes gruesas, wn pa—
so de escape en el motor, oue sale del cilindro o de ca-
da cilindro del mismo, incluyendo dicha camisa de escape
una tuberfa colectora de escape que conduce desde dicho
paso de escape o desde cada uno de dichos pasos de es-
cape a una cdmara de reaccidén de gases de escape conte-
nida en dicha camisa, teniendo el mencionado paso de es—
cape o cada uno de los citados pasos de escape una cami~
sa de paredes delgadas en los mismos, constitufda por un

material resistente al calor, de poca capacidad térmica,
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cuya camisa comunica con la citada tuberia colectora de
escape,

Preferiblemente, la camisa o cada una de
las camisas de paso de escane estdn espaciadas hacia den
tro de la pared del paso.

En un motor de acuerdo con el invento, oue
tiene dos o mds cilindros, dichos pasos de escape estdn
agrupados preferiblemente en uno o mds pares adyacentes,
convergiendo el nar o cada par de pasos de escapec hacia
une salida dnica oue comunica con una sola tuberia colec-~
tora de escape y gue tiene una camisga uniteria de varedes
delgadas en la mismz que tiene dos bifurcaciones, uns en
cada wo de dichos pasos de escape, gue convergen para
comumicar con la citada tuberfa colectora de escanc.

A continuacidn se describe una ejecucién
del invento, a t{tulo de ejemplo y con referencia o los
dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es uwna vista en planta, parcial
mente arrancads y varcizlmente en corte, de las partes
relevantes de un motor de acuerdo con el invento; y

Ia figurs 2 es una alzado lateral en corte
del mismo.

Refiriéndose a los dibujos, el motor 1 tie-
ne miltiples cilindros 2, cada uno de los cuales estd

provisto de un pistén 3 oue forma una pared de una céma-—
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ra 4 de combustidn principal. Una cémara 7 de precombus—
tién estd unidn o cada cdmara 4 de combustidn principal \
& travép de un paso 5 de llama, Para cada odmara 7 dg'pag
combustidn estd provista una dvujla 6.

Un colector A de admisién tiene unas pare-
des que forman una cdmara primarie 9 de admisidn princi-
val unida a cada cdmara 4 de combustién principal a tra-
vés de wios pasos princinales 8 de admisién. Bl colector
A de admisién tiene también unas paredes que forman wna
cédmara 11 de admisidn auxiliar unida a cada cémara 7 de
precombustién a través de unos vasos auxiliares 10 de ad-~
misién. Un colector B de escape comprende una camisa 12
de doble pared, que tiene una pared exterior 24 y una pa-
red interior 20, esvaciadas dentro de un alojamiento 13
de paredes gruesas y envuelta por dicho alojamiento 13 de
paredes gruesas. Las parcdes delgadas de la camisa 12 es-
tdn constitufdas por un metal resistente al calor que tig
ne poca capacidad térmica, tal como acero inoxidable, por
ejemplo. Una primera cdmara 14 de reaccién de gases de eg -
cape, situada dentro de la camisa 12, recibe los gases de
escape del motor a través de unas tuberias 15 colectoras
de escape que forman parte de la camisa 12, Cada tuberia
colectora 15 recibe los gases de escape de dos pasos ad-
yacentes 16 de escape en el motor 1, Los pasos 16 de es-

cape estén provistos de unas camisas 17 constituidas por
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un metal resistente al calor, de voredes delgadas, cue
tiene poca capacidad térmica, por ejemplo a2cero inoxida-
ble. Una sola camisa 17, gue tiene dos bifurcaciones con-
vergentes, reviste cada vor de pasos adyacentes de esca-
pe y tiene una Unica abertura 17a de salida que comunica
con una tuberia colectora 15.

Los gases de escape pagan desde la primera
cémara 14 de reaccidén de gases de escape a una cdmara so-
gunda o intermedia 19 de reaccidn dentro de la pared in-
terior 20 de camisa, a través de una abertura 21. Los ga-
ges de escape pasan desde la segunda cédmara 19 a través
de vne abertura 22 y a un espacio 23 comprendido entre la
pared interior 20 y la vared exterior 24 de la camisa.
Una tercera cédmara de rcaccidén, definida vor el espacio
23, envuelve a la primera cdmara 14 y a la segunda cdmo-—
ra 19. Los gases de escape salen del espacio 23 a través
de una tuberfa 25 de descarga y pasan por un silenciador,
no represenitando. El calor de los gases de escape es rete-
nido dentro de los revestimientos 17 de los nasos 16 de
escape y dentro de la camisa 12 de doble pared situcda en
el interior del alojamiento 13, y la trayectoria sinuosa
para los gases de escape, prevista a través de las cdma-
ras 14, 19 y 23, mantiene a los gases de escape a une tem
peraturse relativamente z2lta durante un tiempo de vermanen

cia relativamente largo. Como la relacidén total entre el
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aire y el combustible de las mezclas admitidas a la cédma-
ra de combustidén es menor cue la estequiométrica, existe
un exceso de oxigeno en los gases de escape. El largo tiem
po de permanencia de los gases a temvweratura elevada den-
tro del colector de escape, hace que el COQ, nocivo, se -
transforme en 002, inofensivo, y causa la oxidacién con-
tinuada de HC para reducir los hidrocarburos sin auemer
presentes en los gases de escepe cuendo se descargan a la
atmésfera,
‘ Las paredes 27 del alojamiento 13 definen
una abertura 28 que mira hacia arriba. Une placa 29 resig
tente al calor salva esta abertura 28, y esta placa 29 o
estd constituida por el mismo materizl que la camisa 12

de doble pared. Unos elementos roscados 30 de sujecién
unen la placa 29 a la pared exterior 24 de la camisa lé.
La pared 24 de camisa y la placa 29 tienen una plurali-
dad de aberturas alineadas 31 para vermitir que los gases:
de escape, procedentes del espacio 23, entren en contacto ‘
con las vlacas 32 y 33, que forman las paredes de las reg
pectivas cdmaras 11l y 9 de admisién. Estas placas estédn
formadas por un metal resistente al calor, de paredes del
gadas y poca capacidad térmica, por ejemplo acero inoxi=-
dable, E1l calor se transmite desde el colector B de esca-
pe, a través de la placa 32, vara calentar la mezcla ri-

ca contenida en la cdmara 11 de admisidén auxiliar. Simi-
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larmente, el calor se transmite desde el colector B de

cscape, a través de la placa 33, para calentar la mez—

cle pobre contenida en la c¢dmara primaria 9 de admisién
principal.

Un cuerpo nrimario 35 de carburador princi-
pal descarga una mezcla pobre a la cdmara primaria 9 de
admisidn, y un cuerpo 36 de carburador auxiliar descarga
una mezcla rica a la cdmara 1l de admisidn auxiliar. Un
cuerpo secundario 37 de carburador principal descarga tam
bién una mezcla pobre, vero este cuervo solamente entra
en cecibn cuando el motor estd funcionazndo bajo fuerte
cargea, y permanece inactivo durante las condiciones de
relenti o de poca carga. De acuerdo con ello, la cdmara
secundaria 38 de admisién vrincipal estd separada de la
abertura 28 y no es calentads directamente por los ganes
de escape. Descarga a los mismos pasos 8 de admisidén nrin
cipal que la cémara primarie 9 de admisién principal. Ia
temperatura relativamente baja de la mezcla pobre adicigr
nal de aire y combustible suministrada por la cdmara 38
de admisién aumenta elpeso total de la mezcla de aire y
combuatible suministrada 2l motor, con la mejora consi~
guiente en la potencia de salida.,

Una parte principal de la longitud de cada
camisa 17 estd espaciada respecto a las paredes ocue defi-

nen los vasos 16 de escane, La utilizacién de camisas 17
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resistentes 2l calor dentro de los pasos de escape del
motor ayuda o mentener los gases de escape a una tempe-
ratura lo mds alta posible en la cémara 14 de reazccidn
de los gases de escape, con lo aue se mejora el control
de las emisiones. LEsto es particularmente efectivo du~
rante el funcionanmiento del motor con voca cargé. )

La presente solicitud, oue corresponde a
la presentada en Jandn, el 22 de Julio de 1.974, bajo el
nimero 83287/74, se acoge & los beneficios del artfculo

51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

- REIVINDICACIONES -

Los puntos de invencidn propia y nueva, que
ge presentan vara que sean objeto de esta solicitud de Pa
tente de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los
que ge recogen en les reivindicaciones siguientes:

1l2,- Perfeccionomientos introducidos en un

motor de combustién interna cue tiene un conjunto de es-
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cape que incluye une camise metdlica de paredes delgadas
envuelta por wn alojamiento de paredes gruesas y espacia-
da dentro del alojamiento de poredes gruesas, un paso de
escape en el motor que sale del cilindro o de cada cilin-
dro del mismo, incluyendo diche camisn de escape una tu-—
ber{a colectora de escape gue conduce desde el citado pa-
80 de egcape o desde cada wno de los citados pasos de esa~
cape hasta una cdmera de reaccibén de gases de escane den—
tro de dicha camisa, teniendo el mencionado paso de esca-
pe o cada uno de los mencionados pasos de escape una ca-
misa de paredes delgadas en los mismos, constituida por
un material resistente al calor, de poca capacidad térmi-
ca, cuya camisa comumica con dicha tuberfa colectora de
escape.

28,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacidn 18, segin los cuales la citada camisa o
las citadas camisas de paso de esgcave estdn espaciadas
hacia dentro de la pared del paso.

38,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacién 18, o la reivindicacidén 2&, segin los cua-
les el motor tiene uma pluralidad de cilindros, estando
dichos pasos de escape agruvados en uno o mds pares ad-
yecentes, convergiendo el par o cade par de pasos de es—
cape hasta una salida Unica que comunica con una sola tu-

berfa colectora de escape y que tiene una camisa unitaria
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de paredes delgadas en la misma que tiene dos bifurcacio-
nes, una en cada uwno de dichos pasos de escape, que con-

vergen para comunicar con la citada tuberia colectora de

escape.

48 ,- Perfeccionamientos de acuerdo con cual
quiera de las reivindicaciones 12 a 32, segim los cuales
dicha camisa de paredes delgadas del conjunto de escape
comprende una pared interior provista de la citada tube=
ria o de las citadas tuberias colectoras de escape y aue
define dicha cédmara de reaccibén de gases de escape, de=-
finiendo también la eitada pared interior una cémara in-
termedia de reaccidén unida a lo primera cdmara de reac—
cidn por wna abertura, e incluyendo ademds dicha camisa
una pared exterior separada de la citada pared interior
Yy cue envuclve a dicha pared interior pars formar una cé
mara exterior de reaccién.

¢,- Perfeccionamientos de acuerdo con cual
quiera de las reivindicaciones precedentes, segin los cua
les el cilindro o cada cilindro tiene una cédmera de pre-
combustién asocizada con su cdmara de combustién principal
¥y wida a la misna por un paso de llama y cue incluye dnos
pasos de admisidn nara suministrar une mezela relativa-
mente pobre de aire y combustible a la cédmara citada o a
cada cdmara citada de combustién prineipal, y una mezcla

relativamente rica de zire y combustible a la cdmara men-

- 10 -
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cionada de precombugtidén o a cade cdmara mencioneda de
precombustibn, teniendo dicho alojamiento de paredes prue
sas del conjunto de escane una abertura que estd en rela-
cién de intercambio de calor con dichos pagos de admisidn,
con lo que el calor de la citada camisa de escape actio
para calentar como minimo a una de las mencionadas mezclas
de aire y combustible.

62 .~ PERFECCIONANIENTOS INTRODUCIDOS EN UN
MOTOR DE COMBUSYWION INTERNA.

I8l y como se ha descrito en la Memoria que
antecede renresentado en los dibujos que se acompafion y

pare los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de once hojas escritas

a méquins por wna sola cara,

-11 -



Y
J

AR

0

g
i




TY/i1

Y

AL

“rqens

LN

T

(L ke 2200

G
()

R o
Y

P 1

N4

Fr

{abn

e

SR

H -
ﬂJ Yl ﬂ/JZ .\IMW%V‘%@V/
B SR
S e Yt ./044/
hYY N\ ON e ‘ﬂ o%%n//////// 9
S LT N
e
TS &
P & <
[N
o™ oy A
B AR N
2 Z A
7
v/l
/s
r 7S
0 / \\ g \\\
/ 1
! { \\\
#

i u PN B
7 \ oz
.~ \—\&ﬁw&@«\!\\w

= nM 74
\“’Ww@ A 77944
B \\\m_\\%/ W1 e
i n \\ﬂ;

“ WS
T /Y
(©)
\

= [ 17 w«m‘
NI L
\& ol

L

]
§
;;
A
j

s

N
s 7

D /V:M.VVM\
> \\

) 3
w l\.“ % l..
VI

D

NAESSSN
T e
N =3
S TH

Uy




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



