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pare solicitar PATENTE DE INVENCION

4 nombre de MICHELIN & CIE (Compagnie Générele des
Etablissements Michelin)

- - gntidad francesa
establecida en 63 Clermopt~Gerrand, Francla

'por "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UNA CUBIERTA
DE NEUNATICO NUEVA O RECAUCHUTADA" V




El presente invento se refiere a per

feec1onam1entos introducidos en las cubiertas de neumd-

ticos y, mds particularmente, a perfeccionamientos que .

-ge refieren al relieve de la banda de rodadﬁra para cu-

: fﬂblertas de neumiticos nuevas o recauchutadas.
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Se sabe que las rodaduras sobre sue-

' fl9s mo jados, especialmente a velocidad elevada, plantean
. proYiemas de adherencia particulares debido a la desigual

dad de las presionesken el drea de contacto, . BEn efecto,

. €1 agua tiene tendencia a levantar el neumdtico en el

'centro del érea de contacto donde la présidn-&ellneuméti

co sobre el suelo es con frecuencia la menor.: El neumé-

Ttlco debe ser capaz igualmente de rodar en condlclones
* satisfactorias, especialmente de adherencia y de.desges-
te, sobre carreteras o suelo secos, y esto'paftiduiér?
- mente en viraje., ®n realidad, las exmgencmas que- requme'
‘.re un buen comportamiento, cualguiera: que sea el estado

de las carreteras, son contradictorias. ASl, para obte~

".ner en rodadura a velocidad elevada una adherencza sobre
:;el .suelo mojado gue se aproxime a la adhereneia sobre el
‘”i'suelo seco, es esenciml, por une parte, que las dlferen—
©. . cias de presidn en el drea de contacto del neumético sean
.*. las menores posibles.y, por otra parte,. que la evacuas
:;f,clén del agua en el drea de contacto del_neumét;co geq
eficaz, Es, por consiguiente, favorable, dividir le ban.
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da de rodadura por canales oblicuos o transversales an-
chos y profundos. Por el contrario, para rodar sobre su
perficies secas, evitando un desgaste irregular, es de-
cir, mds rdpido en los bordes que en la parte central de
la banda de rodadura, especialmente en los virajes, es
favorable asegurar la continuidad longitudinal de los ele
mentos en relieve de la banda de rodadurs, especialmen-
te en los bhordes.

El presente invento permite, gracias
a une combinacidn nueva y apropiada de log elementos de
la banda de rodadura, realizar un compromiso satisfacto-
rio entre lasg exigencias contradictorias expuestas, es
decir, mejorar la adherencia del neumdtico en rodadura
a velocidad elevada sobre suelos mojados, uniformizar el
desgaste en toda la anchura de la banda de rodadura y dig
minuir este desgaste en suelos secos,

Ia cubierta de neumdtico conforme al
invento, con una banda de rodadura que incluye dos ranu~
ras anchas de orientacién circunferencial y filas de ra-
nuras anchas de orientacién transversal que delimitan fi
lag circunferenciales de elementos en relieve, estd ca-
racterizada por la combinacién siguiente:

a) tres filas de ¢lementos en relie~-
ve separados en cada fila por ranuras de o;ientacién
trangversal gue desemboecan alternativamente, para la fila



mediana de elementos en relieve, en las ranuras anchas-
de orientacidn circunferencial y, para las filas latera
les, en la ranura ancha adyacente de orientacidén circun
.- ferencial y en el borde adyacente de la banda de roda—
J,>55Q:§vdura; .
e ' b) las ranuras de orientacidn trans-
-versal de cada fila de elementos en relieve estén unidas
: f}ﬂde dos en dos por rebajos de anchura reducida ¥ & lo su-
.: mo de la misma profundidad que dichas ranuras;
3 ¢) la suma de las longitudes prOyec

"'tadas sobre una seccidn meridiana de las ranures de orien
; tacmdn transversal unidas de dos en dos eatén compren—
- dida entre 0,75 veces y una vez y media la anchura de la

v'banda de rodadura. A

- La anchura de la banda’ﬁéiréggdura
" es la distancia medide sobre un corte meridiénb{hélneu-

v mético entre las dos aristas laterales que llmmtan la
banda de rodadura 0, 81 los bordes tlenen un perfil Te=
:-:¢£__dondeado, la distancia medida entre los’ puntos de inter
“,: seccidn de las dos tangentes a la parte_altg del flanco,

‘+.@ uno y otro lado de los hombros, con ei=ércéfdel'cir;
© culd que se adapta a la superficie de la banda de'roda-
. dura. ’ : S

_ Por definlcidn, una ranura de orien-
725 tacidn circunferencial es una ranuva cuyo trazado sigue

Tl 176475 | - 4-



por término medio la direccidn circunferencial y no se
aparta de ella en mds de 459.
Igualnente, una ranura de orienta—
cidn transversal es una ranura cuyo trazado sigue por
5 " término medio la direccidén transversal, ortogonal a la
direceién circunferencial, y no se aparta de ella eamds
de 309,
Segin una primera variante, los cor-
tes que unen de dos en dos las ranuras de orientacidn
10 transversal de las filas laterales de elementos en relie
ve tienen una profundidad a lo sumo igual a lag de las
renuras anchas de orientacidn circunfergncial y/0 trans-
versal y una anchura tal que, en el drea de contacto del
neumdtico con el suelo y en viraje, las paredes de los
15  rebajos se apoyan unas sobre otras, por 1o menos en sus
. porciones radialmenfe més alejadas del eje del neumdtico
¥ que, en linea recta se cierran en caso de frenédo-o de

aceleracién,
Le, anchura de estos rahajos es, a lo

20 f sumo, 1gua1 a la mitad de la anchura de les ranuras de
- orientacidn transversal, Se obtiene asi una mejora de la

resistencia al desgaste en los bordes de la banda de ro-

. dadura. .
Segin una variante preferente, los

25 | rebajos que unen de dos en dos las ranures de orientacidn

1706075 ' - 5o
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transversal tienen, en al menos una fila lateral de ele-

" mentos en relieve, una anchura mayor que en la fila media

na de elementos en relieve, Estando montado el neund ti=

"co con esta fila lateral de elementos en relleve dispue

-ta en el exterior del vehiculo, se obtiene asi wna eva-

cuacidén mejorada del agua en el drea de contacto.

Segin otra variante de ejecucién,

- lag ranuras de orientacidn transversal son rectilineas y

forman un éngulo de 902 con la direccidn.ciﬁcunferencial.

ague.e .
Es igualmente ventajoso que los re~
bajos que unen de dos en dos las ranuras de orientacidn

transversal formen dngulos pequefios o nulos con relacmon

‘a la direccidn circunferencial y de 51gnos coutrarlos de

una fila de elementos en reliewe a la s;gulente.‘;"”

De preferencia, los reba;os que unen

. de dos en dos las ranuras de orientacidn transversal son

paralelos a las ranuras anchas de orlentaclén clrcunfe-
rencial, con el fin dé obtener un corte de los elementos
en relieve de anchura sensiblemente constante.v Esto es
particularmente ventajoso si se adopta un trazado en
zig-zag 0 sinuoso para las ranuras anchas de orzentaclén
circunferencial. De preferencla, los rebaaos que unen

de dos en dos las ranuras de orientacidn transversal une:
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los extremos de dichas ranuras. Se refuerza asi la ad-
herencia longitudinal.

Es evidente gue, con independencia
de las ranuras circunferenciales y transversales, se
pueden prever rebajos muy estrechos o de grosor material
casi nulo, de escasa longitud, de preferencia sinuosos,
dispuestos transversal u aoblicuamente, que desembocen
0 no & una pequefia profundidad en los elementos en hueco
de la bande de rodadura, y destinados a mejorar la adhe

rencia y la flexibilidad de los elementos en relieve de

la banda de rodadura,
ElL invento se aplica, naturalumente,

" & cubiertas de neumdticos de estructura cualquiera. Con
~ viene sspecialmente a neumdticos del fipo de carcasa ro~
,dial o semi-radial. EL invento serd perfectamente come

- prendido con ayuda de los dibujos anejos, gue represen~
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tan en planta, a titulo de ejemplos de realizacidén no
limitativos, secores de bandas de rodadura segﬁn'el ine-
vento. "lLas partes sombreadas representan las ranuras,
lag partes blancas los elementos en reliwve, In la fi-
gura 1, se distinguen dos ranuras anchas 1 y 2 de orien—
tacién circunferencial, cade una sensiblemente & ikual
distancia de uno de los bordes 6 de la banda de rodadu=
ra, y ranuras anchas 7, 93 11, 12; 8, 10 de orientacidn
transversal, que delimitan tres filas de'anchuras 21,
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' 22, 73 de elementos en relieve 3, 5 y 4. Ias ranuras de

orientacién ftransversal son rectilineas y forman un dngu

lo de 902 con la direccidn circunferencisl. I@n la filae

-mediana 22 de. elementos en relieve, las ranuras 11 y 12

de orientacidn transversal desembocan alternativamente en

las ranuras anchas 1 y 2 de orientacidn circunferencial.

I las filas leterales Z1 y 23 de elementos en relieve,

‘las ranuras de orientacidn transversal 9 y 10 desembocan

en la ranura ancha 1 6 2 de orientacidn circunferencial,
mientras que las ranuras de orientacibn transversal 7 y 8

.desémbocan en el borde adyacente 6 de la banda' de rodadu

' ra.' Las ranuras de orientacidn transversal de cade fila

71, 22, 73 de elementos 'en relieve, estdn unidas de dos
en dos por sus extremos internos mediante'febéjos:13 de
anchure reducida y a lo sumo de igual profundidad que la
de dichag ranuras. La suma de las longltudes proyectadas
gobre una seccidn meridiana de las ranuras 7, 9, 11, 12
y 8, 10 de orientacidn transversal unldas de dos en dos,
e sensiblemente igual a la anchura 21 + ZZ + Z3 de la
banda de rodadura. Se distinguen, a uno Y otro lado de

~las ranuras de orientacién clrcunferenclal gk transversal,

incisiones 15, 16, 17 que aumentan la mov111dad de los

~elementos en relieve delimitados por las diversas’ranu—

ras, sin destruir su condicién maciza. o
B la figura 2, que representa una



forme de ejecucidn preferente, se distinguen dos ranuras

anchas 21 y 22 en zig~zag sensiblemenie a igual distancia
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cada una de uno de los bordes 26 de la banda de rodadu-
ra, y ranuras anchas 27, 29; 31, 32 y 28, 30 de orienta-
cidn transversal, que delimitan tres filas de anchuras
21, 22, 23 de elementos en relieve 23, 25, 24. Las ranu
ras de orientacidén transversal 29, 32, 30 son rectilineas
y estdn dispuestas en los salientes de las ranuras anchas
21 y 22 de orientacidn circunferencial. BEa las filas la-
terales Z1 y %3 de elementos en relieve, lag ranuras de
orientacién transversal 27 y 28 desembocan en el borde ad
vacente 26 de 1la banda de rodadura. '

In las zonas laterales Z1 y %43 de ele
mentos en relieve 23 y 24, las ranuras de orientacidn
transversal 27, 29 y 30, 2§ estdn unidas de dos en dos en
sus extremos internos por rebajos 33 de anchuxa reducida
con relacién a la de las renuras 27, 29, 30, 28 y parale-
las a las ranuras anchas 21 y 22 de orientacidn circunfe-

tencial. I la zona mediana 22 de elementos en relieve

' 25, las ranuras anchas 31, 32 estdn unidas de dos en dos

'.envsus extremos internos, por una parte, por un rebajo 34

25
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de anchura reducida e inferior a la de los rebajos 33 y,
por ofra parte, por una ineisidn 35 de anchura préctica-

mente nulas Le sume de las longitudes proyectadas sobre

una gecoldn meridiana de las ranuras 27, 29, 31, 32, 30,
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‘en el drea de contacto ¥s por otra parte, que 1a var1a~

20

Soa

28 de orientacién transversal ps sensiblemente igual a
1,1 veces la anchura de la banda de rodadura. Finalmente,
se distinguen incisiones 36 que aumentan la movilidad de

los elementos en relieve delimitados por las diversas ra-

- nuras, gin reducir su condicién maciza.

_ Pruebas nomalizadas efectuadas con
neumdticos conforme al invento, dotados de una banda de

rodadura tal como la representada en la figura 2, han mcs

“trado, por wna parte, que los neumdticos, incluso a ve-

locidad elevada, permanecen en huen contacto con el suelo

. eidn relativa A p/p (siendo p la presién en el cenLro
'"de la banda de rodadura) de las pr351ones baao 1os bor~ _
,?'Vfdes y el centro de la banda de rodadura, es inferlor a 60%
£
‘ 75'; neundticos cuya banda de rodadura no presenta 1a comblna :

& velocidad muy alta., Las mismas pruebas equtuadas con :

,'. T

+ .-cién de caracteristices reivindicadas, muestran, p r;una

parte, que el drea de contacto llega a ser cénca"
locidad elevada ¥, por otra parte, que la varia016n rela»i

tiva A p/p de las presiones que se ejercen sobre 1os box

;i des y el centro de la banda de rodadura es de 350%. Asi,

28
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,debldo a la reduccidn considerable de 1a diferencma de |

pr3516n relativa, el agua no tiene ya tendencia, a velo~
¢idad igual, a levantar en el centro del 4rea de cOntacm

el neuwndtico conforme &l invento ni a provocar'el hidro-

- 10 =



planaje. De esto resulta, en primer lugar, una adheren—
cie mejorada del newnsdtico conforme al invento, en roda-
~duras a velocidad elevada sobre el suelo mojado, Esta
mejora es del orden del 25 a 30% a 100 km/h., In segun-
5 do lugar, el comportamiento y en tercer lugar, la resis-
‘ tencia al desgaste de un neumdtico conforme al invento,
son netamente aumentados, gracias al cierre, en el curso
de la rodadura en deriva, de los rebajos de anchura re-
ducida que unen de dos en dos las ranuras de orien%acién
_ 10 transversal en cada zona lateral %1 y %3. De esto resul-
ta una imbricacién y un apoyo reciprocos de los blogues
laterales, lo que creaAuﬁ nervado circunferencial continuc
en viraje y en el curso de las aceleraciones y desace~
leraciones. Ademds, se observa una disminucién del des-
15 gaste, esenclialmente en las zonas laterales de la banda
"de rodadura, de donde un desgaste sensiblemente iéual de
toda la superficie de la banda de rodadura. )
Es bien evidente que no se. saldria
del invento utilizando diversas variantes consistentes,
20 ... Ppor ejemplo, en prever para las diversas ranuras longitu-
dinales, amplitudes diferentes, en dar a2 las ranuras
transversales anchuras radiales, por ejemplo altermativa—
mente mds cortas y mds largas, o incluso anchuras varie-

bles,
25 _ Esta solicitud que corresponde a la

1706075 b 11 -
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presentada en Francia, el 25 de Julio de 1974, bajo el
N2 T4/25 987, se acoge a los beneficios del Articulo 51
del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

REI VINDICACIONES

o 10

3 Los puntos de 1nvenc16n propla y nue
fon ','.¢»h va que se presentan para que sean objeto de esta 801101~
L 3}51 tud de Patente de Invencidén en Espafia, pornVEINTF_&ﬁos,,

o 15;:7' son los que se recogen en las reivindiracioneéléiguiente :
' | l8,~ Perfeccionamientos 1ntroducldos
’en una cubierta de neumdtico nueva o recauchutad&, que
tiene una banda de rodadura gue incluye dos renures .anchas
7 ~de orientacidn circunferencial y filas de ranuras anchas
- 20 .. de orientacién transversal que delimitan fllas-clrcunfe-
. renciales de elementos en relieve, caracterizados porque
dicha cubierta comprende: a) tres filas dé elemeﬁtos en
. relieve separados, en cada fila, por ranuras aé orientacidn
transversal que desembocan alternativemente, por ung par=

25 te, para la fila mediana de elementos en relisre, en las

17.6.75 - 12 -




ranuras anchas de orientacidén circunferencial y, por
. otra parte, para las filas laterales, en la ranura an-
. cha adyacente de orientacidn circunferencial y en el boxr
. de adyacente de la banda de rodadura; b) las ranuras de
5"V orientacién transversal de cada fila de elementos en re-
lieve estdn unidas de dos en dos por rebajos de anchura
reducida y a lo sumo de la misma profundidad que la de
'estas ranurag; c¢) la suma de las longitudes proyectadas
gobre una geccidn meridiana de las ranuras de orienta-
10 . eién transversal unidas de dos en dos estdn comprendidas
entre 0,75 veces y una vez y media la anchura de la ban-
da de rodadura.
. 28,- Perfeccionamientos segin la
reivindicacién 12, caracterizados porgue las ranuras de
15 orientacidn transversal de la file mediana no unidas de
' dos en dos por dichos rebajos de anchura reducida, esidn
unides de dos en dos por incisiones de anchura préctica-
mente nula, ..
_ 3&,= Perfeccionamientos segin las
20 reivindicaciones 12 § 2%, caracterizados porque laiancng
re de 1los rebajos que unen de dos en dos las ranuras de
orientacién transversal es mayor en al menos una file la
" teral de elementos en relieve que la anchura de los re-
bajos que unen de dos en dos lag ranuras de orientacién
25 transversal de la fila mediana de elementos en relieve. -

1706'75 - 13 -



48,~ Perfeccionamientos segin la
reivindicacidn 32, caracterizados porgque la anchura de
los rebajos que unen de dos en dos las ranuras de orien-
tacidn transversal es a lo sumo igual a la mitad de la
$  anchura de estas ranuras de orientacidn transversal.,
- &,- PerTfeccionamientos segin una
.+ cualquiera de las reivindicaciones 12 a 42, caracteriza-
dos porque los rebajos que unen de dos en dosjlas ranu-
ras de orientacién transversal forman éngulds’pequeﬁos 0
v"10‘{ nulos con relacidén a la direccién circunferencial y de
b signos contrarios de uwna fila de elementos en relxwe G
la siguiente, .
62,~ Perfeccionamientoé sééﬁn'ﬁna
cuglquiera de las reivzndlcaclones 18 a 58, caracterlza«
15 - dos porque las ranuras de orientacmén transversal'son
' reetilineas y formen un dngulo de 909 con 1a dlreccldn

- circunferencial. - .
C 78.- Perfeccionamientos segin la rei
vindicacidn 628, caracterizados porque las'ranufééf&e
20 orientacidén circunferencial son en zig zag. - . |
| 8,- Perfeccionamientos segdn lgtei-
vindicaoidn 78, caracterizados porque los’ rebaaos~qua
unen de dos en dos las ranuras de oriantaciénitfansverm
sal, son paralelos a las ranuras anchas de orientacién

ST 25 circunferencial,

1706075 - 14 -




98,~ Perfeccionamientos introducidos
en una cubierta de neumdtico nueva o recauchutada.
Tal y como se ha descrito en la Me-
“moria que antecede, representado en los dibujos gue se

»  acompafian y para los fines que se han especificado.
Esta NMemoria consta de quince hojas

escritas a mdquina por una sola cara.

15 Ju1, 19
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