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Esta solicitud se refiere a chasis de vehf
culos para el transporte de cargas ¥s; més particularmen

te, esté re1a01onada con perfe001onam1entos introducidos

T en un cha31s de camién destinado al transporte de otros

vehiculos, contalners o} articulos similares,

El presente invento reside en un sistema de

- transporte de cargas basado en el objeto de la solicitud

de patente espanola No. 439.355 del solicitante, y este
nuevo sisteéma proporciona un chasis versétll, sencillo

y barato, con un aprovechamientp méximo, que puede trang'

'formarSe'segﬁn las necesidadéé>§éra el transporte de ve-

hiculos, containers, mercancies, carrocerias, caravanas
6, simplemente, como traector pars remolque, Tambidn es
importente el hecho de que estos camiones proporoionafén

una gran reduccidén en el coste dé su propio transporte

" marf{timo o terrestre al permitir le inclusidn de otros

vehiculos, containers o articulos ocupando 1a misma super
ficie que el propio chasis,

El chesis de acuerdo con el invento se cae
racteriza porque comprende ai menos dos largueros, un
par de travesaiios de soporte de‘carga fijados ceros de

las partes extremas de dichos lérgueros ¥ provistos de
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medios pare inmovilizacidén de la carga, y al menos otro
travesafio similar de soporte de cerga, situado de mane-
ra deslizable sobre los mencionados largueros y entre
los dos travesalios extremos mencionados, esfando provig-
to este tercer travesafic de medios de blogueo con res-
pecto a los larg&eros ¥y, tembién de medios de inmovili-
zacidn de 1atcarga. .

Segin otra realizacidén del invento, todos
los travesafios de soporte de carge mencionados estén pro
vistos de medios de enclavamiento scbre los 1arguafos
del chasis, tales que dichos travesaiios puedan ser des-

plézados sobre dichos largueros hasta las ppsicibnes 18-

- queridas y ser enclavados en ellas parsa recibir cargas

de tipo y dimensiones predeterminadas. ,

Segin todavia otra realizacidn del in#ento,
los mencionudos travesaiios de soporte de cargas pueden
estar susﬁifﬁidos por una plataforme, fijada a los lér~
guaros dei,chasis ¥y provista de los necesarios medios

de inmovilizaeidén de la carga.
En lo gque sigue se describiréd una realiza-

cién preferida del invento, haciendo referencie para ello

a ios dibujos adjuntos, en los que:
La figura )1 es un esquema en perspsctiva

que representa la situmcién relative de los travesaiios

de soporte de carga de acuerdo con el invento y los lar~
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gueros del chasis de un camidn.

; La figura 2 es un detalle de uno de los dis
poéitivoé de inmovilizacidén de la carga representados
en 1ineés de trazos en la figura 1; y '

: Las figuras 3 a 11l son representa01ones de
dlstlntos tipos de cargas que pueden ser transportadas
con un’ camldn al que se le ha aplicado el sistema de so-
pofta de carga acuerdo con el invento,

Haciendo referencia en primer lugar a la

figura 1, en ella se designan con 1 y 2, Yespectivamen-

-te los largueros izquierdo y derecho de un'dhasis de ca-

'mldn con una cabina 3. Sobre estos larg ueros ‘ven dlspues

tos, en princlplo, un travesafio anterior 4 y un travesa-
fo posterlor 5, cuyos travesauos van flaados dlrectamen-
te B los 1argueros ly?2 del chasis (por ejemplo, por -
soldadura, remachado u otros medlos) en puntos prdx;mos
a la cabina y al extremo posferior de dicho chasis, y

estén provistos de brganos 7 de inmovilizaci&n de la -

‘carge, cuyos 6rganos pueden recibir montantes (en caso

de transportar, por ejemplo, tubos), dispositivos de blg
queo répido (pera el caso dé transportarse tontainers
normalizados), etc. | -

Bn caso necesario, entre ambog travesaios
fijos 4 y 5 puede ssiar previsto al menos un tercer tra-

vesaiio 6, dispuesto sobre los largueros 1 y 2 del cha-
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sis de manera deslizable y provisto de medios que permi-
ten su enciavamiento en un punto determinado a lo lar-
go de dichos largueros 1 y 2. Estos medios pueden ser,
por ejemplb, los medios de blogqueo de travesafio descri-
t0s y reivindicados en la antes mencionada solicitud de
patente espafiola 439.355. |
Dependiendo de las necesidades, en las par-
tes extremas de los travesatios 5 j 6 6 4 ¥ 5 pueden pre=
verse medios 8, 9 de inmovilizacidén de la carga, sujetos
de manera fija o seéparable a dichos travesafios (véase
figura 2). Estos medios 3, 9 de inmovilizacién de la
carga consisten en un soporte en L con su reme mis lar-
ga 10 horizontel y su rema mds corte 10 vertical, de an
chure importante y eseguradas entre si mediante un tiran
te 12, : - 4 ' ;
Asimismo, al igual que el travesafio 6, tam
bién los travesaiios 4 y 5 pueden estar montados de ma-
nera deslizable en los largueros 1 y 2, de modo que pue- -
dan fijarse en posiciones predetarﬁinadas sobre ellosa,
para adapterse e distintos tipos de carga.
Naturalmente, todos los acéesorios del ve-
hiculo, teles como el depésito de combustible, cables
eléciricos, tubos, etc., deberén én lo posible estar
gltuados & une alture inferdior al nivel de los largueros -

1, 2, con objeto de eliminer partes sobresalientes,
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La adicidén de los tres travesafios 4, 5y 6
(o de més de tres travesaiioa) de dimensiones y resisten
cia adééuada;, de acuerdo con el invento, a un chésis
de un camién, revalorizard copsideramente'el vehiculo,
al convertirlb con un coste minimo en un vehiculo de mil
tiples usos. Habitualmente, los travesafios 4 y 5 podfian
fijarse a los largueros 1 y 2 separados entre si en una
distancia de 6 m., con bbjeto-de aceptar la colocacién
directa sobre ellos y la immovilizaciéh merced a dispo-
éitivos adeépados del tipo aﬂtes,seﬁalado; de containers
ndrmalizados’con 6 m., de 10ngitﬁd, gque €s el tipo més
ampliamente utilizado. En cuéntb a la _1ong'i£uc‘1 total del
chasig preparado conforme aiiinanto, podria limitarse
para prevef le posibilidad de gque aicho.vehiculb arrag-
trase uh remolque sin que lé.léhgitud totél del conjun-
t0 superase lo# méximos permi%idog pdr log cddigos de
circulaoldén internascionales (védage figura. 5),

La figura 3 de los dibujos representa una
aplicacidén particular del sistema dé acuerdo con @l in-
vento, en la que un camidn provisto de los travesaiios
4, 5y 6 sobre los largueros de su chasis, transporte
otro chasis de camidn dotado, a su vez, de un sistema
como el reivindicado en la solicitud de Patente espaiio~-
la 439,355 del solicitante, y cuyd segundo chapis sopor-

ta a su vez un automévil.,
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En las restantes figuras de los dibujos se
ilustran diversos ftipos de containers que pueden ser
transportados con un chasis preparado de acuerdo con el

invento, representéndose un -conbainer para cargas de

- tipo zeneral, ocomo fruta, por ejemplo (figura 4); un con

tainer plano con o sin montantes, para transporte de
troncos, tubos ete. (figura 6); un container-refrigera—
dor (figura 7); un container-depésito (figura 8); wa

container para meterisl a granel (figura 9) y un contai-

ner ablerto por sus costados o por su porte superior (fi

gura 10)0
Asimismo (figura 5)'puede disponerse al ne~

nos un trevesailo 6 centralmente entre los ‘travesaitos 4

y 5, para transportar dos container de menor tamafio,

REIVINDICACICIES

Los puntos de invencidn propis y nueva, que

se presentan pare gque sean objeto de este solicitud

Y, -



ée Fatente dé Invencién en Espatia, por VEINIE éﬁos,
son los}que se recogen en las reivindicaciones si-
guienteé:
18.- Perfeccionamientos introducidos en cha-
-5 sis de vehiculos para transporte de cargas, caracteri~
zados porgue dicho chasis comprende al menos dos lar- |
gueros Peralelos; un par de fravesaﬁds de soporte de car-
&2 fijédos cerce de las partes extremas de dichos largue
ros y provistos de medios para inmovilizacidn de la car
10 - ga; al menos otro travesafio de soporte delcarga situa~
i do de ménera deslizable en los ﬁénciongdoé largueros y
provisto de medios de blogueo qué permiten surfijacidn
en cualesquiera partes seleééionadas de los mismos, en~
tre dichos d6s travesefios fijés, estando provisto tem-
’i5 _’ bién este otro travesaiiv de medlos de inmovilizaeidn de
: la carga. ‘
28 ,~ Perfeccionamientos de acuefdd con la rei-
D | vindicaeidn 18, caracterizados porque dichos, por lo
T menos, tres travesaiios estdn sustituldos por una plata-
éG forma provista de medios de inmovilizacién de la carga.
38,~ PERFECCICKAMIENTOS INZRODUCIDOS EN CHA-
SIS DE VEHICULOS PARA TRARSPORTE DE CARGAS.
fal y como se ha descritt en la blemoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompaiian

25 y para los fines que se han especificado.
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Egta llemoria consts de nueve hojas escritas

a méiquira por una sola cara,
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