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El invento se refisre a un procaedimienteo para
el Puncionamiento de una maquina motriz de combustidn con
turbowcargador de gas escaps y una camara de combustidn, que
suministra adicionalmente gas a ia turbina de gas do escape
del cargador y a dispositivos para la realizacifn del pro-
cadimiento.

En una maquina motriz de combustidn esquipada de
tal modo, @s posible hacer funcionar el turho-carquar de
gas de escape de marcha libre con ayuda de la camara de come
bustign independientemente da la oferta de gas de sscape de
la méquina motriz de combustign y por eplicacién de presio-

nes de carga superiores incremsntar la potencia de la maquie

na motriz de combustidn por encima de lo alcanzable en car=

ga normal.

Las miquinas motrices de combustién recargadas
con tales slevadas patencias, han dade busnos resultades en
impulsiones constante o con una carga permanente a través
ds un plaze de tismpo prolengado.’ |

5in embargo, resulta problemitico cuands una
maquina motriz de combustidn recargada tione que adaptarse
a repentinas wvariaciones de carga, que exigan un aumento de
la potencia, como por ejemplo en sl Puncionamiento de mar=-
cha de vehiculo con carga pesada, a corto plazo. A conse-
cuencia de la inercia dsl sistema, de maquina motriz de com-
bustidn~-turbecargador de gas de escape, dura la transicién
en la absorcidn de carga desde la marcha en vacio a méxima
potencia, esencialmente mas tizmpo que en maquinas motrices
de combustidn sin carga.

El objeto del presente invents es, por lo tan-
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to, la creacidn de un procedimiento para mejorar la conducw
ta de aceptacign de carga una maquina motriz de combustidn
recargada y a ser posible una adicidn de arranque de la ca=-
mara de combustidn en todos los estados ds funcicnamiento
de la méquina motriz de combustidn, ‘

Este problema se resuslve, segin el invento, por~
gue an ls marcha en vacio de la méguina motriz de combustidn
se hace Funcionar la camara de combustidn con tal potencia
parcial que, por un cansumo da combustible lo menor posibls
de la camara de combustidn, se establece en el conducto de
aire de ecarga, una presidn inicial de aire de carga aumanta=-
da, necssaria para una conducta de recepcidn da carga lo mas
favorable posible, de modo que al acelsrar la maguina motriz
de combustidn se aumenta la potsncis de la cémara da combus=
tién para un ripidc aumento de la prasidn de aire de carga
en 8l conducto de aire de carga para alcanzar una conducta
espontansa de aceptacidn de carga de la miquina motriz da
combustidn y porque al aumentar ulteriormente la presidn de
aire de carga sn el conducto de aire de carga,,producido por
el creciente suministro de gas de sscape, con creclents renw
dimientc de la maquina motriz de combustidn se reduce correse-
pondientementc la potencia de la cémara de combustion.

Por estas medidas, en una maquina motriz de com=
bustifn recargada, se alcanza un curso de la linsa caracte-
ristica de potencia semejante a una maguina motriz de com=
bustidn sin recarga, de modo que en un funcionamiento de ve-
hicule en la marcha dé por resultado una conducta correg=

pondientementes buena al acelerar..

En ulterior desarrollo del invento, la céamara de
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combustidn meraments se sigue haciends funcionar cen uUna me-
nor potencia parcial de preparacidn, cuando la ensrgia de
gas de escape de la maquina motriz da combustidn por si so-
la es suficients pare producir la presidn méxima de aire de
carga, de mado gque el consumo de combustible por la camara
de combustidn no aumsnte por encima de la medida ineludible-
mente nécesaria.

Un dispositive necasario para la ejecucidn dal
procedimisnto consiste en una instalacidn reguladora automé=
tica para la cdmara de combustidn, cuyo Unica wvalor de re-
gulacidn es la prasidn del airas de carga.

Por un ciiindro regulador solicitado por la pre=
sién de aire de carga se regula un dispositivo estrangula=-
dor y osciladar en el conducto de suministro de aire hacla
la cémara de combustidn y un ajustador de combustible acopla-
do macdnicamente con el misme en el conducte de combustible
hacia la cdmara de combustidn. El dispositivs estrangulador Y|
obturador, segin el invento, @std-eonstituido como chapale=
ta rotativa, que se regula por el cilindro regulador median=
te crémallara y ruada dentada y en sl caso de plena carrera
dal cilindro regulador ejecuta un gire de aproximadamente
180¢% alradedeor da su eje.

£) regulador de combustible es accionado por un
disco de curvas sobre el arbol de la chapaleta.:otativa,

Otro dispesitivo requeride para la ejecucidgn
dal procedimientc consiste en una valvula de tres pasos, os<
pecialmente una védlvula magnética de tres pasos, que estd

conesctado en el conducteo del suministro de combustibls haw-

cia la camars de combustién datrés del regulador de combus=
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tible y que permite pasar combustible a la cémara de combug~
tifn en una de dos posiciones posibles, en la otra posicidn,
cuando la cimara de combustidn estd fuera de funcionamiente

obtura el aflujo de combustible y establece la comunicacidn

hacis up conducto de airs, en lo gue al expulsar soplando sl
raesto del combustible, se evita una coquizacidn ds la insta=
lacidn inymctora en la cémara de combustidn, asi{ como se ale=-
Ja gas residual desde la cémara de combustidn,

Para rsunir y mezclar los gasas de camara ds
combustidn y los gases de escape dasde la maquina motriz de
combustiﬁn, sa prevee otro .dispositive, gqus esté dispuestoe
bravemente delante de la sbertura de entrada de la turbina
de gas de escape en el conducto colactor de gas de escape,

En una magquina motriz de combustidn con conduc=
to colaector ds gas de escape de varios pasos, segiin el in-
vento, a cada pasc, le assta coordinada un inyector para el
suministro de los gases de camara de combustidn. Por ollo,
no se modifican las relaciones de presidn requeridas para
la elaboracién eficaz de los gases de escaps da la camara
de combustidn en la turbina de gas de escape, sn el conducto
colector de gas da escape.

Otra caractsristica consiste sn una constitu~’
cidn tal del mecanismo regulador de la chapaleta rotativa,
que sl dispositive estrangulador y obturador ss abre a ple-
na ssccidn transvorsal, tan pronte se pons en marcha la cé-
mara de combustidn, para que el aire, procedsnte del conduc-
to de aire de carga, afluya sin estrangular a la camara de

combustifn y se alcance rdpidemente la preparacidn de la cé-

mara de combustidn. Para derivar tambidn con presidn de aire
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1 | ds carga inicial reducida en sl conducto de aire de carga, ;é
suficiente alre hacia la cdmara de combustidn, segln ol in~ |
vento, comienza el conducto de suministro de airs & la cé-
mara da combustidn en un tubo de rapresamianto.dispuesto an
5 | 8l conducto de airs de carga, de modo qua el conducte de su-
ministro de aire a la cimara de combustidn puede conseguir=
se una suficisnte presidn para vencer las raistencias de la
conduceidn,

El aire nacesario ﬁara sl arranque de la cimara
10 de cumbUStién, también puade transpartarss por un soplador,
de modo que la cémara ds combustidn pueds ponsrse en Fuﬁcio-

namiento de un modo totalmente independiente del sstado de

A L

o Puncionamiento de la maquina motriz de combustidn.
Mediante una instalacidn de manisobra puasde ele~
15 | girse a voluntad el Funcicnamisnte de la maquina motriz de 3
'ﬁ _ combustidn con o sin apoyo de cdmara de combustidn.
Para obtensr un control en sl arranque de& la ca-
. i ' mara de combustidn sobre su estads de Funcionamisnte, se ha

pravisto una instalacidn de control, en la que durante el pe-

riodo de sncendido de la camara de combustidn se sncisnden
alternativamente dos lémparas de color diPerente y despuds

de efectuarss el encendids de la camara de combustidn solo

S G R 4

permansce encendida una de las lamparas y en el casa de per=
b

a otra lam-

turbacicon del fumsionamisnte, solamente le hace-]
25

YT R

para.
Las ventajas conseguidas con el invento consisten
aspecialmente en que por ello, también con miquinas de mo-

¥ trices de combustidn recargadas en impulsiones de vehiculos,

30 se cumplen breves tiempos de aceleracién, porque sn sl fun=
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cionamisnto de camara de combustidn se ajusta solo un consu-
mo adicional reducido de combustible, porqus ss obtiaﬁe una
sencilla regulacidn, que trabaja sin snsrgia extrafia y por-
que a consecuencia de la sencilla sstructura sl procedimien~
to tambisn es aplicable en condiciones sstrechas de montaje.
~ Un sjemplo de ejacucifn se ilustra en ei dibujn

y s8 describiré mas detalladamente en lo que sigus.

Una maquina motriz de combustidn 1l esti esquipa=
da econ un cargador 12, qus ms impulsado por una turbipa 13
te gas de mscaps, un refrigerader 14 do aire de carga y una
camara de combustién 15, qus suministra adiclonalmente gas a
la turbina 13 de gas da escaps.

£1 aire de combustidn necesaric para la cémara
de combustidn 15 se axtrae dal conducto 19 ds alre de carga
antre 8l cargader 12 y sl refrigsrador 14 de aire de scarga
con ayuda de un tubo de represamiento 22 y se suministra a
través de un conducto 20, 21, da suministro de aire a la ca-

mara de combustidn 15.

Un dispositivo 23 estranguladar y obturador bnﬁa-
tituide como chapaleta rotativa 31, que regula el ;uministro
de aire de combustién a la cimara de combustidn 15, esta
dispuesto en el conducto de suministro de aira 20, 2l.

Un eilindro regulador neumatico 24 ragula el
dispositive 23 estrangulador y obturador mediante una cresma-
llera 27 gue sngrana en una rueda dentada 28, que ssta fija-
da conjuntamente con la chapaleta 31 sobrs el arbol 30. La

chapaleta 31 ejecuta una rotacidn da aproximadamente 1808

en plsna carrera dal cilindrqfregdlador.

Un regulador de combustible 25 dispuesto en el

L it .
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nistro de combustible a la cédmara de combustign 15. Al care-

conducto 26 regula sl suministro de combustible a la camara
de combustidn 15. El rogulador 25 de combustibls es accionada
gor un disco de curvas 29 sobre el arbol 30, por lo qus re-
sulta un acoplamiento mscanico del dispasitive 23 estrangula=-
dor y obturador y dal rcgulador del combustible 25,

£l cilindro regulador 24, dispssitivo 23 sstran-
gulador 6 obturador y requlador de cambustible 25, forman
conjuntamente uné instalacidn reguladora autcmética para la
cimara da combustidn, cuyo (nico valor de regulacidn es la
presidn de aire dasde el conducto 20 de suministro de airs,

suministrada a través de un conducto 34 al cilindre regulader

24,

Para la resgulacidn del suministro de airs pars el

cilindre 24 regulador, on ol conducto 34, estd dispuesta una
vélvula magnética 32 que, al estar sin corriente sl imin, ob-
tura el conducto 34.

Una bomba 36, hecha funcionar sléctricamante,
aprovisiona de combustible la cémara de combustiBhulS, aspi-
randosas sl mismo desda un depésito de reserva 33 o desde un
sistema de abastscimisnto de combustible de la maguina motriz
de combustidn 1l. La cantidad de combustible se regula en
elle por sl ragulador de combustible 25, en depsndencia de la
posicidn de la chapaleta 31, mientras que una vilwula magné-

tica de tres pasos 35, sn el conducto 26, regula sl sumi-

cer de corriente la valvula 35 magndtica de tres pasos, esta
carrado ol aPlujo de combustible a la cémara de combustidn

15, pero esté(abiarte una comunicacidén entre un conducto de

airs 37 derivade dalante dsl dispositivo sstrangulador y
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obturadaor, del conducto 20 de suministro de aire y la cama-
ra de combustidn 15, de modo que el conducto 54 de combus-
tible, la instalacidn inyectora 38 y la camara de combus~
tidn 15 se lavan con aire cuando la cémara de combustidn 15
estd fuera de funcionamiento. Por ello se expulsan gasss re-
siduales desda la camara de combustién 15 y se evita una co-
quizacidn de la instalacidén inyectora 38. Un conducte 18 co-
munica la cdmara de combustidn 15 con el conducto 16, 1?,
colector de gas de escape constituido an el ejemploc coh va—
rios pasos. Para la reunidn y mezcla de los gases de camara
de combustidn y de los gases de ‘sscape desde la maguina 1l
motriz de combustidn, en cada pasc, dal conducto 16, 17, coe-
lsctor de gas de escaps, pogo antes ds la abertura de entra=
da de la turbina 13 de gas de sscape, estd dispussto en ca-
da caso un inyector 39 y 40. Por los inysctorss 39, 40, no
se perturban las relaciones de presidn, gue resultan sn el
funcionamiento Unico de la miquina motriz de combustidn 11,
an sl conducto 1G, 17, colectaor de gas deo escape y que son
importantes para un elovado resultado de potencia en la turs
bina de gas da escape estando consctada adicionalmentes la
camara de combustidn.

Por una instalacidn de maniebra, que ss compo=
ne de un conmutador 41 y un relé 42 se slige a voluntad el
funcionamiento de la miaquina motriz de combustidn con o
sin apoyo de camara de combustidn. Estands abierto el cons
mutador 41 estd sin corriente la bobina del reld 42, esta
abierto sl conmutador 43, accionado por el reld 42, y por

8llo estid Puera de funcionamients la cimara de combustidn

15. 8i se cierra el conmutador 41, atras el rslé 42, el
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conmutador 43 se cierra también, do medo que se aplica ten=-
sién a las valvwulas magnéticas 32 y 35, a la bomba 36, a la
instalacidn de encendido 44, as{ como al conmutador ds tiem-
po 51 y pusde srrancar ls camara de combustidn 15. i

Para poder vigilar sl procsse de arranque de la
camara de combustidn esti prevista una instalacidn de con-
trol, que se compone de un relé 46 con conmubador 47, dos
limparas de colores diferentss, por ojsmplo, una lampara
verde 48 y una lampara roja 49, un vigilante 45 ds llamas,
un intermitente 50 y sl conmutador de tiempo 51. Al sstar
- sin cerrients el rglé 46, la lampara roja 49 astd puésta
a tensidn y al estar excitado el rel§ 46, lo estd la lampara
verde 48 a través del conmutador 47. Durante sl periodo de
enhcendido, por lo menos hasta qus se haya encendido la cé=
mara de combustign 15 se excita el reld 46 a través dal in-
termitents 50 y queda de nusvo sin corriente, de mode que
las lémparas 48 y 48 se encuenden altsrnativamsnte de modo
intermitente. Si no se enciends la cémara de combustidn 15
dantro del plazo de tiampq, regulado en el conmutadar ds
tiempa 51, antonces queda sin corrisnte el reld 46 y la
lampara roja 49 se enciende permanentemante. £n el caso de.
encandido con éxito de la cémara de combustidn 15, por la
seffal del vigilante de llama 45 en sl conmutador de tiempo
51, se rodea el emisor intarmitents 50 y se excita sl reld
4G, de modo que arde constantemente la lémpara verds 48,

Para al arranqu , tiens que suministrarse pri=
meramente aire a la camara de combustidn 15..En el caso da

suficiente presidn de aire de carga en sl conducto 19 de

aire de carga, este proceso se efectfa automiticamente me=-
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diante las instalaciones descritas en lo que precede. Sin
embargo, si la presidn de aire de carga fuesa damasiado re-
ducida, de medo qua el cilindro regulader 24 no pueda &ja-
cutar ninguna cerrera, 8l cargador 12, por aceleracidn de
la miquina motriz de combustién 1l en Funcionamiento normal,
ss decir, sin apoyo de cémara de combustidn, tiems que Llle-
varse durante breve tiempo a un nlmero mas alte de revolu~
cicnes para que'se ajuste en sl conducto 19 de airs de car-
ga una presidn de alre de carga suficiente para sl arranque.
de camara de combustign 15.

Sin embargo, también es posible disponer adi-

cionalments un soplader 52, hacho Puncicnar slsctricaments,

que, dursnte sl arranqus de la camara de combustidén 15, abast

tece de aire de combustidn sn sl conducto 19 de aire de
carga indapandientamenta de la presidn de aire de carga. Un
conmutador de presidn 53, que responde a la presidn de airs
de carga, desconecta de nusve el saplador 52 tan prontoc se
ha alcanzado una presidn de aire de carga predeterminado.
Para mejorar todavia mas el arranque de la céma-
ra de combustidn, el mecanismo regulador para la chapaleta
rotativa 31 puade constituirse de tal modo que el disposi-
tivo 23 smstranqulador y obturader, durante el periodo ds
arranque, se sbra a plena seceidn transversal inmediataman-
ta por unag transmisidn sldctrica, para que sl airs procedsn-
te del conducto 19 de aire de carga afluya sin astrangular
a la cémara de combustidn 15, Despuds de hahberse alcanzado
la presidn de aire ds carga mencionada, esta transmisidn

eléctrica entonces tambidn se desconecta por el conmutader

de presidn 53.
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Después de un arranque con éxiteo, la camara de
combustidn 15 en la marcha al ralenti dsila maguina motriz
de combustidn ll ss hacs funcionar con tal potencia parcial
que, con un consumo de combustibles lo menor posible de la
camara de combustidn 15, ss ajuste, en el conducts 15 de airg
de carga, una presidén de aire des carga inicial aumentaﬁa,
requerida para una conducta lo mas Pavorable posible de la
aceptacidn de carga. Al acelerar la maquina motriz_&e‘camw
bustidn 11 se aumenta la potsncia de la cémara de cambustién
15 para una répida subida de la presidn de aire de carga en
8l conducto 19 de aire de carga para glcanzar una cehducta
espontanea de aceptacidn de carga de la mdquina motriz de
combustidn 1l. Al ssquir subiendo la presidn de aire de car-
ga on el conducto 19 de airse de carga, producida por el cre-
cisnte suministro de gas de escape con craciente potencia dg'
méquina motriz de combustidn, se reduce corrasponﬁienteman-
te la potencia de la cémara de combustign 15.

Par esta medida, on una miquina motriz de com=
bustidn retardada se alcamza un curss de la linsa caracte-
ristica ds potencia semejante a una miquina motriz de com~
bustidn €in feéarga, ds modos que sn unm funcionamients de
vehiculo resulta , al acelerar, una conducta cerrespandisn-
te al funcicnamiento de marcha.

Si la ensrgfa de gas de escape de la maquina mo=
triz de combustign 11 fuera por si sola suficiente para pro—
ducir la mixima presidn de aire de carga, s@ seguird hacisn-

do fumpionar la camara de combustifn 15 meramente con una

potencia parcial de.preoparacidn, de modo gue el consumo adi=-

cional de combustible por la cémara de combustigon 15 no se
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aumenta por encima de la medida lneludiblemente necesaria.
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La presents patente de invencidn, comprende las
siguientes reivindicacionss:

l.~ Procedimiento para el Puncisonamisnto da mi=-
quinas motrices de combustidn con turbpcargador de gaé de as~
cape y camara de combustidn, que suministra ad@cionalmente
gas a la turbina de gas de escaps dal cargador, caracteriza-
do porque en la marcha al ralent{ de la maquina motriz'de
combustién se hace Puncionar la camara de combustidn con tal
potencia parcial gue, con un cansumg de combustible lo menor
pesible de la cimara de combustidn, se ajuste, en el conducta
de airs de carga, una prasidn da airs de carga inicial aumen=
tada, necesaria para uyna conducta lo mas favorable posible de
aceptacién de lastre, porque al acelerar la maquina motriz
de combustidn la potencia de la cimare de combustidn se aument
ta para un rapido aumento de la presidn de aire de carga en
ol conducte de aire de carga, para alcanzar una conducta es-
ponténea de aceptacién de lastre de la maquina motriz de com=
bustidn y porque en al ultsrior eumento de la presifn de aiia
de carga en 8l conducto de aire de carga producido por el cre+t
cisnte suministro de aire de escape al aumsntar la potencia
de la maquina motriz de combustidn, se reduce correspondien=
temente la potencia de la camara de combustidn.

2+~ Procedimisnto segln la reivindicacidn 1, ca-

racterizado porque la cémara de combustidn meramente se sigus

haciende funcionar con'una pequefia potancia parclal de prepa-
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racidn, cuando la energfa de gas de sscape de la méquina mo=
triz de combustién por s{ sola ss suficiante para pradu&ir
"1§"méxima prasién de aire de carga.

3.- "Procedimiento para el funcionamiento de
maquinas motrices de combustién con turbo-cargader de gas de
@scape y camara de combustidn®, '

Segin se describe y reivindica en la presesnte
memoria descriptiva, ilustrada en los planos adjuntos, la
cual consta de trece hojas foliadas y escritas a méquina por
una sola de sus caras.
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