
Correspondiente a ana Patente de Invención, que ae aelicitc per VEIN 
TE AS03, pera todo el Territorio Nacional, a favor de la firma BUTA­
NO, 3.A., de nacionalidad eapañola, reeidente en Madrid, C/ Arcipreg 
te de Hifa ndn 10, por;

" EQUIPO ANTIDBFLAORANTE PARA CARRETILLA ELEVADORA CON MOTOR 
DE COMBUSTION INTERNA ",

Dado el coactante aumento de la capacidad del almaceaamiea 
to y anvaaado de lae factoriaa productorae de gasea liquiden de petr& 
leo y la sustitución obligada de algunas carretillas elevadoras de 
horquillas, se hace preciso la puesta en servicio de nuevas unidades.

- $ - El objeto de la invención dotar a dichas máquinas del equi­
po necesario para que reúnan cuando menos todas Isa exigencias técni­
cas legales que determinan las disposiciones vigentes y que están deg 
critas en las instrucciones de la Dirección General de Energía y Com­
bustibles complementarios del Reglamento sobro Almacenamiento de Ga-

- ;0 - ses Licuados de Petróleo envasados.
Las características generales del equipo de la invención 

son adaptables a cualquier tipa de máquina con motor de combustión dig 
sel, siendo el criterio seguido para establecer las modificacioneshe- 
cesarias en las máquinas el siguiente;
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a) .-Determinar loe puntea calientes de la máquina en contag, 
te con el ambiente que la circunda.

b) .- Determinar lea elementes en que ae producen golpea de 
piezas en movimiento, capaces de producir cMepaa.

c) .- Determinar los puntos en que exlate e pueda existir c& 
municación de los fluidos de admisión y escape con el exterior.

d) .- Eliminar el equipo eléctrico, incluido motor de arran 
que, alternador, baterias e instrumentación eléctrica.

El equipo de la invención que es el resultado de las medi­
das adoptadas para eliminar los inconvenientes aedalados, aeré expli 
cado con referencia al juego de dibujos adjunto, en el que se ha re­
presentado un posible ejemplo de ejecución, que no tiene carácter 1^ 
mitativo alguno, sino simplemente ilustrativo, pudiendo estar per tan 
to su^tto a variaciones de detalle en todo aquello que no altere de 
un modo fundamental su propia finalidad caracteristica.

En el plano:
FISURA i*, es un esquema del sistema dé refrigeración, en 

el cual las referencias establecidas tienen el siguiente significado:
1. - Motor.
2. - Colector de escape.
3. - Tubo de escape refrigerado.
4. - Radiador.
5. - Termostato.
6 . - Codo.
7. - Bomba de agua.
8. - Manguera.
9. - Manguera.
10. - Tubo de nitrilo.
11. - Codo
12. - "T".
13. -Codo.
FIGURA 2a, muestra una vista frontal del colector de esca­

pe refrigerado.
FIGURA 3^, es la vista lateral del tubo de escape refrige­

rado
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FIGURA 4*# correapude a ana viata laterial del cortaguegoa
de eacape.

FIGURA 5*# mueatra el termoatato.
FIGURA 6*, ea el codo de retorno de la refrigeración.
FIGURA 7*, mueatra una viata lateral de la adaptación de la

enlata.
FIGURA 8*, ea la viata frontal del colector de admiaión. 
FIGURA 9*# mueatra en doble viata la tubería de adaiaión. 
FIGURA 106, ea una viata del cottafuegoa y válvula cierre 

de adaiaión.
FIGURA lia, ea la viata del tenadr de la correa.
FIGURA lía, aueatra un eaqueaa del aiateaa de aeguridad en 

el que laa referenciaa eatablecidaa aon;
I- 2-3-4-.- Válvulaa.
5. - Selector circuitoa.
6-7- Racor.
8. — Godo.
9. - Unión aiaple.
10. - Unión doble.
II- 12.- "T".
13. - Tapón hexagonal.
14. - Echufe rápido.
15. - Tubo nylon.
Con referencia a loa dibujoa adjuntoa, en el equipo de la 

invención y ccncretaaente en el aiateaa de refrigeración del colector 
de eacape y tubo de eacape con agua (figuraa 1,2 y 3) ae ha diapueato 
en aerie la refrigeración del motor y colector de eacape y en parale­
lo con cate dltiao la del tubo de eacape.

El teraoatato (figura 5*) ae ha aituado en el retorno de la 
refrigeración del actor y colector de eacape.

Se ha diapueato una comunicación directa entre la parte a& 
perior de la cámara de agua del colector de eacape y el radiador (f¿, 
gura 16) con el fin de eliminar laa poaiblea bolaaa de vapor de agua.

Se ha prevlato la incorporación de un motor de arranque 
que poaee una entrada auave y progrcalva, elimióándoae el rieago de
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chispa al golpear el piñón del bendiz con la corona del motor.
El escape ha sido dotado de un apagachispas (figura 4*) pa­

ra eliminar la salida al exterior de partículas combustibles incande& 
coates que permanecen con mayor facilidad en el tubo de escape, por 
la riqueza de oxigeno existente en el mismo, dada su baja temperatura.

En este apagachispas los gases son obligados a emprender un 
movimiento circular, por lo que las posibles partículas son impulaa-da 
das contra la pared interior y al no tener posibilidad de salir libra 
mente al exterior quedan extinguidas entes de caer al fondo del apar& 
to.

La admisión ha sido provista de un cortafuegos compuesto - 
por tres elementos de malla metílica inoxidables y una válvula de - 
cierre rápido de la admisión (Figura 10a).

En case de producirse una explosión en el colector de adm¿ 
aión por aspiración fortuita de gas, las llamas no progresarían hacia 
el exterior gracias al citado contafuegoa.

Adn en el caso de producirse la explosión, la aspiración de 
gas liquido de petróleo produce un aumento de las revoluciones del m& 
tor al enriquecer con combustible el aire que penetra en los pistones. 
Este aumento de velocidad provoca una mayor presión de gas-oil en la 
bomba inyectora y transformando ésta presión de gas-oil en presión 
neumática (figura Í2) se consigue accionar la válvula de cierre rápi­
do de la admisión, parando por tanto A  motor.

Independientemente el conductor, al accionar el estrangula- 
dor de la bomba inyectora, provoca también el funcionamiento de la - 
válvula de cierre rápido, lo que produce una parada inmediata y aeg& 
ra, en cado de emergencia, al no permitir que el motor pueda seguir - 
girando a pesar de cortar la alimentación de gas-oil por la posible 
admisión de gas liquido de petróleo.

Para el caso de producirse una explosión interior, se han 
previsto todas las bridas de unión de los elementos comprendidos en­
tre el cortafuegos de admisión y apagachispas de escape, de forma que 
el recorrido mínimo de loa gases en caso de fuga será de 25 mm. Para 
ello ha sido necesario modificar la culata del motor (figura 7") y 
construir un nuevo colector de admisión (figura 8a)*
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En toda# nata* unionea de el ementoa no ae coloca junta adl¿ 
da, aunque ai ae impregnan todaa laa auperficiea con un productoa prg, 
tactor de la corroaidn a la ve* que rellene laa poaiblea irregularidg 
dea de laa auperficiea, aoportando temperaturaa altan haata 1.100B c.

El alternador (plano, 11) ae ha auatituido por una polea 
que realiaa el toncado de la correa del ventilador.

El arranque ea nuemitico, ain compreaor, con depdzito de - 
60 li. y toma auxiliar para au recarga.

loa tórmdmetroa eléchicoa ae han auatituido por otroa de t& 
bo capilar.

El cuentahoraa eléctrico ad ha auatituido por otro de vibrg,
d d n .

Con el fin da eliminar laa poaiblea corrientea ebtáticaa ae 
ha colocado un conductor apropiado que roaa permanentemente el auelo.

la aalida del tubo de eacape ae ha aituado a una altura del 
auelo auporior a 2,25 metro*.

Demerito auficientemente el equipo da la Invencida adío re& 
ta añadir que podrán aer variable* todaa aquella* condicione* de for­
ma y accoaoriaa que no alteren la eaeadalidad del objeto, debiendo 
quedar comprendida* todaa ellaa en la proteccidn que ae recaba.

y 9...-..T...A
En raadmen la preaeate patente de Invencidn deberá recaer 

eaencialmente aebre laa aiguientea:
R B I V I N D I C A C I O N B S

tanma^mmaMwana MWMaaaatmmaaMssa

i*.- EQUIPO ANTIDBFLAGRANTE PARA CARRETIELA E1EVAD0RA CON 
M0T<R DE COMBUSTION INTERNA, caracterizado por comprender un alaterna 
de refrigeracidn del colector de eacape y tubo de eacape con agua en 
el que ae ha diapueato en aerie la refrigeracidn del motor y colector 
de eacape y en paralelo con date último la del tubo de eacape, eataa- 
de aituado el termoatato en el retorne de la refrigeracidn del motor 3 

colector de eacape y habiéndome previato una comunicacidn directa en­
tre la parte auporior de la cámara #e agua del colector de eacape y 
el radiador con el fin de eliminar laa poaiblea bolaa* de vapor.

2H.- EQUIPO ANTIDBFLAGRANTE PARA CARRETILLA ELEVADORA CON 
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA, de conformidad con la reivindicacidn í§,
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caracterizado per comprender un motor de arranque de entrada suave y 
progresiva que elimina el riesgo de chispa al golpear el piñón de be& 
dix con la corona del motor, habiendo sido dotado el escape de un ap& 
gachispas que elimine la salida al exterior de partículas combusti­
bles, dado que las mismas son impulsadas contra la pared interior do& 
de se extinguen.

3^.- EQUIPO ANTIDEFLAGRANTE PARA CARRETILLA ELEVADORA CON 
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA, de conformidad con las reivindicaciones 
IB y 26, caracterizado porque la admisión ha sido provista de un eo& 
tafuegos compuesto por tres elementos de malla metílica inoxidables 
y  una válvula de cierre rápido que impide el progreso de las llamas 
aán en caso de producirse una explosión por provocarse en este caso 
una presión neumática que acciona la válvula y determina la panada 
del motor.

4H.- EQUIPO ANTIDEFLAGRANTE PARA CARRETILLA ELEVADORA CON 
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA, de conformidad con las reivindicaciones 
16 a 36, caracterizado porque todas las bridas de unión de los elemea 
toa comprendidos entre el cortafuegos de admisión y el apagachispas 
de escape han sido previstos de forma que el recorrido mínimo de los 
gases en caso de fuga sea de 25 mm., estando a tal efecto debidamente 
modificada la euldq&el motor y construido un nuevo colector de admi­
sión.

56.- EQUIPO ANTIDEFLAGRANTE PARA CARRETILLA ELEVADORA CON 
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA, de conformidad con las reivindicaciones 
la A 46, caracterizado porque todae las uniones a que se hace refere^ 
cia en la reivindicación 46, carecen de junta sólida si bien están 
impregnadas sn sus superficies por un producto protector do la corro­
sión.

66.- EQUIPO ANTIDEFLAGRANTE PARA CARRETILLA ELEVADORA CON 
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA, de conformidad con las reivindicaciones 
16 a 56, caracterizado por comprender una polea que realiza el tensa 
do de la correa del ventilador, en sustitución del alternador.

76.- EQUIPO ANTIDEFLAGRANTE PARA CARRETILLA ELEVADORA CON 
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA, de conformidad con las reivindicaciones 
ia a 6a, caracterizado porque el arrasque previsto es neumático, loa
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tarmómatroa aon do tuba capilar y el cuentahoraa praviato da vibra­
ción.

8i. -EQUIPO ENTIDEFLAGRANTE PARA CARRETILLA ELEVADORA CON 
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA, da conformidad con laa raiviadicacionaa 
1* a 7*, caractariaado por comprender un conductor apropiado que roza 
parmanantamanta al auRo avitando laa corriantaa aatiticaa y aatar ai- 
tuada la aalida dal tubo da aacapa a una altura auparior a 2,25 uta.

9^.- EQUIPO ANTIDBFLAGRANTE PARA CARRETILLA ELEVADORA CON 
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA.

Todo alio tal y cono aa rapraaanta y daacriba an al cuerpo d< 
la praaaata memoria, aa reivindica an au nota y aa rapraaanta a titu­
lo da ejemplo aa la adjunta hoja da planoa.

Conata aata memoria deaoriptiva da aiata hojaa, mecanogra­
fiadme y foliadaa a doa aapacioa y por una adía da ana caraa.







y

-
- . -\y-r:r -"-*.**"

y \ - . : : / €  
* /.-*-%---

0 '  _-
- ^

o . " ̂  o

.̂-;ü r
Iv

C'T / ? -í¿

p m m ,
OUAUTV



*<
!

i'- -

TYfn̂ 'itn-Tn-'-̂ ti'-*'̂ "'''̂ '"Í^ A-í.h#













)

<3

té*

t: -'''I,.-,

QUAUTY












	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



