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MEMORIA DESCRIPTVIA

Correspondiente a una Patente de Invencién, que se solicita por VEIN
TE ANOS, para todo el Territorio Nacional, a favor de la firma BUTA-
NO, S.A., de nacionalidad espafiola, residente en Madrid, C/ Arcipreg
te de Hifa nim 10, por;
* EQUIPO ANTIDEFLAGRANTE PARA CARRETILLA ELEVADORA CON MOTOR
DE COMBUSTION INTERNA *,
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Dado el constante aumento de la capacidad del almacenamiep
to y envasado de las factorias productoras de gases liquidos de petr§
le0 y la sustitucidn obligada de algunas carretillas elevadoras de
horquillas, se hace preciso la puesta en servicio de nuevas unidades.

El objeto de la invencidn dotar a dichas miquinas del equi-
po necesario para que refnan cuando menos todas las exigencias técni-
cas legales que determinan las disposiciones vigentes y que estén deg
critas en las instrucciones de la Direcciln General de Energfa y Com-
bustibles complementarias del Reglamento sobre Almacenamiento de Ga-
ses Licuados de Petréleo envasados.

Las caracterfisticas generales del equipo de la invencién
son adaptables a cualquier tip de mlquina con motor de combustién die
sel, siendo el oriterio seguido para establecer las modificacioneshe~

cesarias en las mbquinas el siguiente:
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a).-Determinar los puntos calientes de la miquina en contag
to con el ambiente que la circunda.

b).~ Determinar los elementos en que ss producen golpes de
piezas en movimiento, capaces de producir chispas. -

¢).~ Determinar los puntos en que eximie o pueda existir cg
municacidn de los fluidos de adwigidn y escape con el exterior.

d).- Eliminar el equipo oléctrico, incluido motor de arran
que, alternador, baterfas o instrumentacién eléotrica.

El equipo de la invencién que es el resultado de las medi-
das adoptadas para eliminar los inconvenlentes seflalados, ser§ expli
cado con referencia al juego de dibujos adjunto, en el que se ha re-
presentado un posible ejemplo de ejecucidn, que no tiene caracter 1i
mitativo algune, sino simpleaente ilustrativo, pudiendo estar par tan
to sugéto a variaciones de detalle en todo aquello que no altere de
tn modo fundamental su propia finalidad caracteristica.

En el plano:

" FIGURA 18, es un esquema del ‘sistena deé refrigeracién, en
el cual las referenclias establecidas tienen el siguiente siguificados
1.~ Motor.

2.= Colector de escape.

3.~ Tubo de escape refrigerado.

4.~ Radiador.

5= Termostato.

6.~ Codo.

7.= Bomba de agua.

8.~ Manguera.

9.~ Manguera.

10,~ Tubo de nitrilo.

11.~ Codo

12,~ "TH,

13. ~Codo.

FIGURA 28, muestra una vista froatal del colector de esca-
pe refrigerado, '

FIGURA 33, es la vista lateral del tubo de escape refrige~

rado,
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FIGURA 48, corresmde a una vista laterial del cortaguegos
de escape. ‘

FIGURA 58, muestra el termostato.

FIGURA 68, es el codo de retorno de la refrigeracién,

FIGURA 78, muestra una vista lateral de la adaptacilu de la
culata. '

FIGURA 88, es la vista froutal del colector de admisién,

FIGURA 98, muestra en doble vista la tuberfa de admisién.

FIGURA 108, es una vista del cobtafuegos y vllvula cierre
de admisién. '

FIGURA 112, es la vista del tensor de la correa.

FIGURA 122, muestra un esquena del sistema de seguridad en
el que las referencias establecidas son:

1=2«3wi=,~ Vilvulas,

5. = Selector circuitos.

6-7.- Racor.

8.~ Codo.

9= Unidn simple.

10.~ Unién doble,

11=12,=~ "T",

13.~ Tapén hexagonal.

14.~» Echufe répido.

15« Tube nylon,

Con referencia a los dibujos adjuntos, en el equipo de la
invencidén y concretamente en el sistema de refrigeracidén del colector
de escape y tubo de escape con agua (figuras 1,2 y 3) se ha dispuesto

 en serie la refrigeracién del motor y colector de eacapes y en parale-

1o con este dltimo 1z del tubo de escape.
El termostato (figura 53) se ha situado en sl retorno de la

refrigeracifn del .motor y colector de escape,

Se ha dispuesto una comunicacién directa entre la parte sy
perior de la céuara de agua del colector de escape y el radiador (£i
gura 18) con el fin de eljminar las posibles bolsas de vapor de agua,

Se ha previsto la incorporacién de un motor de arranque
que posee una entrada suave y progresiva, elimififndose el riesgo de
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chispa al golpear el piiién del bendiz con la corona del motor.

El escape ha sido dotado de un apagachispas (figura 48) pa-
ra eliminar la salida al exterior de partficulas combustibles incandeg
centes que permanecen con mayor facilidad en el tubo de escape, por
la rigueza de oxfgeno existente en ¢l mismo, dada su baja temperatura.

En este apagachispas los gases son obligados a euprender un
movimiento circular, por lo que las posibles particulas son impulsa-ds
das contra la pared interior y al no tener posibilidad de salir libre
mente al exterior quedan extinguidas entes de caer al fondo del aparg
to. ’ ’

La admisién ha sido provista de un cortafuegos compuesto -

- por tres elementos de malla met4lica inoxidables y una vilvula de -

clerre répido de la admisién (Figura 108),
' En case de producirse una explosién en el colector de admi
s8ién por aspiracidn fortuita de gas, lae llamas no progresarian hacia
el exterior gracias al citado contafuegos.

Adn en el caso de producirse la explosién, la aspiracién de
gas 1lfquido de petréleo produce un aumento de las revoluciones del Qg

tor al enriquecer con combustible el aire que penetra cn los pistones.

. Este aumento de velocidad provoca una mayor presién de gae-oil em la

bomba inyectora y transformando &sta presifn de gas-oil en presién
neumftica (figura 12) se consigue accionar la vilvula de cierre répi-
do de la admigifn, parando por tanto d motor.

Independientemente el conductor, al accionar el estrangula-
dor de la bomba inyectora, provoca también el funcionamiento de la -
vilvula de cierre ripido, lo que produce una parada inmediata y segu
ra, en cado de emergencia, al no permitir que el motor pueda seguir -
girando a pesar de cortar la alimentacidn de gas-oil por la posible
admisién de gas 1f{quido de petréleos.

Para el cgso de producirse una explosidn interior, se han
previsto todas las bridas de unién de los elementos comprendidos en-
tre el cortafue@oa de admisidn y apagachispas de escape, de forma que
el recorrido mfnimo de los gases en caso de fuga serf de 25 mm, Para
ello ha sido necesario modificar la culata del motor (figura 73) y

construlr un nuevo colector de admisién (figura 8a).
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En todas estas uniones de elementos no se coloca junta séli
da, aunque si se 1-prognan todas las superficies con un productos prg
tector de la corrosién a la vex que rellene las posibles irregularidg
des de las superficies; soportando temperaturas altas hasta 1.1002 c.A

El alternador (plano, 11) se ha sustituido por una polea
que realisa el tensado de la corres del ventilador.

El arranque e¢s nuenftico, sin compresor, con depésito de -
60 1t, y toma auxiliar para su recarga.

Los termémetros eléchicos se han sustituido por otros de ty

bo capilar.,
El cuentahoras eléctrico sd ha sustituido por otro de vibry

cidén.

Con el fin de eliminar las posibles corrientes edtfiticas se
ha colocado un conductor apropiado que rosa permanentemente el suelo,

La salida del tubo de escape se ha situado a una altura del
suelo superior a 2,25 metros. ,

Descrito suficientemente el equipo de la invencidn sSlo reg
ta afiadir que podrin ser variables todas aquellas condiciones de for;
ma y accesorias que no alteren la esencialidad del objeto, debiendo
quedar oo-propdida. todas ellas en la proteccién que se recaba.

Ao T A

En rasdmen la presente patente de Invencidn deberd recaer

esencialmente sobre las siguientes:
REIVINDICACIONES.

18,~ EQUIPO ANTIDEFLAGRANTE PARA CARRETILLA ELEVADORA CON
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA, caracterizade por comprender un sistema
de refrigeracién del colector de escape y tubo de escape con agua en
ol que se ha dispuesto en serie la refrigeracién del motor y colector
de escape y on paralelo con &ste (ltimo la del tubo de escape, estan-
do situado el termostato en el retorno de la refrigeracién del motor
colector de escape y habiéndose previsto una comunicacidén directa en-
tre la parte supsrior de la clmara ge agua del colector de escape y
el radiador con el f£fn de eliminar las posibles bolsas de vapor.

28 .« EQUIPO ANTIDEFLAGRANTE PARA CARRETILLA ELEVADORA COX
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA, de conformidad con la reivindicacidn 18,




155

160 -

165 -

170

175 =

180 -

185 -

caracterizado por comprender un motor de arranque de entrada suave y
progresiva que elimina el riesgo de chispa al golpear el pifidn de ben
dix con la corona del motor, habiendo aido.dotado el escape de un apg
gachispas que elimine la salida al exterior de partfculas combusti-
bles, dado que las mismas son impulsadas contra la pared interior dqg:

"de ge extinguen.

32.« EQUIPO ANTIDEFLAGRANTE PARA CARRETILLA ELEVADORA CON
MOTOR DE COMBUSTIBN INTERNA, de conformidad con las reivindicaciones
18 y 28, caracterizado porque la admisidn ha sido provista de un cop
tafuegos compuesto por tres elementos de malla metflica inoxidables
y una vilvula de cierre répido que impide ol progreso de las llamas
adn en caso de producirse una explosién poé provocarse en este caso
una presisn neumftica que acclona la vilvula y determina la paneda
del motor.

48 .~ EQUIPO ANTIDEPLAGRANTE PARA CARRETILLA ELEVADORA CON
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA, de conformidad con las reivindicaciones
18 a 38, caracterizado porque todas las bridas de unidn de los elemepn
tss comprendidos entre el cortafuegos de admisién y el dpagachispas
de escape han sido previstos de forma que el recorrido mfnimo de los
gases en capo de fuga sea de 25 mm., estando a tal efecto debidamente
modificada la culspfiel moter y construido un nuevo colector de admi-
sidn.

58,~ EQUIPO ANTIDEFLAGRANTE PARA CARRETILLA ELEVADORA CON
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA, de conformidad con las reivindicaclones
18 & 42, caracterizado porque todas las uniones a éne se hace referep
cia en la reivindiecacién 43, carecen de junta aélida si bien estan
impregnadas sn sus superficies por un producto protector de la corro-
sién.

68,.- BQUIPO ANTIDEFLAGRANTE PARA CARRETILLA'BLBVADORA CON
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA, de conformidad com las reivindicaciones
18 a:S!, caracterizado por compreénder una polea que realiza el teansg
do de la correa del ventilador, on sustitucién del alternador.

78.- EQUIPO ANTIDEFLAGRANTE PARA CARRETILLA ELEVADORA CON
MOTOR DE GOMBUSTION INTERNA, de confoimidad con las reivindicaciones

12 a 63, caracterizado porque el arranque previsto es neumftico, los
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cidn,
88, ~EQUIPO XNTIDEFLAGRANTE PARA CARRETILLA ELEVADORA CON

MOTOR DE COMBUSTION INTERNA, de conformidad con las reivindicaciones
18 a 78, caracteriszado por comprender un conductor apropiado que roza
pernanentemente el sulo evitando lasm corrientes eatbticas y estar mi-.
tuada la salida del tubo de escape a una altura superior a 2,25 mts,

98 ,~ EQUIPO ANTIDEFLAGRANTE PARA CARRETILLA ELEVADORA CON
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA.

Todo ello tal ycomo se representa y describe en el cuerpo d¢
1a presente memoria, se reivindica en su nota y se represents a titu-

1o de ejemplo en la adjunta hoja de planos.
Consta esta memoria descriptiva de siete hojas, mecanogra-

fiadas y foliadas a dos espacios y por una sfla de sus caras.
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