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Este invento se refiere a un meCanismo'ée_vélvula de
estrangulacidén de carburador para un métor, de la clase que in
cluye medios de control para empujar automiticamente a la v4l-
vula de estrangulacién hacia su posicién abierta cuando el mo=-

5 tor estd funcionando, y para émpujar automiticamente a la v4le
vula dé estrangulacién hacia su posicidn cerrada cuando el mo-
tor no estd funcionando. En el uso de tal mecanismo, cuando se
para un motor caliente, dichos medios de control comienzan en~
sequida a cerrar la vdlvula de estrangulacién, con el resulta-

10 do de que,’ cuando el motor es puesto en marcha de nuevo} se pro
duce una mezcla excesivamente rica por el carburador, disminu-
yendo con ello la facilidad de arranque del motor y aumentando
la concentracidn de componentes sin quemar, perjudiciales, en
el escape,

15 " De acuerdo con el presente invento, se crea un meca-
nismo de vdlvula de estrangulacidédn de carburador para un motor,
que comprende una vdlvula de estrangulacidn, medios de maniobra
autom&ticos para la vdlvula de estrangulacién, y medios dominan
tes que incluyen medios de retencidn para manﬁener la vdlvula

20 de estrangulacidn en su posicidén asbierta y un dispositivo que
responde a la temperatura del motor para acclonar los medios de
retencién, en donde los medios de retencidén comprenden un ele-
mento de bloqueo que tiene wia posicién operativa en la que blo~
quea la vdlvula de estrangulacién en la posicién abierta, un
muelle relativamente débil dispuesto para empujar el elemento

25 de bloqueo a su posicidn operativa, una palanca acodada, un pri-
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mer extremo de la cual se puede aplicar al elemento de bloqueo,
y un muelle relativamente fuerte que actéa scbre la palanca aco~ '
dada para mover el elemento de blogueo hasta una posicién inope-
rante, estando dispuesto el dispositivo que responde a la tempe~
5 ratura del motor para aplicarse a un segundo extremo de la palan-
ca acodada a fin de mover la palanca acodada, cuando la tempera-
tura del motor estd por encima de un valor predeteminado, en con-
tra de accién del muelle relativamente fuerte y pemitir asi que
“ el elemento de blogueo se mueva hasta su posicién operativa. Tal
10 mecanismo de vdlvula de estrangulacidén es capaz, cuando el motor
estd en reposo y estd adn caliente, de percibir la temperatura del
motor para mantener abierta la vdlvula de estrangulacién.
A continuacién, se describird una realizacién del inven-
to a modo de ejemplo y con referencia a los dibujos adjuntos, en
15 ::n los que dicha realizacién estd incorpofada en un conjunto de car-
burador doble para un motor de combustidn interna de la clase en.
que el o cada cilindro tiene una cémara de combustién principal,
que comunica con una cdmara de combustién previa a través de un
paso de llama, produciendo un carburador una mezcla de aire-com-
20 bustible relativamente pobre para el suministro a la cdmara o cd~
maras de combustidén principales, y produciendo el otro carburador
una mezcla relativamente rica para el suministro a la cdmara o cé~
maras de combustién previas. Tal motor es conocldo como motor de

tres vdlvulas, debido a que el o cada cilindro tiene dos vélvulas
de admisién y una vdlvula de escape.

En los dibujos:
La figura 1 es un alzadeo lateral parcial-

25 mente en seccidn, que muestra un mecanismo de vdlvula de
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estrangulacidn de acuerdo con el invento, con las par-
tes en la posicidén correspondiente de un motor frio en
reposo; y

Ia figura 2 es una vista similar a la fi-
gura 1, que ilustra la posicién de las partes cuando el
motor estd en reposo, pero aun estd caliente por el pre-—
vio funcionamiento.

Con referencia a los dibujos, el conjunto
de carburador mostrado estd destinado a ser utilizado con
un motor de combustidn interna de tres vdlvulas, en el
que cada cilindro estd provisto de una cdmara de combus-
tién principal y una cdmara de combustidn previa. Un
carburador principal M puede conectarse a la cdmara de
combustidén principal y un carburador auxiliar A puede co
nectarse a la cdmara de combustion previa, estando monta
dos ambos carburadores sobre una placa de base 1 desting
da a ser conectada al colector de admisidn del motor, mo
mostrado.

Los carburadores M y A estdn provistos de
valvulas de estrangulacidn 3 y 3~ respectivas y pasos de
admisién de aguas arriba 2 y 27, estando conectada la vdl
vula de estrangulacidn 3 a través de la palanca de estran
gulacidén 4 y la varilla de conexidén 5 con una palanca de
control 6. Un drbol giratorio 7 fijado a la palanca de
control 6 estd conectado a un dispositivo usual 8 de res
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puesta térmica para el control de la vdlvula de estran=-

gulacidén. Este dispositivo 8 contiene medios de defor-

macidn térmica tales como un bimetal, y es calentado por
un calentador eléctrico o por cualesquiera otros medios

de calentemiento adecuados cuando el motor estd en fun-

cionamiento. EL calentamiento del dispositivo 8 de res-
puesta térmica sirve para hacer girar la palanca de con

trol 6 en un sentido para abrir la vdlvula de estrangula
eidn 3. Un dispositivo similar 8’ de respuesta térmica,
estd conectado para hacer girar la vdlvula de estrangu-

lacidn 37 del carburador .suxiliar A.

Ia palanca de control 6 estd provista de
un brazo 9 gue tiene en su extremo libre una deslizader§
inelinada 98. Un miembro de retencidn o palanca de blo-
queo 10 estd provisto de un resalto 10a al que puede apli
carge el extremo libre del brazo 9. Esta palanca de blo
gqueo 10 estd montada pivotablemente en 11 ald exterior del
carburador principal M, Un resorte de torsidén 12 actua
para mover la palanca de bloqueo 10 en sentido levdgiro,
como se ha mostrado en los dibujos, para llevar el resal-
to 108 a la trayectoria del extremo libre del brazo 9.

Similarmente, un brazo 9° fijo con respec
to a la vdlvula de estrangulacidén auxiliar 3°, tiene un
extremo libre destinado a aplicarse a un resalto 108 de

un miembro de retencidén o palanca de bloqueo 10° que estd
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montado pivotablemente al exterior del carburador A, en
11’, Un resorte de torsidén 12 actia sobre la palanca
de bloqueo 10 para moverla en sentido dextrdgiro para
llevar el resalto 10a a la trayectoria de movimiento del
brazo.9'. Una superficie 10b de deslizadera estd previg
ta en la palanca de bloqueo 10” y esta superficie de des
lizadera se extiende hasta la posicidén del escalén 10a”.

Las palancas de bloqueo 10 y 10" y los
brazos 9y 97, junto con los resortes de torsidn 12 y 127,
constituyen medios dominantes o mecanismos de bloqueo u@g
direccionales I y L”, respectivamente, que limitan el mo-
vimiento de cierre de las vdlwulas de estrangulacidn 3 y
3’ desde sus posiciones de casi totalmente ablertas, al
tiempo que permiten el movimiento inverso de las vdlvu-
las de estrangulacidén 3 y 3", hacia sus posiciones abier
tas, en virtud de las superficies de deslizadera 9a y
10p°.

Una ménsula 13, fijada a la placa de base
1, soporta pivotablemente un miembro de transmisidn en
forma de palanca acodada 14 en 15. Un extremo 142 de la
palanca acodada 14 se aplica a una parte de cada palanca
de blogqueo 10 y 10" y estd provisto de un resorte de tor-
gidén 16 relativamente fuerte que actia para hacer girar
la palanca acodada 14 en contra la fuerza de los resor-

tes de torsidn 12 y 12’ en sentido levdgiro, segin se ve
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en los dibujos. Il otro extremo de la palanca acodada
14 estd provisto de un tornillo de ajuste 14b, que se -
aplica a la varilla de salida 23 de un dispositivo 17 de
respuesta térmica. Este dispositivo 17 tiene una caja
estacionaria 19 que contiene una cdmara de calentamiento
18 conectada al sistema de refrigerante del motor a tra-
vés de la entrada 26 y la salida 25. Un cilindro esta-
cionario 21 hermético estd alojado en la cdmara de calen
tamiento 18 y contiene material de dilatacidn térmica 20,
tal como cera. Un empujador 22 estd soportado dentro de
la caja 19, de manera que deslice libremente, y el extre
mo interior 22a de este eumpujador estd expuesto al mate-
rial de dilatacidn térmica 20 demtro del cilindro 21. Ia
varilla de salida 23 estd alineada axialmente con el ex~
tremo gsaliente del empujador 22 y en contacto con éL.
Bsta varilla de salida estd también montada para deslizar
livremente sobre la caja 19. Un resorte de recuperacidn
24 actia sobre la varilla de salida 23 en el sentido de
hacer gue el empujador 22 retroceda, entrando en el ci-
lindro 21.

IEn la palanca de bloqueo 10 estd hecha una
hendidura 27 y en la palanca de bloqueo 10’ estd hecha
una hendidura 27  para el ajuste posicional; estas hendi~
duras pueden ensancharse o estrecharse para un posiciona
miento apropiado de los resaltos 1l0a y 105' respectivamente.
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De la descripecidn anterior se comprende-
réd que, cuando la temperatura del motor es baja, el re-
frigerante del motor, que refleja esta baja temperatura,
mantiene la cdmara 18 a una temperatura relativamente ba
ja, de modo que el material de dilatacidn térmica 20 se
contrae. EL empujador 22 y la varilla de salida 23 son
por ello mentenidos en posicidn retraida por la fuerza
del resorte de recuperacidn 24, ILa palanca acodada 14
es mantenida en la posicidn mostrada en la figura 1 por
el resorte de torsidn 16, A las dos palancas de bloque
10 y 10 se aplica una parte de extremidad 1l4a de la pa-
lanca acodada 14 y las mantiene en 1a posicidn inoperante
ilustrada en la figura 1. En esta posieidn quedan fuera
de las trayectorias arqueadas de los brazos 9 y 97, res-
pectivamente. En otras palabras, ambos mecanismos de
bloqueo unidireccionales L y L’ estdn dispuestos en la
posicidn de no funcionamiento.

Cuando se pone en marcha el motor frio,
la energia eléctrica alimentada a los calentadores eléc—

tricos usuales, hace que los dispositives 8 y 8 de res—

puesta térmica abran las vdlvulas de estrangulacidn 3 y 3'.

A medida que aumenta la temperatura del motor, se mejora
la vaporizacidén de combustible en las mezclas producidas
por los carburadores M y A.

Cuando la temperatura del motor ha subido

$ht



10

15

20

25

suficientemente, v el refrigerante del motor dentro de

la cdmara de calentamiento 18 ha alecanzado una tempera-
tura suficientemente elevada, el material de dilatacidn
térmica 20 mueve el empujador 22 hacia la izquierda, co-
mo se ve en los dibujos, haciendo asi que sobresalga la
varilla de salida 23 en contra la accidn del resorie de
recuperacidn 24, y haciendo que la palanca acodada 14 se
mueva en sentido dextrdgiro en contra el resorte de tor-
sidn 16. Esto permite que ambas palancas de bloqueo 10

y 10’ giren a sus posicionesg operativas de bloqueo res-
pectivas, aplicdndose sus resaltos 10a y 104’ a los extre
mos respectivos de los brazos 9 y 9° que han sido dispues
tos en la posicidn de bloqueo por la accidén de los dispo
sitivos 8 y 8’ de respuesta térmica.

Si el motor fuera parado en este momento,
se impide que las védlvulas de estrangulacidén 3 y 3° se
cierren y se las mantiene en su posicidén de completamen~—
te abiertas, incluso aunque los dispositivos 8 y 87 de
respuesta térmica comiencen a enfriarse ¥ ejerzan fuerzas
que, en ausencia de los dispositivos de bloqueo L y L',
devolverian las vdlvulas de estrangulacidén 3 y 3 hacia
su posicidn cerrada., In tanto el refrigerante del motor
existente en la cdmara 18 permanezca a wna temperatura
relativamente elevada, las partes contimian en la posi-~

cidn mostrada en la figura 2 y, de este modo, se realiza
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la nueva puesta en marcha del motor, mientras ain estd
caliente, con las vdlvulas de estrangulacidn 3y 3° en
la posicidn abierta. De este modo, las mezclas propor-
cionadas por los carburadores M y A no resultan excesi-
vamente ricas.

Si el motor fuera parado antes de que esté
completamente caliente y, por tanto, antes de que los
brezos 9 y 9° alecancen la posicion de bloqueo, la tempe—
ratura del refrigerante del motor asciende durante un
corto tiempoin. en razdn del calor ambiente, y el mate-
rial de dilatacidén térmica 20 se expande, haciendo con
ello que la palanca acodada 14 mueva & las palancas de
bloqueo 10 y 10’ a la posicidn de bloqueo. Esto puede
ocurrir mientras los brazos 9y 9’ estdn aun en una posi
cién intermedia entre la mostrada en la figura 1y la
mostrada en la figura 2, Con los brazos 9y 9° en tal
posicidén intermedia, la puesta en marcha del motor hace
que los dispositivos 8 y 8° de respuesta térmica, muevan
los brazos 9 y 9”7 en una direccidén para abrir las vdlvu-
las de estrangulacidén 3 y 3”7, respectivamente. En esta
situacidn, la deslizadera inclinada 9a del brazo 9 y la
superficie de deslizadera 10b’ de la palanca de bloqueo
10’ permiten que los brazos 9 y 9° se muevan a aplicacidn
de enclavamiento con los resaltos 10a y 10a’ , respecti-

vamente. Ias partes alcanzan asi la posicidn bloqaeada

- 10 -



10

15

20

25

mostrada en la figura 2.
Como se ha descrito anteriormente, cuando

el motor caliente estd en reposo, las vdlvulas de estran
gulacion 3 y 37 que hen sido ya sustancialmente abiertas
del todo, pueden ser mantenidas en esa posicidn por el
efecto dominante de los mecanismos de bloqueo unidirec-
cionales L y L', Asi, cuando se pone en marcha de nuevo
el motor caliente, les mezclas de aire-combustible man~
tienen la relacidn apropiada aire-combustible para una
facilidad de arranque mejorada. Asimismo, los mecanismos
de bloqueo unidireccionales I y I no restringen el mo-
vimiento de apertura de las vdlvulas de estrangulacidn 3
y 3° de modo que, incluso si fallaran los mecanismos, pue
de realizarse apropiadamente el control de apertura de

las vdlvulas de estrangulacidén 3y 3.
La presente solicitud que corresponde a

la presentada en Japdn, con fecha 5 de Julio de 1.974,
bajo el nimero 76484/74, se acoge a los beneficios del

Articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus-

trial.,

-1l =
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidén propia v nueva que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencidn en Espafla, por VEINTE afios, son los que
sé recogen en lag reivindicaciones siguientes:

12 ,- Perfeccionamientos introducidos en un
mecanismo de vdlvula de estrangulacién de carburador para
un motor, gue comprende una vdlvula de estrangulacién, me-
dios de maniobra automdticos para la vilvula de estréngula—
cién, y medios dominantes que incluyen medios de retencién
para méntener la vdlvula de estrangulacidn en su posiciédn
abilerta y un dispositivo gque responde a la tempefatura del

motor para accionar los medios de retencién, caracterizados

porgue los medios de retencién comprenden un elemento de blo-

- queo que tiene una posicifn operativa en la que bloquea la

vdlvula de estrangulacién en la posicién abierta, un muelle
relativamente débil dispuesto para empujar el elemento de blo-
queo a su posicidn operativa, una palanca acodada, un primer
extremo de la cual se puede aplicar al elemento de bloqugo; Ve
un muelle relativamente fuerte que actlia sobre la palanca aco

dada péra mover el elemento de blogueo hasta una posicidén ino

- 12 -
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perante, estando dispuesto el dispositivo que responde a
la temperatura del motor para aplicarse a un segundo ex-
tremo de la palanca acodada a fin de mover la palanca aco
dada, cuando la temperatura del motor estd por encima de
un valor predeteminado, en contra de accién del muelle
relativamente fuerte y pemitir asl que el elemento de
blogueo se mueva has£a su posicién operativa.

28 ,~ Perfecclonamientos de acuerdo con la
reivindicacién 18, caracterizados porque el dispositivo
que responde a ia temperatura incluye una caja que tiene
una cémara en ella a través de la cual puede circular ree
frigerante del motor, y un digpositivo de dilatacidén tér-
mica que tiene al menos una parte del mismo dispuesta den-
tro de dicha cémara y que puede aplicarse a la palanca aco-

dada.

32 - Perfeccionamientos de acuerdo con la
reilvindicacién 22, caracterizados porque el dispositivo de
dilatacién témica incluye un empujador axialmente movible
que se puede aplicar a la palanca acodada.

2,~ Perfeccionamientos de acuerdo con cual-
quiera de las reivindicaciones 12 a 32, segin los cuales el
mecanismo de vdlvula incluye un brazo asegurado a la vélvu-
la de estrangulacidn y aplicable a dicho elemento de bloqueo
para mantener sbierta la vdlvula de estrangulacién como an-

tes se ha dicho, caracterizados porgque dicho brazo se puede

- 13 -
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mover en el sentido de establecer aplicacidén de retencidn
con el elemento de bloqueo cuando el elemento de bloqueo
estd en su posicidn operativa,

52,~ Perfeccionamientos de acuerdo con cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizados
porque el mecanismo de vdlvula comprende dos de dichas vdl-
vulas de estrangulacién, cada una controlada por dichos me-
dios de maniobra y dichos medios dominantes de la manera rei
vindicada.

62,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacidn 58, caracterizados porque cada una de dichas.vél
vulas de estrangulacién tiene su propio brazo de maniobra ci
tado, comprendiendo los medios dominantes mencionados un elg
mento de bloqueo separado citado y un muelle asociado para
cada vélvula de estrangulacién, pero una sola palanca acoda~
da citada dispuesta para ser accionada por un solo disposi-
tivo citado gue responde a la temperatura.

2,- Perfeccionamientos infroducidos en un

mecanismo de vdlvula de estrangulacién de carburador para
un motoxr,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian y pa~

ra los fines que se han especificado.

.14 -
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