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El invento ss refiare a una rueda ferroviaria J

^. muelleada en goma, cuyo disco da ruada y llanta de rueda es-

tan unidos por medio de cuerpos de goma dispuestos anular-

f" mente a ambos lados del disco de rueda en planos situados
i.'f 5 perpsndlcularmsnte o en ssntido contrario, ligeramente indi**

nado, al aje da ruada, que con sus superficies internas se

4* sujetan an el disco de ruada y con sus superficies exterioras
?- so sujetan an discos anularas soportados por la 11anta da rúa

da de modo no corredizo en dirección radial y mantenido en
}( 10 tensión previa en dirección axil.

r. - Ruadas ferroviarias mualíeadas en goma de este
& tipo, sa conocen en diferentes ejecuciones. Tales ruedas t ie - -

nen una elevada rigidez ax il, que garantiza una buena con-

ducción da carril y una pequeíía rigidez radial, que garantí-

í'" za una buena amortiguación de choques. Los cuerpos de goma

están fijados en dirección radial, porque en cada caso están
};,- unidos por vulcanización con por lo manos una superficie an 'i
á*

el disco da rueda. Este tipo do la  sujeción radial de los
i-?<

cuerpos de goma aa complicado para e l montaje. (Patente ale-
á 20 
 ̂ .

E
mana 857.302 y 1.104.986).

En otra rueda ferroviaria conocida, semejante- 1

mente muellaada en goma, los cuerpos de goma están vulcani- *1
 ̂ ' zados fijamente a ambos lados en delgados discos anulares me-

í 25
tá licos que, a su vez, están insertos en ranuras anulares

del disco da rueda y da ios discos anularas. A causa de la

b ilateral vulcanización da los cuerpos de goma sobre delga-

r* * dos discos anulares^ ta l rueda es bastante costosa -

El invento tiene como base el problema da crear

V
 ̂ 30 una rueda ferroviaria muelleada en goma del tipo mencionado
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inicialmente que, sin afactar lus elevadas rigideces axilas y 

pequeña rigidez radial, son mas simples de montar que las rué** 

das conocidas.

Este problema so resuelve, según al invento, por­

que para la  fijación  da los cuerpos de gema an dirección ra­

dial e l disco de rueda y el disco anular, llevan ranuras anu­

laras, en que están inssrtos los cuerpos de goma mismos.

Según una ejecución del invento, en cada ranura 

anular asta dispuesto un cuerpo de goma anular o varios cuer­

pos da goma distanciados entre s í. Uno de los discos anularas 

pueda apoyarse en un espaldón interno da la  llanta da rueda y 

el otro disco anular pueda apoyarse an un anillo de expansión, 

que engrana en la  llanta de rueda. En tanto deba preverse un 

puente da corriente, e l mismo puede estar sujeto por un ex­

tremo en ol disco da rueda, y con el otro, en un disco anular.

Han .demostrado sor especialmente favorables, los 

cuerpos de gomal§anctituidos co{áo segmentos anulares, que por 

lo menos sobre ud& superficie radial, preferentemente sobra 

la  cara interna y^obro la  cara externa presentan ranuras en 

forma de radio, dispuestas distanciadas ontre s í. Los cuerpos 

de goma vecinos pueden estar unidos entre sí por lo menos a 

través de un acoplamiento, cuyo primer elemento como prominen­

cia está constituido por una cavidad y cuyo segundo elemento 

está formado como saliente engranable en la  cavidad. Oe esta 

manera puede formarse un anillo sobáronte compuaato de seg­

mentos individuales, quo fa c ilita  la  colocación en posición 

da los distintos segmentos durante e l montaje*-.

Para la  requerida alta rigidez axil con una pe-

queKa rigidez radial, que garantice una buena amortiguación
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da choques, la relación antro anchura radial y grosor axil

k da cada cuerpo de goma, está situada an el orden da valoree -1
íi.'r'

en 10 : 1, teniendo los cuerpos da goma una dureza de apro-

Rimadamente SO a 00 Shore y an astado tansadp están compri-

5 midos por 10 a 30% frente al estado no pretensado.

La rueda ds dos anillos muelleada en goma, según

í

r-*
el invento, es sencilla en su estructura y es fá c il de mon-

í* tar. Los cuerpos da gome con la indicada dureza Shore y las %

pequeñas dimensiones axilas en comparación con las dimensio-
?

 ̂ 10 ñas radiales y tangenciales, están an situación de absorber

con seguridad les fuerzas radiales sin unión por vulcaniza-

ción o pecado mediante colocación an ranuras. Como los cuer- . .

pos da goma no están unidos, ni con e l disco ds rueda, ni
r- con los discos anularas fijamente, sino que solamente se sos- ;

:' 15 tienen bajo tensión previa, pueden montarse a intercambiarse

[ fácilmente. Precisamente la  fá c il posibilidad de íntercam-

í . bio, a causa del desgaste, que se presenta siempre de nuevo
;'. . , .

en ruedas ferroviarias munílaadas en goma, de las llantas -í
í.f de goma, es un esencial criterio para la  posibilidad de u ti-
r  20 lización. El montaje y desmontaje se efectúa también sin di- .

}'*
ficultad y rápidamente, porque los discos anulares , que su-

jetan los cuerpos de goma se sostienen meramente por un ani-

[
=f- l io  expansor. Para al montaje y desmontaje, por lo tanto, só-

lo necesitan cargarse loa discos anulares con una prensa da ' -
.̂;.' 25

modo que pueda insertarse ol anillo de expansión.

iL En lo que sigue se explicará el invento por me-

í"* - dio de un dibujo, detalladamente. En detalla muestran: * 'i:

p La f ig . 1, un recorte de una ruada ferroviaria %

; 30
en la zona del disco do rueda y de la llanta de rueda an ase-

J
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clon transversal.

La f ig . 2, un cuerpo do goma constituido como 

segmento anular, en vista de arriba con secciones parciales 

según la linca A-B a la escala de 1 : 1 y

La fio . 3, una línea característica da resorte 

de una rueda de dos anillos, según la  f ig .  1, con un diáme- 

tro de 92  ̂ mm. y con los cuerpos da goma ilustrados en la  

f ig . 2, as decir, como linca da rayas y puntos para la des­

viación axil de la llanta de ruada bajo el efecto de una fuer­

za la tera l, y como línea do rayas cruzadas para la introduc­

ción radial muolleanta do la llanta da rueda al actuar una 

carga radial.

Un disco i  do rueda lleva  en su borde exterior 

en lados opuestos, dos ranuras anulares 2, 3. frente a cada 

ranura anular 2, 3, está situada otra ranura anular 4, 5, en 

un disco anular 6, 7. Ln las ranuras anulares 2, 3, 4, 5, es­

tán insertos cuerpos de goma 3, 9. fn el par da ranuras 2, 4, 

raspactivamente 3, S, están dispuestos, distribuidos unifor­

memente, varios cusrpos do goma distanciados entra s í. Loa 

cuerpos de goma so sostienen por loo discos anulares 6, 7, 

bajo tensión previa axil. Para que 3ea posible todavía una 

cierta movilidad entro los discos anularos 3, 7, y el disco 

da ruada 1, entre las ruedas da las ranuras 2, 4, respecti­

vamente 3, 5, se ha dejado una hendidura.

Loo discos anularos 6, 7, están situados con 

asiento de contracción en la  llanta de ruada 10. La llanta 

da rueda 10, presenta en una cara un espaldón interno 11, 

al que se aplica e l disco anular 6, mientras que en el otro

borde presenta una ranura anular interna 12, en la  que asta

-J
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situado un anillo de expansión 13. El disco anular 7 se sos- '..'j

tiene por este anillo da expansión 13. Para que la  llanta 11

de la  rueda pueda moverse en dirección radial* frente al dis-

co de ruada 1, entra el borde exterior del disco da rueda y

í:.P 5 la  llanta 10 da rueda, se ha dejado una hendidura 14.

K" Como los cuerpos de goma 8* 9, y la  hendidura en-

K'-5-- tra el disco da rueda 1 y los discos 6, 7* anularas, así como
&
h

la llanta 10 de rueda misma* representan una interrupción alét
-t
1

.̂* trica  en la ruada ferroviaria* según al invento* se ha pre—

10e. visto un puente da corriente 15 que* con un extremo * mediante i

¡f '
un perno da torn illo  está fijado an la  superficie cilindrica j

interna del disco anular 8 y con e l otro extramo, mediante un

5:
perno de torn illo , en la superficie la tera l del disco de rué-

da.
15 El cuerpo de goma, ilustrado en la  f ig .  2, tiene i

la  forma básica de un segmento circular. Tanto en la  cara in-

terna, como también an la cara externa, lleva  e l mismo en $

cada caso ranuras 16, 1?, opuestas entre sí redondeadas en

el fondo. Las ranuras tienen un transcurso radial ^ están dis-
 ̂ - 20
' ;' tribuidas sobre toda la  superficie, dispuestas a distancias

iguales. En una de las cara& frontales* están dispuestas dos

' ¡' prominencias 18, 19, en que an cada caso está previsto un ta-

ladro hendido 20* 21, que transcurro perpandicularmenta al
g

plano dal segmento. En la otra cara frontal están previstos 3
 ̂ 25

salientes 22* 23, de forma correspondiente, de modo que sag- '!}

r mentos vecinos, por medio do los salientes 22, 23 y las ca-
;

vidades 20, 21, pueden acoplarse entre sí con arrastre de i
&
L forma. En baso de este acoplamiento obtienen los distintos

t
 ̂ 30&,.

segmentos una determinada posición que garantiza una d is tr i-
&!
-̂ - . - - - í )
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bución uniforme en todo el contorno. Como al grosor de las 

prominencias 10, 13 y do los salientes 22, 23, fronte al 

restante grosor del cuerpo do goma está reducido y ademst3 en­

tro las prominencias 1S, 19, está prevista una escotadura, 

entra los distintos segmentos queda suficiente espacio libra 

para la  dilatación, cuando ae comprimen los segmentos du­

rante ol montaje.

El diagrama do la f ig  + 6 muestra que la rueda, se-' 

gán el invento, tiene las deseadas propiedades de muelle, es 

decir, una elevada rigidez axil y una rigidez de muelle ra­

dial relativamente baja.

M O T A

15

20

25

30

La presente petante de invención, comprende lae 

siguientes reivindicaciones:

1.- Mejoras en la construcción de ruedas ferro­

viarias, muelleadas on goma, cuyo disco de rueda y llanta 

de rueda están unidos entre sí por medio da cuerpos de goma,, 

dispuestos a ambos lados del disco de rueda, an planos situa­

dos perpendicularmento o inclinados ligeramente, en sentido 

contrario, respecto al ojo de rueda, los qua con sus super­

fic ie s  interiores oa aootianan en s i disco da rueda y con 

sus superficies exterioras se sujetan an discos anularas so­

portados por la llanta de ruada, da modo no corredizo an di­

rección radial y sostenidos an dirección axil bajo tensión 

previa, caracterizadas porque para la  fijación  de los cuer­

pos da goma, en dirección radial, al disco da rueda y loa 

discos anulares llevan ranuras anulares an las que están in­

sertos los cuerpos da goma.



' . . - - -v - -r
- J *' .3

-li
- '-3

-  7 - i!

1 2.- Mejoras según la  reivindicación 1, caracte—

&- rizadas porque en cada ranura anular están dispuestos varios

¡j cuerpos de goma distanciados entre s í. .i
ÍT

3.- Mejoras según las reivindicaciones 1 ó 2,
.S'
f 5 caracterizadas porque uno do ios discos anulares se apoya en :

un espaldón interno de la  llanta de rueda y el otro disco
1;

anular se apoya en un anillo sxpansor que engrana en la  lian-
yAv ta de rueda.

4.- Mejoras según una da las raivindicaciones 1

} * 10 a 3, caracterizadas porque un puente ds corriente está f i ja -

do con un extremo an el disco de rueda y con e l otro extremo

án un disco anular.

5.- Mejoras según una de las reivindicaciones 1 '1

a 4, caracterizadas porque ios cuerpos de gomay constituidos

15 como segmentos anulares, presentan por lo menos sobre una su-
S',
¡A- parfic ie radial, ranuras en forma de radio dispuestas distan- ;

}*;.
& ciadas entra s í.

¡= 6.- Mejoras según la  reivindicación 5, caracta- . i

rizadas porque las ranuras están dispuestas an la cara Ínter-

" '
20 na y en la  cara externa de los cuerpos de goma.

i* -. 7.- Mejoras según una de las reivindicaciones 1

a 6, caracterizadas porque cuerpos de gama vecinos están uni—

dos entre sí por la menos por medio de un acopiamiento, cuyo jr̂-. primer elementa está constituido jtpmo prominencia con una

Ü'.
25 escotadura, y cuyo segundo elemento está constituido como sa-

r-, líen te engranabla en la  escotadura. í

8.- Mejoras según una da las raivindicaciones 1
f a 7, caracterizadas porque la relación entra anchura radial

i 3̂0
y grosor axil da cada cuerpo da goma en el orden de valores.

j

.
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asta situada en 10 : i .
9. -  Mejoras según úm do las reivindicaciones 1

.  S, caracterizadas porque ia= ed^pos da goce tienen una du­

rara desda alrededor de 5n o 0" Shora y en estado tensado dan

tro están comprimidos do 10 a 30^.

10,  -  "Majoras en la construcción de ruadas ferro­

viarias muellaadaa an goma"*

Segdn aa describe y reivindica on la  presente me­

moria descriptiva, ilustrada sn los plenos adjuntos, la  cual 

consta da ocho hojas foliadas y escritas a máquina por una 

eola de sua caras*

Madrid, a
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