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PATENTE DZ_INVERCION

que por veinte afios para Espafia, se solicita a favor de la Firma
ZAHK BADFABRIY FRISDRICHSHAFEY AXTIENGESBLLSCHAFT, entidad alema-
na residente en FRIEDRICHSHAFEN (REPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA),
» Psp.mccmxmzm;'ms INTRODUCIEDS BN 103 DISPOSITIVIS DE CAMRIO

D& MARCHA HIDRAULICO PARA CAMBIOS DE MARCHA PHMBRAGABLES BAJQ CAR

GA" A
w— HEMORIA DESCRIPTIVA

El invento se refiere a un disposittgo electro-nidriu-
lico de caxbio de marchas para laz cajas de mbio que pueden «-
ser accioﬁadas bajo carga, con preferencia para los autombviles,
con una seleccidn manual o bian automftica de las marchas asi co

‘mo con una transmisidn de carga eléctricamente gobernada por me-

dio de las correspondientes vilvulas electro-magnéticas que es—-
tin dispuestas para cada sarcha del eagranaje y que actfan sobre
1a alimentacidn del mediode presiln de los embragues de fricciln
En las cajas de cambio que actfian bajo una carga exis-
te el problema de transmitir la potencia esencialmente libre de
tirones y sinmia.s perturdadoras interrupciones de la fuersa de -
traceiln. De una importancia decisiva son en este caso los inter
valor para el lienado de los servo-cilindros de los eadragues de
cambio con el medio de presiln, es decir, la duracifn de estos -
tiempos asl como las interrupciones temporales o bien las inter-
ferencias que se producen en la transmisidn l.mment':ﬁnta de varios
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embragues de cambio durante las trasicicnes de ecambio.
o .Para los cambios a velccidades m8s largas bajo carga ¥ -
para 103 canmbios a velocidades mis cortas bajo las condiciones de
empuje se requiere una transmisidn de fuerza cou el minimo posidie

de interrupciones, dado que en el caso contrario una interrupeisdn

.en la transmisién sumentarfa la diferencia del nfimeroc de revolucig

nes que ha de ser compensada por 103 embragues de canbio.-

Para los cambios a velocidades m8s cortas bajo una carga
as{ como para los cambios a velocidad m8s largas bajo wnas condi-
ciones de eampuje, sin embargo, resultari favorable la existencia -
de una interrupciln de transmisisn que est® regulada en cuants a -
8u duracidn, dado que en &ste casoc @8 posidle aprovechar la tenden
¢ia nacia una reduccibn de la diferencia en el nféimero de revolucio
nes, poY 10 que son mejor tratados los embragues de Eambio, aparte
de que las transiciocnes de cambio resultarin mis suaves.

En muchos casos eg asl que 1os servo-cilindros de los em
bragues de cambio son llenados con el medio de presiSn con el fin
de conseguir unas transiciones de cambio mis suaves bajo una pre-—
sifn que e¢s aumentada coa retardo, En los tiempos de llenado rela-
tivamente largos de estos serveo-cilindros de log embragues, 108 ~-
cuales se producen en este caso, para log canbios a velocidades —
m&s largas bajo carga asl como para los cambios a velccidades mis
cortas bajo un empuje hace Falta ejecutar el relevo de la transmie
sidn de fuerza por los eabragues de cambio con wna 1ﬂterferencia.
es decir, conla conexi6n Bimultinea de vafias de los @mbragues de
cambio. Para 108" éambz;s a veloc*dadea =85 largas bajo un empuje y
paTa los canbios a‘velocidadea més cortas dajo una carga, al CONe-

trario, es convenlente disponer de un vaclo o interrupcifn en la - -

transmisidn, la que sin ninguna interferencia de las marchas ya -
queda facilitada por los tiempos de llenado relativamente larges -
de los servo-cilindros.

En aquellos casos en quo 1os tienpos de llemado del gne
brague ya son extremadamente cortos por una cjecucibn correspondicn
te, no hace falta prever una interfercncia de marchas para 19s can
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blos a veloridades mAs largas bajo carga ni para los cambios a ve
locidades cortas bajo un empuje; la misma sin eubargo, es en algu
nos casos nasta inconveniente en vista de va posible deformacidn
de la caja de cambio., Por el contrario en los cambios a velocida-
des largas dajo empuje asi como en los cambios a velocidades cor-
tas bajo una carga resulta s favorable dispaner de una conexibn
retardada de la nueva marcha, es decir, tener una intermupciln —-
tamporalxéente :ngula,da en la transmisidn, 1a cual con solamente -
el tiempo de llenado para el sem::ﬁindm no se consigue y que -
ha dc sar ytodncida, por lo tanto, con unos medios especiales,- -

" va se han 1legadd a conocer dispositivos de cambio hi-—
driulicos que en cada cambic de marcha producen una interferencia
de marchas, por ser gobermado el desacoplamiento de un embrague -
de cambio antes de la subida de la presifn, que se presenta como
consecnencia del accionamiento de otro embrague de cambio (véanse
las Patentes Alemanas n?s. DT=PS 1.270.911 y IT~AS 2.117.608). En
12 practica, sin embargo, se han puesto de manifiesto que una in-
terferencia de lag marchas en una parte de 108 cambios en depen—-
dencia de unas determinadas condiciones no es necesaria y hasta -
puede acarrear algunos inconvenientes.

Para 1os mandos netamente nidrfulicos en la transmisidn
de 1a carga existe la necesidad de tener que disponer los migmos
en la zona del circulto midr&ulice y, por lo tanto, en la inmedia
ta cercania de la caja de cambio, lo cual puede constituir un ine
coﬁveniente si se dispone de un limitado espacio. Si se desea mo-
dificar la instalacidn del engranaje o bien sf se intenta equipar
la misma posteriormente con un mando de interferencias, &sto pue-
de ser d¢iffci) para los digpositivos de cambio netamente hidriuli
cos que en la mayor parte de los casos estdn incorporados en una
caja del engranaje.- ‘ :

La invencifn tiene por objeto crear un dispositivo elec
tro-hidriulico de cambio de marchas para las cajs de que pueden -
sor accionadas bajo una carga, previsto para @l mando de los ima-
nes de marcha en una dependencia temporal, de modo gque CON UNA =
congideraciln especial do los tiempos de Llenado para los servo-ci
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lindros de los embragues de canbio en los caubiog a velocidades més
largas bajo clrga y en los cambios a velocidades mis cortas bajo un
eapije, se congigue una transmisifn de Puerza con ¢l minimo posible
de interrupciones, mientras que en 1os cambiss a velecidades m8s =
cortas en regimen de carga y en los cambios a velocidades mis laye-
gas bajo un empuje se consigue una interrupcida er la transmisidn -
que esti regulada en cuant:> a su duracidn. Bl objeto de la presente
invencidn se consigue por las dos posibilidades de soluclén indica-
das ea las reivindicaciones 1 y 2.~

Gracias a la disposicidn de los elementos de retardo con
108 que se realiza la transmisidn controlada de la carga dentro del
sistema eléctrico, el dispositivo de mande para el trapaso de la =
carga puede estar dispuesto en cualquier lugar deseads dentro del -
vehiculo ¢ bien en el objeto que ha de ser impulsado; el mismo pue-
de ser colocado, por ejenplo, con la palanca de seleccifin previa de
las marchas en una caja comfin o bien puede ser ejecutado COoMO UL =
elenento de construccidn eléctrico intercambiadble, a fin de ser dig
ruesto en un lugar que @n @l casd de una reparacidn sea Picilmente
accesible,

En los cambios a velccidades més cortas bajo el efecto de

" un’ empuje, por los efecto de un freno del motor o de unr ratardador

asi como en los camblos a velocidades mis largas bajo uaa carga, el
nfizners de revoluciones del motor tieme la ten&encia al pregsentarse

una interrupci&n o vacfo en la transnisiln de la fnerza de alezarse E
del valor que carresponde a2 1la nueva maxﬂa ﬁn &l caso de due 1a o= )
alimentacidn de los .eabpagues de. friccién can ol medio de presifn =
Sez realisada con un tiempo de llenade r@l&tivamente largo, cComQ ~-
consecuencia de la interferencia de marchas prevista es la reivindi
cacidn 1, se consigue algunas vemtajas, dado qu-e queda impedido —
que se produzca interrupciones en la transmisifn de la Puerza., Eu -
wnos tiempos de llenado extremadamente cortos para los embraguessde
frigeidn, conforme a la reivindicacidn 2, una interferencia de las

marchas no es conveniente, en este casg, por lo tante, nc se ha pre

visto ninglin conmutador de retardo que pueda servir para usa intere
ferencla de las marchas.-
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$in embargo,en los candios a velocidades mis largas bajo
unas condiciones de eapuje asi cozo en los camblos a velocidades -
mds cortas bajo una carga, el ndmers de revoluciones del motor acu
sa en una corta interrupcidn de la transmisidn de fuerza la tendea
tia de aproximadamente de una forma automitica al valor de la nue-
va velocidad.- '

En los embragues de Ffriceiln con un tiempo de llenado re
lativanente largo, confume 2 la reivindicacisn 1, &sta interrup—
cifn o vacio se pmducc por el uiwotimpo de llemado, de modo que
20 se ha pmisto ningﬂn conmutador de rctardo para producir Esta
estado de la caja de cambio. 5in embargo. on los embragues de fric

. cifn con un tiempo de 1llenado extremadamente corto, se produce con

forme a 1a reivindicacin 2 una interrupcifn de la transmisisn 1a
cual estd regulada en cuanto a su duracifn, por 1o elementos de re
tardo que pueden ser desconectados; por ello mejoran las tmsicig_'
nes de canbio y se conservan bien los emdbragues de cambio que a ~-
consecuencia de ello han de compensar ahora unas diferencias ais -
reducidas en el nimero de revoluciones.~ '

Para efectuar ia diferenciacibén del régimen de carga y -
de espuje asf como para la correspandiente influenciacifn de los -
elaxentos de retardo qize realizan la interferencia de las marchas
puede servir de una Forma muy sencilla y a la par inequivoca el P2
sicionamiento del S8rgano de mediciln previsto para la adsisidn del
carburante al motor de accicnamiento como, por ejemplo, mediante -
un Acoglamientc necinico directo entre el varillaje del acelerador
y un conmutador eléctrico.- '

Los dispositivos de cambio de marcha reflejados en las =
reivindicaciones 4 y 5 comprenden unas caracteristicas con las que
e3 generada una seflal para la diferenciacifn entre los cawdios a - %
velocidades mis largas y los cambios a velocidades mis cortas con
1a finalidad de efectuar una influenciacifn de los elementos de re

€ L+ I
ard Ynas ventajas especlales ante todo en el casc de prever

una fabricacidn en grandes series se consiguen, 7 de acuerdo con la
reivindicacibn 7, por el empleo de unos trangistoras como elementog
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de concxiln. Ante todo nan de ser citados en &ste caso las ventajas
do un reducido consuno en corriente elictrica asi como las de fna -
forma de construccibn compacta con una gram seguridad de fanciona--

miento.
Por las caracteristicas reflejadas er la reivindicacidn 8

se consigue una forma de realizacidn especialmente ventajesa para -
la invencidn a travls de los elendntos de retardo regulableS. GRaw-
ciés a 8ste control se pucden conseguir ahora unas sineroniszaciones
mis exactas entre 108 valores caracteristicos del motor y de la ca=-
Ja de camdis, tenmiendo enm cuenta 1a masa inerte, por lo que puaden
ser alcanzadas unas Sptimas trasiciones de cambio,

En algunos casos especiales podri ser dessado elegir de -
acuerdo con la relvindicacién 93,1a duracidn de la intepferencia de
las marchas en los camblos a velocidades mﬁs_largms de una forma —-

digtinta que en los camdios a velocidades més cortas. Ante tedo al,

existir unas grandes diferencias em el par motor del régimen de eapu
je con respecto al régimen de carga, se obtiemon unas ventajas por

1a posibilidad de una sincronizacibn sepavada de los tiempos de in-

terferencia para los caadlos tanto a velegidades mds largas como a
velocidades mis cortas. Los diferentes tiempos de interferencia de
las marchas podeian ser generados, por ejeunplo, por medio de un ele
zento de conexisn adiciocnal que estld gobernado por el comductor de
tengidn de una marcha colindaate; elemento de comexidn &ste que por
1a modificacisn y conmutacisn, r@spectivamen%e. de las resistencias
o capacidades varfa el tiempo de retardo ﬂaﬂ%gq,de un elemgnto de - -
retardo.- ‘ -Ljﬁ_ - j. R )

La preééﬁ%gﬁiiéancién se explica de una forma esquematiza
da por medio de las figuras 1 pasta 3, ﬂé las que cada una refleja
la disposicidn elbctrica prevista para la influenciacifn de lag - -
transiciones de ecambio dentro de un dispesitive electro-aidriulico
de canbio de marchas para las cajas de cambio que pueden ser accio-
radas bajo carga:

La Figura 1 muestra &sta disposicida para una caja de cam
bic de cuatro marchas y de embragues de cambio con tiempos de carga
relativamente largos,siendc efectuada la conmutacila de log conmuta
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dores de retardo por medio de un emisor de seffales que estd dise -
puesto an el &rgano de accionamiento del cambio.=-

La Pigura 2 representa &sta disposicidn para una caja de
cambio de tres marchas y de emdbragues de camdio con unos tiempos -
de llenado extremadamente cortos, siendo efectuada 1a cormmtacidn
de los conmutadores de retardo al igua) que en la disposicidn de -
la Figura 1, mientras que

La Pigura 3 indica &sta disposicidn para una caja de can
bio de cuatro RATChas y de embragues. de canbio con unos tiempos de
carga rela;:lvamnte Iargos. siendo eEectuada la conmutacifn de los
conmitadores de retardo por un dispositiva de camdbio interior que
trabaja de Forma automdtica.

Segin el ejemplo de realizaciln indicado en la Figura 1,
para los embragues de cambio con unos tiempos de llemado relativa-
mente largos se seleccionan las diferentes marchas por medio de -
los selectores de cambio de marchas 1 - 2, 2~ 3 y 3 - 4. Estos se
lecpores de cambio de marcuas conectan, a través de 108 conducCtoe-
Tes de tensidn, 10,20, 30 y 40, la alimentacifn de las vilvulas ==
electro~magn'é&ticas, 15,25,35 y 45 con l=a tensiln, las cuales re-
gulan la alimentacidn de los embragues de cambio con el medlio de -
presidn. En los conductores de tensidn 10,20,30 y 40 estin dispues
tos 1os conmutadores de retardo, 13,23,33 y 43,que estin controla-
dos en conjunto por un primer elesento de conexidn 76 asi como por
un segundo elemento de conexidn 75 y que en estado conectado puen—
teaix para un tiempo previamente daterminado despuds de la interrup
clfn de la alimentacisn de 1la correspondiente vilvula electro-magne
tica, como por ejemplo la vilvula 15,y por medio del selector de -
canbio de marchas (conforme al sjemplo) 1 - 2, &ste miamo selector
de camdbio de marchas con objeto de provocar una interferencia de -
marchas.Duraste la interferencia de marchas, por ejemplo, la prime
ra marcha esti siends mantenida por el puente del selector deo cane

bic de marchas todavia durante un tiempo corto.' nientras que s¢ —-
constituye el par motor de la segunda marcha.— '

La conmutaciln del primer elezento de conexidu 76 se rea
iiza a travks de un varillaje previsto en el acelerador del motor.



230

235

240

243

250

- a55

260

-8

El segundo elexento de conexidn 75 puede ser invertido cada vez por
el estado de conexidn producido por el primer elemento de conexisn
76 en los conmutadores de retardo, 13,23,33 ¥y 43, para lo cual €l -
mismo es gobernado por un comtacto 78 que a su vez esti accionado -
por una leva. La leva estl acoplada con el digpositivo de manipula-
ciln, concretamente en la palanca de cambio que despuds de cada ma-

‘nicbra vueelve a su posiciln primitiva, siendo ia misma accionada -

tanto para los cambios a velocidades mfs largas como para las velo-
cidades mis cortas en umas direcciones distintas. La leova estd eje-
cutada de una manera tal que en cada actionamiento del cambio a veln
cidades mfs cortas es accionado el coatasto 73, y &sto al comienzo,
del recorrido de cambio, antes de que sea accionado el correspondien
te selector de cambio de marchas, Con ello se consigne la conexidn

.y dasconexisn de los conrmtadores de retardo on dependencia de las

condiciones relacionadas en la reivindicacidn 1%. Ea la representa-

-.¢idn esquematizada segin la figura 1 2o esti comprendida la regula=

bilidad de los coamutadores de retardo que como clemsutos de "RC® =

- paeden ser adaptados por las resistencias regulables o bien por las
.aapacidades a las respectivas circunsganciaz del motor vy de l1la eaja
~de cambio. La representacila esquematizada segin la Figara 1 no com
‘prende tampoco una variacida en el tiempo de retardo de los commuta

dores de retardo durante el servicio com el fin de poder sincronie-
zar de Forma separada los tiempos de r@tardafpara 1os carbios a ve-
lecidades nfe Iargas ¥y para Ios cambios a V@lOﬂlﬂuﬂ@S mis cortas.Pa -
ra talk final;dad se Ba pravisto de una forma aﬂzczanal al ﬂespecti--
vo conmutader de’ ragazda otro eleamt&t@ d@ conexidn que estl contrg
lado por an conductor de tensiln para 1a3vélvala electro=-nagnética
de una marcna colindante y que modifica la resistencia y/o la capa-
eidad del cormutador de retarde que actla como clengnto de “RLP .- -

' El ejemplo de realiizacidn indicado en la Fig.2 esti pree
visto para log embragues de cambioc con unos tiempos de carga extree
madazente cortos. Las vilvulas electro-magndticas 32,92,y102 de las
tres marchas 5e encuentran unidas a travds de log conductores de =
tensidn, 80,30 y 100, con los selectores de cambio de manchas 1 - 2
¥ 2 - 3. Cada uno de los conductores de temsibm, 80,90 y 103, contie
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ne un conmutador de retardo conmutabdle, 5t 91 y 101, que puede inte
rrumpir la correspondiente alimentacidn de tensién para cada vez un
tiempo previamente determinado despuls de la desconexiln de una vAl
vula electro-magnética colindante. LOS conmutadores de retardo pue-
den ser conectados en conjunto por medio de un elemento de conexiln
primario y secundario.'is y 75al igual que los elementos de conexidn
del ejemplo de realizaciln de la figura 1. La conmutaciln del segun
do elemento de conexifn se efectfia al igual cue en el ejemplo de ~-
realizacibn segﬁn lx figura 1 pox‘«m deva que esti acoplada con el
disyositivo de conexi&n. E1l tiempo de ra:arﬂo del segundo elenemto
de conaxi&n 75 £3 mayor que el tiempo de retardo de los conautado-
res de retardo, 81,91 v 101, con el £in de asegurar una perfecta su
cesidn tm;:&ral de las funciones de la disposicibn ellctrica.

Dirante el camdlo bajo carga de la marcha primera a la ~
marcha segunda, la vilvula electro-magnética 82 es desconectada, —-
mientras que se conecta la vilvula elé&tro-magndtica 92. Dedido a -
la direccidn de cambio para el "cambio a larga®, el contacto 78,que
es accionado mediante una leva, se mantiene en su posiciln de des—-
canso, 3in embargo, debido al hecno de que el primer glemento de co
nexidn 76 se encuentra en la posiciln de "carga®, la 1linea de mando
111 estd cerrada en conjunto, conforme a la posiciln del primer y -
dal. segundo elemato de conexidn, 76 y 75, alentras que los conmuta-
dores de retardo,B1,3%1 y 101, estin desconectados, es decir, la =
transmisin de la fuerza es realizada sin retardo alguno desde 1la -
marcna 1 a la marcha 2; tan 36lc los inevitables tiempos muertos «-
del dispositivo de conexidn, inclusive los tiehpos de llenado extre
madanente cortos del embrague de camdbio, producen uma corta inte- -
rrupcibn o hueco en la transmisiSn de la fuerza; la cual, sin endbar
go, no es perturbadora.-

En o1 camdio ™a larga“ como, por ejcmplé, desde 1a primera
a la segunda marcha, y bajo las condiciones de empuje, el coatacto,
78 que esti accionado por la leva, se mantiene igualmente en su po-
sicisn de descanso. Debido a que el primer elemento de conexifin se-
encuentra en la posicidn "ewpuje”, la linea de mando 111 estd conec
tada y los conmutadores de retardo, 81,91 y 101, estin listos para -
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su funcionamiento. Si se aplica anorz tensidm al conductor de tet——
sidn 90 de la segunda marcha, el conmutador 31 reaccicna y Tetdrda
para un tiempo previazente determinado la alimeatacifn de la vilvu-
la electro-magnbtica 92 de la segunda marcha con tonsidn.

En los cambios *a corta" come, por ejemplo, desde la Se=-
gunda marcha a la primera marcha,el contacto 78,que es accicnado por
1a leva, es cerrado por la misma, por 1o que el segundd elemento de
conexiln 75 es puesto en su poéici&n de trakajo. Bajo una carga, la

‘1inea de mando 111 Se encuentra ahora conectada, ¥y los conmutadores

de retardo, 31,91 vy 101, estin listos para su funcionamiento. Bajo
las condiciones de un empuje, sin embargo, esta linea de mando 111
s$e encuentra cerrada, estando eliminado el efecto de retardo de los
conautadores de retardo 81,91 y 101.~

En la vepresentaciln esquematizada segln la Fig.2 no estd
indicado el dispositivo que a continuacidn se describe y que ofrece
algunas veatajas para un arranque en la marcha primera. Bl arranque
en primera se efectlia por la aplicaciln de la temsibn de servicio -
en ¢l sistema ellctrico que esti representads en la figura 2 y con-
crotamente en el caso normal en la posicifn de marcha ez vaclo del
acelerador, es decir, en la posiciln ée "gmprje®. Bn estas condicio
nes, la linea de mando 111 se encuanira comectada y el procesc del

. arpranque teedria lugar con un retardo. Con el Pin de evitar &sto,se

ha incorporado ez la lirea de mando 111 un tércer elenento de conee-
xiln, que por las tensiones de induceilin que se producenpor la des- -
conexiln de una vélvula el@ctro-magnética ci@rra un contacto v que, .
adenis, interrumpe:za inea de mands. 111. Por 1o tanto, en la cone-
xis%n de la primera marcha nc &s ef@atzvoxningén retardo,ya que al -
misumo tiempo no se kabla desconectado ninguna vhlvala clectro-magnd
t#ca. En todas las otras conexiones, el tarcer clemento de conexiln
se pone regularmente ea su posicidn de tradajo y Facilita por ells
la sucesiln de las Punciones del dispositivo de camdio, la cual ha-
sido mencicnada en la descripeila.

Bl dispositive electro-pidriulico de cambio de marchas —-
conforme a la Pigura 3 repregenta un-a aplicacifin del tipo de reali
zacibn indicado en la figura 1 en el sentido de que el mando de 10s



335

340,

345

356

335

36

- ] -
conmutadores de retardo se realiza de una forma coapletamente auto
mitica por una ldgica de conexiln interna, por lo que &ste mando -
1o depende de un elezento de accionamiento manual para la conexidn.
Esta es una condicidn indispensadble para el empleo en las cajas de
cambio antomSticas y plantea la necesidad de generar una sefial eléc
trica para la diferenciaciln entre los canbios a velocidades mis -
largas y 10s cambios a velocidades mids cortas. Ello se consigue =
con las earacteristicas de acuerdo con la reivindicaeisn 5, las «
cuales estin rapramtadas de - Jm nquuaatizada en la figu~
ra 3. En lo8 ‘Gonductores de tensidn, 10.2:3 y 30, para las vilvulas
electm—aagziitim de la marcha priuera msta 1a marcha tercera 15
25 y 35, se ha dispuesto cada ves un interruptor de iampulscs, 11,~
21 y 31, en #ste caso, cada uno de ellos puede actuar sobre el se-
gundo elemento de conexidn 75 a través de una 1inea de mando comin
71. Cada uno de los interruptores de impulsos, 11 y 21 y 31,depen-~
de de los elementos de retardo 22,32 y 42 que se emcuentran conecw
tados en el conductor de tensisn de la marchna prixima mis larga. En
los cambios a velocidades mis largas el interrptor de iipulsos de
1a marcha anterior, como por ejemplo 11, ya se encuentra en sSu po~
sicifn de descanso cuando el elemento de retardo de la marcha nue-
va (22 segin el praesente ejeaplo) pasa a su posiciln de trabajo.En
133 cambios a velocidades m&s cortas sin ewbargol el eleaento de -
retardo de la marcha anterior mis larga, por ejemplo, la 22, se =
mantiene todavia durante un tieepo previanente determinado en su -
posicifin de trabajo, mientras que el interruptor de impulsos 11, ~
que estd relacionado con la misma marcha, recibe en tensiln el con
ductor de tensidn de la nueva marcha mis corta para también poner-
se en su posiciSn de tradbajo,de modo que esconmutado el segundo —-
elenento de conexidn 75. Como se puede desprander, en los cambios
a velocidades mis largas se mantiene el segundo elexsnto de cone--
xidn 75 en su estado de descanso, en en los casbios a velocidades mis
cortas, sin embargo, Gste elemento de conexin efectfia la conmuta-
cidn. Por la commutaciln bBajo las condiciones mencionadas se conec
tan 1os conmutadores de retardo, 13323 y 33, siendo Pacilitada una
interferencia de las marchas.-
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Bn el cambio "a corta®, como por ejemple desde la cuarta a la terce
ra narcha, se aceicna en primer lugar el gelector de ¢ambic de mar-
chas 3 - 4, da modo que el coaductor de teasifm 40 es geparado de -
la fuente de temsifn siende unido el conductor de tensibm 30 coa la
misma Puente. Para la reacciln de los commutadores de retardo en es
te caso del conmmtador de retardo 43 ec inprescindible que la ¢o- -
rrespondiente 1linea de tensidn sea por 1o menos durante un Dreve —
tiempo conductora de temsidn. Para &sta finalidad se ban previsto -
los elementos auxiliares de retardo, 24,34 vy 44 que producen ua - -
tienpo de retards tan corto que..por un lado, no se ejerce ninguna
influencia notable en las traglaciones de log cambios y que,por el
otro ladeo, tiene lugar una reaccidn de 1los cenmutadores de retards
13,23,33 v 43, inclusive en el caso de los caxbios "a coriaf .-
Indicaciones explicativas en relacifdn con log planos anexos:
1 & velogldad primera
2 § wvalocidad segunda
3 @ velocidad tercera
4 & wvelocidagd cuarta.
camvio a velocidad més larga
0 posicibn de descanso .
cambio a velocldad mis corta
Sch  empuje
L carga
U, Fuente de tensgidn.

{ e-a
!

| | BBIVINDICACIONES .~ “

18 .= Perfecciénaﬁi%nQQSyintrodnciddﬁiéa.lés dispositives de cambio
de marcha nidrulico para cambios de marcua emhragables bajo carga;
en especial para veﬁiculos automdviles,con seleccibn de marchas ﬁa— .
rual o antomltica, asi como con transmisilm de 1la éarga, electrica-
mente controlada por medio de correspondientes vilvulas elgctromage
néticas que estdn agregadas cada vez a una marcha y actda sobre la

alimentaciln de embragues de Ffriccidn agregados con el medio de pre
sibn, alimentacifn que se desarrolla con tiempo de llenado relativa
mente largo, caracteriszados powrqgue a oada viivala electronagnética
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van agregados unos conmutadores de retardo desconectables que @S-
tan previgtos para ia desconexidn retardada de la marcha preceden~
te y son conmutados en dependencia de la direcciln de la sucesidn
de cambios (cambios “a larga® o cazbio "a corta%) y de las condi--
ciones de carga del motor,de tal manera que el retardo de 1la desco
nexidn de la marcha estl: '
Conectado en el cambio a velocidad mis larga y en el servicio bajo
carga. ,
Desconectado en cl cmbio a velocim m&: larga y en el servicio -
vajo empujei . . )
besconactadﬁ cn el cambio a velocidad n&s corta y en el servicio -
bajo carga. y
Congctado en el canbio a velocidad mis corta y en el servicio bajo
espuje, '
28 .~ Perfeccionamientos; previstoscon preferencia para los autombe-
viles con selecciln de marchas manual o automitica as! como con ~-
transmisiln de la carga eléctricamente controlada por medio de las
correspondientes vilvulas electro-magnéticas que estén agregagas -
cada ve: a una marcha y actlan socbre la alimentacifn de embragues
de friceidn agregados con el medio de presiln, alimentacidn que se
efectfia con un tiempo de llenado extremadamente corto, segin rei--
vindicaietn 1%, caracterizados porque cada vilvula electro-magnéti
ca esti equipada con unos conmutadores de retardo des-conectables

_qm: estin previstos para la conexidn retardada de la nueva marcha,

y que en dependencia tanto de la direccidn de 1la sucesidn de los -
canbios como asimismo de las condiciones de carga del motor son ac
cionados de tal forma que el retardo en la conexidn de la marcha -
equivale al: l

Deasconectado en el cambio a velocidad mis larga y en el servicio -
tajo ecarga. :
Conectado en el cambio a velocidad;mis larga y en el servicio dbajo
erpuie.

Conectado en el camdbio a veloridad mis corta y en ei servicio dbajo
carga; asi como .

Desconectado en el cambio a velocidad m8s corta y en el servicio -
bajo eapuje. :
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38 .- Perfaccionanientos; seglin reivindicaciones 153 y 28,caracterie
zados porque para la diferenciaciln entre el servicic bajo carga y
el servidb dajo empuje se encuentra dispuesto un caisor de sefiales
en el 8rgand de medicidn para la admisisn de carburante al ROLOr -
440 @l cual actfa sobre un elemento de conexidn primario previsto para
1a conexién de los conmutadores de retardd.-
43 .~ Parfeccionasientos; segin reivindicaciones 18 basta 3%,carac-
terizados porque para la diferenciaciln entre los cambios "a larga®
y los camblos *a corta® se encuentra dispuestos enm uan elemento de
445 manipulaci8a, con diferentes direcciones de accienamiento para los
- cacbios a velocidades mng largas y 1og caublos a velocidades mis ~
. cortas un emisor de seflales que actlla sobre uan elemento de conexidn
qgcénﬂario previsto para la comexifa de los conmutadores de retar-
. do.- , |
450 5%,~ Perfeccionamicntos; segfn reivindicaciomes 19 hasta 48,caractg
" rigados porque para la diferenciaciln entre los cambics ¥a larga",
y los cambios “"A corta®, cada una de las viivalas clectro-magnbticas
de la m@arckxa primera hasta la mavrcha segunda m&s larga estd equipa
dé con un interruptor do impulses, miéntras que cada una de 1ag =
455 _ v&ivulas electro-nagnéticas do la marcha segunda hasta la nircha -
uis iarga estid equipada com un elemento de retardo, actuando cada
uno de los interruptores de impulsos, a través de una 1linea de man
do comfln, sobre un segundo elemento de comexiln previsto para la -
conexifn de los ‘elementos de retardo, an w‘éé case, cada upa de —
462 las 1ineas de- mando d@. 1@3 interm;tm de impnlw asté conecta=
da. en serie con las uz:eas de trabaja é@ 1&» clenentos de retardo
de la siguiente marcha mis larga, astanéo_ por lo tanto,cn dependen
cia de 1as miamas.-
, 63.- Perfeccionamicentos; segin reiviadicacidn 513 caractorizados -
465 porquequada suprimido ol elauents de retardo previsto para la vile
vula electro-magnética de la segunda marcha cncentrindose la linea
de nando del interruptor de impalsoes, previsto para la vilvala - -
electro-nngndtica de la primera niamna' ¢a contacto directo com un
Polo de la fuente de tensiln.-
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78 .- Perfeccionamientos; segin reivindicaciones 13 hasta 68, carac-
terisados porque en l0os conmutadores de retardo y siempreqe 108 —
nismos sean empleacdos en los elsmentos de retardo, en 108 limitado-~
res del tiempo de impulsos asf como en los elementos de conexida se
emplean como eleaentos de conexifn de mando por 1o Meaos parcialmes
te los seaiconductores, como por ajemplo los transistores.~
88 .- Perfeccionanientos; segin reivindicaciones 1% hasta 79, carac-
terizados por estar regalable el tiupo de retardo de, por 1o menos
108 primeros cmmtadwn de ntm‘
98 - Pufoccioamimta:' segin reivindleacion» 13 hasta 88, carac-
terizadus perqu: e el candbio a velaidad nls larga, el tismpo de Te
tardo de los primeros elementos de retardo es difereute al valor —
del retardo en el camdio a velocidad =is cortas~ '

108,- mm;wgz_ggos MEWGIDGS EN L0S DISPOSITIVOS ! CAN-
BIO DB MARCHA HIDWBIGO P&RA CAMBIOS DI MARCHA SMBRAGABLES BAJG ==

csnea.
cousta la preunte nloria descriptiva de

qu:{ncc hojas numeradas y nmnognnms por una sola cu'a a hs -
que se les acmpaﬂan tres plms para su mjor ea-pmsian.-
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