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£l invento ss refiere a perfeccionamientos en rue-
das ferroviarias en construccidn ligera, en la que el buje
de la rueda y la corona de la rueda o llanta de la rueda ~
a@stén unidos entre s{ por medio de un disco de rusds de do-
ble pared, cuyas dos paredes en sl plano axil radial en ca=-
da caso son de forma de casquete y pasan en transicidn cons-
tantemente desde la parte central del disco da rueda hacia
los bordes, en lo gue las zonas marginales se apoyan sohre
el buje respectivamente sobre la corona de la ruseda o llan~
ta de la rueda y estén fijadas en ellas.

:ﬁuedas ferroviarias en construccidn ligera, en
gue el buje de la rueda y la corona de la>rueda y la llanta
de la rucda estén unidos por medio de un disco de rueda de
doble pared, son supsriorss a las rusdas ferroviarias, que
tienen un disco de rusda de pared unica porque con igual -
rigidez puade fabricarse con un menor grosor total de los -
discos. £l problema sn las ruedas ferroviarias con disco de
rueda de doble pared recibe en sl empalme de ambas paredes
al buje de rueda y especialmente a la corona de rueda, res=-
pactivamente a la llanta de rueda. Se ha intentado unir por
soldadura las paredes, qus anbtran, esencialmente an sentlido
perpendicular, en el buje de ruasda y la corona de rueda, =

respectivaments la llanta de rueda, pero on la préctica de

demostrd que las costuras de soldadura, especialmente en la |

zona de la corona de rueda, respectivamente de la llanta de
la rueda, se rompian (Hans-Kurt-Obst "Die Entwicklungvon -
Leichtradsitzen fUr Eisenbahnuagegﬁ;lgﬁg en "Eisanbahntch=
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En una rusda ferraviaria conocida en construccidn
ligera, del tipo mencionado iniclalmente, las caras exterio-
res del disca de dobles paredes, estdn curvadas convexamente.
Tanto las zonas internas como también las exteriores margina=~
las del disco, con las que se apoya el disco en 8l bujs y an
la llanta, excepto una zona estrecha que transcurre cdnica~
menta, estdn dispuestas concéntricamente al eje de la rueda.
Las costuras de soldadura en la zona de los bordes en el bujs
de la rueda, estin dispuestas concéntricaments al eje de la
rueda., Las costuras de soldadura en la zona ds los bordes
en ol buje de la rueda, sstén espscialments expuestas a ro-
turas, ya que al muellear la rueda las zonas marginales se
hacen activas como brazos de palanca y lastran las costuras
de soldadura con una fu.rza radial., Por ello se aumenta to-
davia mas la slevada tensidn ya sxistente ds todos modos en
estas zonas.

El invento se basa en sl problema de crear una rue-
da ferroviaria del tipo mencionado inicialmsnte, en que los
empalmes de las dos paredes del disco de rusda al bujes y a
la corona o a la llanta de la rueda, pesisten a las solici=-
taciones durante el funcionamiento, especialmente no estén
expuestas a la rotura.

Este problema se resuelve, segin el invento, porgue
las capas exteriores del disco de rusda son cdncavas y las

caras del buje y de la corona, respectivaments de la llanta

de la rueda, vuasltas hacia los bordes y hacia las transicionas,:?

forman en cads caso, flancos spuestamente inclinados, adap~

tados a la forma de los bordes y de las transicionas.

En la rueda ferroviaria, seglin el invento, apoyan
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los flancos del-buje de rueda y de la corona, raspectivamenté
de la llanta de rueda, al disco de rueda, tanto en lgkzona -
de las transiciones, como también en la zaona de los bordes,
de modo que precisamente estas zonas, expuestas espscialmen=-
te a la rotura,estan protegidas contra sobrecarga. En tante
los bordes estsn unidos por soldadura por el buje, tesbécti-
vamente por la llanta de la rueda, las costuras de soldadu-~
ra practicamente no son solicitadas porque ls totalidad ds
las cargas se absorbe en la zona de la aplicacién de super-
ficie entre las transiciones y los flancos inclinados.

Preferantemsnte presentan los lflances, en cada
caso, escalonas circundantes, en les que se apoyan las pare-
das con sus bordes. Para el anclaje de las parsedes sn las
ranuras, el escaldn puede estar reforzado por detrés. Para
dar a las paredes una sujecién propia en los escalones, pue-
den apoyarse las mismas con sus transiciones y bordes bajo
tensidén de resorte en las flancos.

Preferentomente los bordes, estin unidos por solda=
dura a los Flancos. La costura de soldadura, a diferencia
con las rtuedas del estado de la técnica; por lo taﬁ%o, ya no
gstd situada en la zaona de la maxima solicitacidn, sino ale-
jada de esta zona. La costura de soldadura para conseguir
una longitud lo mayor posible, puede transcurrir on forma on<
dulada,

Alternativamente a la fijacidn mediante una costu=|
ra de soldadura, las paredes, en la zona de sus amﬁalmae de
superficie, también-puedsn estar atornilladas o pegadas a

los flancos.

Para mejorar la rigidez dal disco de dobles para~
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des y proteger el disco contra corrosidn y para reducir ruis
dos, en la oquedad entre las paredes puade sstar previsto un
material de relleno., La rigidez del disco de rueda en direc-—
cifn axil y tangencial puede guedar influida ademls porqus
las paredes en direccidn tangencial y/o radial estén ondula-
das,

En lo que sigue se explicard sl invento por medio
de un dibujo, gque ilustra un ejemplo de ejecucidn. En detalle
muestrant

La fig. 1, una seccidn axil por una rueda ferrovia-
ria con disco de rueda no ondulado,

La fig. 2, una seccifn axil por una rueda ferrcvia~
ria con disco de rueda tangencialmente ondulado y

La fig. 3, una seceidn axil por una rueda ferrovia-
ria con disco de rueda radialmente ondulado.

Las formas de ejscucidn ilustradas en las figuras
de las ruedas ferroviarias en construccidn ligera, se dife-
rencian solamente entre sf, porque la rueda ferroviaria, se~
gln la fig. 1, tiene un disco de rusdas no ondulado, la de la
fige 2 tiene un disco de rueda tangencialmente ondulada y la
de la Pig., 3, tiens un disco de rueda radialmente ondulado.
En lo que sigus, las tros formas de ejecucidn se designan con
los mismus signos de refsrsnecia para partes correspondientes.

Cada rueda ferroviaria se compone de un buje 1 y
una corona de rueda 3, unida con el mismo por medio de un dis-
co de rueda 2, no ondulado, respectivamsnte ondulado.

€l buje de rueda. 1l y la corona de rueda 3, tienen

en sus caras exterior, respectivamente interior, dos flancos

4y 5, 6, 7, constituidoa ®n cada caso como gargantas huecas.
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1 Su fondo pasa a través de un escaldn B, 9, 10, 11, en trane-
sicifn a la superficie 12, 13, algo mis convexa de la cara

interna del buje 1, respectivamente ds la corona de rueda

TR TPy

3.

5 El disca de rueda 2 se compone de dos paredes no
ideadas 14, 15, que en el plano axil radial tisnen la forma
bédsica de un casquete. Eatan dispuestas de tal modo que sus
superficies convexas estdn situadas al exterior. Sus zonas
‘ centrales 16, 17, pasan a través de transiciones curvadas

E 10 constantemente 18, 19, 20, 21, & los bordes 22, 23, 24, 25, J
diferencia de la ajaqucién de la Pig. 1, la zona central dsl
disco de rueda, sendn la fig. 2, estd ondulada en dirececidn
tangencial y, de acuerdo con la fig. 3, en dirsccidn radial.

La formz y el tamafio de ambas parsdes 14, 15, de

15 disco de ruoda, sstan adaptadas a la forma y al tamafio del
buje 1 y de la corona 3 de rueda de tal modo que sus tran=

siciones 18, 19, 20, 21 y sus bordes 22, 23, 24, 25, se adap+

Galayin So i ahs

tan con asisnto ajustado a los flancos 4, 5, 6, 7y ¥ a los eg-

calonss 8, 9, 10, 1ll. Como las paredes 14, 15, se componen

20 de material muelleants relativamente delgado, especialmente .

de chapa de acero, se garantiza una aplicacién segura y du=-
E radsra. Para mejorar la sujecidn ademds todavia los bordes
22, 23, 244 25 en la zona de los escalones B8, 9, 10, ll, es~

25
V sspecialments ondulada al buje de rueda 1, respactivamenta

E ) ) tédn unidos por soldadura mediants una soldadura en forma de
N
a la corona 3 de la rueda.

Para amoktiguacién de ruido, aumento de la rigidez

1 y proteccidn contra la corrosidn-sl hueco entre ambas pare-

30 des 14, 15, del disco.de rueda, sstad rellenado con un mate- 3

rial de rellano 26, eapecia}mente’Iigaro, qus puede relle-
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naree por una abertura 27 en una de las paredes l4 de disco
de ruada.

ss sntionds que las medidas, segin el invento, tam=
bién pueden realizarse en una rueda muellsada en goma, en que
en ranuras anulares opuestas del bandaje de la rusda y de la

llanta de rueda, se encuentran sometidas a tensidn previa, -

bloques de goma insertos.

La presente Patente de Invencidn, comprende las -

siguientss reivindicaciones:

l.~ Parfsccionamientos en ruedas ferroviarias, en
construccifn ligera, en que el buje de rueda y la corona de
rueda o la llanta ds rueda estan unidas entrs si por medio d
un disco de rueda de dobles parsedes, cuyas dos paredes soh e

forma de casquots, en cada caso, en el plano axil radial y

pasan constantemente en transicidn desde la parts central de!

disco de rusda hacla los bordes, sn lo gque lagzonas margina=-

les se apoyan sobrae el buje, respectivamente sobre la corona

de rusda o la llanta de rusda y estan fijadas a ella, caracté«

o ————

rizados porque las caras exteriores dol disco de rueda son ¢
cavas y las caras del buje y de la corona de rueda, respsctij
vamente de¢ la llanta de rueda vuselitas hacia los bordes y hac
las transiciones, forman flances inclinados, en cada caso op
tamente, adaptados a la forma de los bordes y de las tran=-
siciones,

24= Perfsccionamientos, segin la reivindicacidn 1,

caractorizados porque los [lancos prasentan en cads taso es=

calones circundantes en los que se apayan las paredes con sup
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bordes.

3.~ Perfeccionamientos segdn la reiuindicaciﬁﬁ 2,
caracterizados porque los sscalonss astén cortados posteriar-
mente.

4.~ Perfeccionamientos, seqgin una de las reivindi-
caciones 1 a 3 caracterizados porgue las paredes con sus -
transiciones se apoyan en los flancos mediants tensifn pre~
via de resorte.

S.~ Perfeccionamisentos, segin una de las reivin-
dicaciones 1 a 4, caractsrizados porque los bordes esstén unis
dos por scldadura a los flancos.

6.~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacidn 5,
caracterizados porgue la costura de soldadura transcurre en
forma ondulada.

7+~ Parfeccionamientos segdn una de las reivindiw
caciones 1 a 4, caracterizados porque las paredes, en la zo=-
na de sus smpalmes de superficie, estan atornilladas a los
flancos.

8.- Perfaccionamientos, segin una de las reivindi-
caciones 1 a 4, caracterizados porque las paresdes en la zo=-
na de sus empalmes de superficie estdn pegadas a los flancos

9,~ Perfeccionamientos, segdin una de las reivindi-
caciones 1 a 8, caracterizados porqua en la oquedad entre
las paredes estd previsto uﬁ material de rslleno,

10.- Perfeccionamientos, segin una de las relvine
dicaciones 1 a 9, caracterizados porque las paredes estan .
onduladas en direccidn tangencial y/o radial.

1l.~ "Perfoccionamientds en ruedas ferroviarizs

en construccidn ligera.
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Seaqdn se describe y reivindica en la presents me~
moria descriptiva y consta de ocho hojas escritas y foliadas

a maquina por una scla de sus caras y los planos qus a la

misma se acompafian.

Madrid, a 28 JUM 075

.
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