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La presente invención se re fia re  a un freno de 
. disco, perfeccionado y, más particularmente, a un

freno de disco que inoluye un muelle antirrechinante 
entre a l menos un miembro de fricc ió n  y un miembro 

5. de par.
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Dado un movimiento relativo  entre el elemento de fr io c iín  
y e l miembro de recepción del par cuando e l vehículo al que vé 
montado el freno atraviesa un terreno desigual, dá lugar á rui 
dos que pueden ser molestos para lo s  ócupantes del vehioulo, 
se ha convertido en costumbre proporcionar un muelle an tlrre- 
chinante entre el elemento de fricc ió n  y el elemento de par, 
que lim ita su movimiento relativo . Este muelle antirrechinan- 
te  debe ser de diseño extremadamente simple para permitir au 
fabricación a un, coste mínimo, y debe lleg ar igualmente medioá 
que impidan su retirada accidental de entre el elemento del par 
y el elemento dé fricción  durante e l funcionamiento normal 
del mismo. El muelle antlrrechinante debe ser lo  suficiente­
mente e lástico  para que pueda comprimirse y re la jarse  en un 
número de Ciclos indefinido sin perder su elasticidad. De iguál 
modo no debe in te r fe r ir , de manera sustancial en e l funciona­
miento normal del freno.

Asi, pués, un objeto importante de la  invención es e l 
de proporcionar un freno de disco en e l que la  porción elás­
tic a  o de trabajo del muelle antlrrechinante está situada le ­
jos del miembro de recepción del par y por lo  tanto no queda 
deformada apreciablemente por e l par de frenado.

Para éste objeto, la  invención proporcionarán freno de 
disco que tiene un rotor que tiene un par de caras opuestas 
de rozamiento, un miembro de par que tiene un par de bordes 
in terio res opuestos, el menos un elemento de fr icc ió n  montado 
deslizantemente sobre el miembro de par, teniendo el elemen­
to de fr icc ió n  unas porciones de transmisión del par adyacen­
tes a cada uno de dichos bordes in teriores, medios de acclona¡- 
miento para empujar el elemento de frioción  en unión con una 
cara de frioción  correspondiente, y medios antirrechinantes
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dispuestos entre el elemento de fr icc ió n  y a l menos uno de di­
chos bordes in teriores, oaraoterizada porque lo s  medios an ti- 
rheóhinanteá coittpreháen úna pbrbión eiásitibá %* cuérpb que t i^ -  
ne un par de bordea; una p a tilla  que se extiende desde cada 
uno de dichos bordes, empujándola elasticidad dé la  porción 
del cuerpo las  p a tilla s  y separándolas elásticamente, Exten­
diéndose ambas p a tilla s  en el hueoo definido entre e l primer 
borde in te rio r  y la  porción correspondiente de transmisión de 
par del elemento de fr icc ió n , encontrándose situada la  porción 
de cuerpo fuera de dioho hueoo.

Según uná realización de la  invención, una.de dichas pa­
t i l l a s  incluye medios para f i j a r  la s  mismas en la  porción de 
transmisión de par del citado elemento de frlco ió n .

A continuación se descrJbLrá la  intención, a t itu lo  de 
ejemplo con referencia a lo s  dibujos adjuntos, en io s  que:

-  La figura l  ies una v ista  fragmentarla de alzada, de 
p e r f il , de un conjunto de freno de disco con un muelle antirrA 
chinante construido según la s  enseñanzas de la  presente inven} 
clón;

-La figura 2 es una v ista  ampliada y en perspectiva del 
muelle antirreohinante utilizado en e l conjunto de freno ilu s  
trado en la  figura 1 ;

-  La figura 3 es una v ista  es sección transversal tomada 
a lo largo de la  línea 3-3 de la  figura 1 ;

-  La figura 4 es una v ista  es sección transversal frag­
mentaria tomada substancialmente siguiendo la  linea 4-4 de 
la  figura 1 . Haciendo ahora referencia a loa dibujos, un oon- 
junto de freno indicado en general por e l húmero 10 incluye 
un rotor 12 que tiene unas caras opuestas de friooión 14 y 
16. Uh miembro de par indicado en general con 18 inoluye un
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par de brazos separados oircunferencialmente 20 y 22 (que no 
se representan completamente) que definen entre e llo s un reba­
je  24. Cada uno de los brazos 20 y 22 define un borde in terio r 
26 que tiene una ranura, indicándose en general con el número 
28 la  ranura definida por los brazos 20. La ranura 28 incluye 
un borde superior 30, un borde in ferio r  32 y un borde que se 
extiende verticalmente 34 que intarconeota los bordes 30^y 32.

El conjunto de frenos 10 incluye además un primer 
elemento de fricció n  36 dispuesto junto a la  oara de fricción  
14 y un segundo elemento de fricc ió n  33 dispuesto junto a la  
cara de fr icc ió n  16. Cada extremo separado circunferencialmen-- 
te  del elemento de fricc ió n  36 lleva una proyección que se re­
cibe en la  ranura correspondiente del miembro de par 18, mon­
tado de ese modo deólizantemente e l elemento de fricc ió n  36 

para movimiento de acercamiento y alejamiento de la  cara de 
fr icc ió n  14, indicándose con el número 40 la  proyección reci­
bida en la  ranura 28. La proyección 40 lleva un borde que se 
extiende verticalmonte 42 que se extiende generalmente parale­
lo  a l borde 34 de la  ranura 28.

Un muelle antirrachinante indicado en general con el 
námero 44 se encuentra dispuesto entre el borde 34 de la  ranu­
ra 28 y e l borde 42 de la  proyección 40. El muelle 44 incluye 
una porción de cuerpo en forma de bucle 46 que presenta un 
par de bordes 48,50 de donde se extienden las  patas 52,54*

La pata 52 incluyo la s  porciones 56,58 que se extien­
den sustancialmente paralelas entre si y que van Interconecta- 
das per la  porción de conexión 60. Las porciones 56,58 y 60 
definen un rodaje que recibe el extremo de la  proyección 40, 
y un retén 61 se proyecta desde el borde 48 a l in te rio r  del re, 
b a je , adaptándose para ponerse en contacto fricc io n a l con el
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elemento d e.fricción , pare impedir e l  desplazamiento de éste 
último del rebaje. El borde 50 es oónico por lo  que la  anohurc 
de la  p a tilla  54 <63, sustanciaimenté inferiÓ r a la  anchura de 
la  p a tilla  52. En la  p a tilla  52 se encuentra dispuesta una 
abertura 63. suficientemente ancha para re c ib ir  la  p a tilla  54.

Los elementos de fricc ió n  36 y 38 son empujados en 
unión friccional; can sus caras correspondientes de fr icc ió n  ü  
y 16 respectivamente por un miembro de aooionamiento o zapata 
indicada en general con e l ndmero 62. La zapata 62 lnoluye un 
alojamiento 64 que define un o rifio io  66 en su in te r io r , que ' 
recibe deallzantemente un pistón de accionamiento 68. Un e¿c-

- t f f
tremo del pistón 68 ooopera oon el extremo del o r if ic io  66 

para d efin ir entre s ilo s  una cámara 70 de fluido de volumen 
variable. El otro extremo del pistón 68 se une operativamente 
oon e l elemento de fricció n  36. Cuando se realiza  la  aplica­
ción de un freno, e l fluido a presión que se desarrolla en el 
cilindro maestro del vehículo (no representado) se introduce 
en la  cámara de volumen variable 70 a través de un o rifio io  
de admisión 72.

-  5

La zapata 62 inoluye además una porción de puente 74 qu¡* 
se extiende a través da lá  p eriferia  del rotor 12 , y una por- 
oión que se extiende radialmente hacia adentro 76, dispuesta 
junto á la  cara de fricció n  16 y que llev a  e l  elemento de fr ib  
oión 38. La zapata 62 va montada desüzantemente sobre el miegi 
bro de par 18 por una superficies alargadas de soporte que se 
extienden generalmente paralelas al e je de rotación del rotor 
en lados opuestos de la  porción de puente 74. Como se ilu s tra  
en la  figura 1 , . una de la s  superficies de soporte 78 ae une 
deslizantemente a la  superficie correspondiente del soporte 
80 .de uno chaveta 82. que vá sostenida de manera suelta sobre
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e l brazo 20 por un to m illo  de mariposa 84. Un muelle antirre 
ohinante 86 va dispuesto entre la s  aletas 82 y la  superficie 
de apoyo 78 para lim itar el movimiento rélatívo entre la  zapaj- 
ta  62 y el miembro de par 18. La otra superficie del soporte 
(no*representada) se une deslizablemente a una superficie co­
rrespondiente de soporte sujeta directamente por el brazo 22. 
Esta característica  sim plifica notablemente el servicio del 
freno, ya que lá  zapata puede re tirarse  del miembro de par l t  
simplemente aflojando e l to rn illo  de mariposa 84 y retirando 
la  chaveta 82. ^

Cuando se monta el freno 10, la  proyección 40 que ha$ 
solara e l elemento de fr icc ió n  36 se introduce en e l rodaje 
del muelle antirrechinante 44 definido por las  porciones 56,
58 y 60.E1 retén 61 se une friccionalmente con el lado del e+^ 
mentó de friooión, para impedir el desplazamiento aooldental 
del muelle antirrechinante 44 del elemento de fr icc ió n  36.E1 
conjunto formado por el elemento de fricció n  36 y e l muelle 
antirrechinante 44 se in sta la  entonces en e l rodaje 24 defi­
nido entre los brazos 30 y 22. Se observará que cuando se dié. 
pone en e l rebaje 24 e l elemento de fricción ^ los brazos 52 
54 se encuentran situados en el hueco definido entre el bordjs 
v e rtica l 42 de la  proyección 40 y e l borde v e rtica l 34 de 
la  ranura 28. No obstante, la  porción de cuerpo 46 del mué 11 b 
44 no se encontrará dispuesta ene&te hueco, por loqie la  
poroión del cuerpo 46 no tendrá que absorber la s  fuerzas ge­
neradas por e l movimiento del elemento de fricció n  36 hacia 
e l brazo 20. Cuando se sueltan los frenos del vehículo, la  
elnatic!dud de la  poroión de trabajo 46, separa la s  p a tilla s  
52,54 como se ilu s tra  oon mayor claridad en las  figuras 1 y 2. 
Es evidente que esta acción e jerce una fuerza de desviaoión 
sobre e l elemento de fr icc ió n  36 para impedir el movimiento
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relativo de éste último coa relación a l miembro de par 1 8 ,im­
pidiendo de ese modo que se generén ruidos molestos.

E l freno dé disco que se acaba dé d escrib ir actúa del s i 
guíente modo:

Cuando se efectúa una aplicación del freno, se admite 
fluido a presión en e l in terio r  de la  cámara 70, que empuja 
el pistón 68 hacia la  derecha, según se vé en la  figura 3.Dado 
que e l elemento de fr icc ió n  36 va conectado operativamente a l 
pistón 68, e l movimiento del pistón empujará también a l elemen 
to de fricció n  38 en contacto con la  oara de fricc ió n  14 .Dado 
que la  zapata 62 va montada deslizantámeáte sobre e l miembro 
-Í3 par 18, la  presión de fluido en la  oámara 70 ejercerá tam­
bién una fuerza de reaooión sobre la  zapata, que actúa a través 
de la  porción de puente 74 y en la  poroión que se extiende ha­
cia adentro 76, para empujar el elemento de friooión 38 en 
unión con su oara da frioolón 16, S i el vehículo se desplaza 
en marcha adelante, el miembro de frioolón 36 se anclará con­
tra  los bordea de la  ranura (no representado soportada por el 
brazo 22. No obstante, si el vehículo se desplaza marcha atrás 
cuando ae rea lice  la  aplicadón del freno, la  proyección 40 
aa moverá hacia e l borde 34 de la  ranura 28, moviendo de ese 
modo la  p a tilla s  52 haoia la  p a tilla  54 y sometiendo al esfueij- 
30 la  porción dé cuerpo 46. Como se ilu s tra  en la  figura 4,1a 
abertura 63 es suficientemente ancha oomo para re c ib ir  la  pati 
l i a  54$ por lo  que las p a tilla s  52y 54 no se superponen cuan­
do el elemento de fricoión 36 se mueve en unión de anclaje con 
e l brazo 20. Ni que decir tiene que la s  fuerzas de anclaje se 
transmitan a través de la s  p a tilla s  52 y 54 de la  proyección 4)0 

al borde 34.
Se comprenderá que la  presente invención no se lim ita  a
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!ía realización descrita, sino que d irjge también a frenos de 
disco de tipo de bastidor deslizante o del tipo de zapatas f i ­
ja s  en e l que se introduce a l menos un muelle antirrechinante 
ta l  como e l muelle 44 de la  realización descrita entre unas a l-

5. mohadillas y e l armazón de la  zapata f i ja .  Por otra parte, la  
invención no se lim ita  a lo s  frenos de disco que incluyen un 
muelle ta l  como el muelle 44, sinó quá se dirige también a 
lo s frenos de disco en los que cada p a tilla  lleva dicho muelle 
montado en a l menos uno de sus extremos separados circunferen- 

10. cialmente.
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Descrita suficientemente la  naturaleza del invento,asi 
como la  manera de realizarlo  en la  práctica, debe hacerse con: 
$ar que la s  disposiciones anteriormente indicadas son suscep­
tib le s  de modificaciones de d etalle  en cuanto no alteren su 
principio fundamental. También se hace constar que e l invento 
corresponde a una solicitud de patente presentada en Nortea­
mérica con e l número Ser No. 483.996 de 28 de junio de 1.974 
acogiéndose por lo  tanto a los beneficios que conceden lo s 
Convenios Internacionales en vigor, siendo lo  que constituye 
la  esencia del referido invento, y por lo  que se s o lic ita  Pa­
tente de Invención por 20 aHos en España sobre: PERFECCIONA 
MIENIOS EN FRENOS DE DISCO; caracterizándose por lo  siguiente:

1 . -  Perfeccionamientos en frenos de disco, del tipo 
que tienen un rotor que incluye un par de caras opuestas de 
fr icc ió n , un miembro de par con un par de bordes in teriores 
opuestos, a l menos un elemento de fricc ió n  montado deslizan- 
temente sobre el miembro de par, teniendo el elemento de fr íe



cíón unaa porcionea de transmisión de par unidas a cada uno de 
loa bordea in teriores, medios de accionamiento para empujar los 
elementos de frico ión  en unión con una cara correspondiente 
dé fricc ió n , y medios antirrechinantea dispuestos entre el ele 
mentó de fricc ió n  y a l menos uno de lo s  bordes in teriores,por 
ejemplo el 2 6 ,caracterizado porque lo s  medios antirreóhinantea 
se forman por una porción e lástica  de ouerpo que tiene un par 
de bordes, unas p a tilla s  que se extiende desde cada uno de lo:¡ 
bordes, empujando la elasticidad de la  porción de cuerpo la s  
oitadas p a tilla s  de manera que se aparten entre s í ,  extendién­
dose ambas p a tilla s  en un hueco definido entré el borde in te ­
r io r  y la  porción correspondiente de transmisión de par del 
elemento de fr icc ió n , encontrándose situada la  porción de oúei'L 
po fuera del mencionado hueoo.

2 . -  Perfeccionamientos segón la  reivindicación l,cara<¡- 
terizados porque la  p a tilla  incluye medios-para f i ja r l a  a la  
porción de transmisión de par del citado elemento de fricción ,

3 . -  Perfeccionamientos segón la  reivindicación 2 ,carao 
terizados porque lo s  medios de fijao ió n  incluyen un rebaje quo 
recibe un extremo de la  porción de transmisión de par y un re-- 
tén que se extiende en e l in te rio r  del rebaje para unirse f r i ^  
cionalmente a l elemento de fr icc ió n .

4 . -  Perfeccionamientos segón la  reivindicación 3,cara^ 
terizados porque e l citado rebaje se encuentra definido por 
porciones opuesta y por una porción de conexión que interco­
necta la s  citadas porciones opuestas.

5 . -  Perfeccionamientos segón oualquiera de la s  re i­
vindicaciones anteriores, caracterizados porque la  porción de 
cuerpo se encuentra situada fuera del citado hueco de forma 
que e l movimiento de la  poroión correspondiente de transmisión
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de par hacia el borde in te rio r  mueve las p a tilla s  contra e l 
borde in te rio r , pero no se unen directamente a la  porción de 
cuerpo.

6 . -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 5 ,carac?" 
terizados porque la s  p a tilla s  son mátuamente complementarias 
de forma que la s  p a tilla s  no se superponen entre s i durante
e l movimiento de la  porción de transmisión del par en direc­
ción a l borde in te rio r .

7 . -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 6 ,toma­
da en combinación con la  reivindicación 4, caracterizados 
porque la  una p a tilla  es más estrecha que la  otra p a t il la ,te ­
niendo la  porción de conexión 60 una abertura 63 en la  misma, 
que sirve para re c ib ir  a la  primera p a tilla .

8 . -  Perfeccionamientos según cualquiera de la s  reivin­
dicaciones 5 a 7, caracterizados porque la  porción de cuerpo 
es un bucle que tiene un lado abierto que presenta e l par de 
bordes desde donde se extienden la s  p a tilla s .

9 . -  Perfeccionamientos en frenos de disco, ta l  y como 
queda sustancialmente descrito en la  presente Memoria, y en 
los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de diez hojae^ escribas a máqpima 

por una sola oara.

Madrid

THE
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