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La presente invencién se refisre a un freno de
disco perfeccionado 'y, més particularmente, & un
freno de disco que incluye tn muelle antirrechinante
entre al menos un miembro de friccifm y un miembro
de pare
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Dado un movimiento relativo enbtre el elemento de friceiln ‘
¥ el miembro de recepcién del par cuando el vehiculo al que'v
montedo el £reno atraviesa un terreno desizual, d& lugar a ru
d0s que pueden ser molestos para los ocupantes del vehioulo,
Se se ha convertido en costumbre proporcionar wn muelle sntirre-
chinante entre el elemento de friéoidn ¥y el elemento de par,
que limita su movimiento relativo, Este muelle antirrechinan-
te debe ser de disefio extremadamente simple para permitir su
fabricacitn a un coste minimo, y debe lletar igualmente medio
10, que impiden su retirada accidental de entre el elemento del pIr
'y el elemento dé friceidén durante el fuﬁoionamienfo normalz

del mismo. El muelle antirrechinante debe ser lo suficiente-

mente elésilco para que pueda comprimirse y relajarse en un
nGmero de éiclos indefinido sin border L elastioi&ad. De igugl
15. modo no debe interferir, de manera sustancial en el funciona-
- miento normal del frenp. !

, As{, pués, un Objuto importente de la invencifén es el
’ de proporcionar wn freno de disco en el que la porcitn elés-
tica o de trabajo del muelle antirrechinante est& situada le-
20, jos del miembro de recepcifn del par y’por 10 tanto no queda
deformada apreciablemente por el par de frenado. '

_Para éste objeto, la invencifén proporcionaptn freno de
disco que tiene un rotor que tiene un par de caras opuestas
de rozamiento, un miembro de par que tiene un par de bordes
25, interiores opuestos, el menos un elemento de fricc;bn’montado
deglizantemente sobre el miembro de par, teniendo el eiemen- :
to de friceifn unas porciones de transmisitn del par adyacen~
tes a cada uno de dichos bordes interiores, medios de amcclma

miento para empujar el elemento de friceién en wnifn con wia
30. cara de friccidn correspondiente, y medios antirrschinantes
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diapuestos entre el elemanto de friccién y al menos uno de di-
|chos. bordes 1nterioreu, oaraoterizada porgue 10s.medios -anti-
| rreohinantea Gotiprehden tna poroith elﬁatioa de cuerpo que tié
_ ,ne un par de bordes; wna patilla que se extiende desde cada
S, uno de diclios bordes, empujando la elasticidad 44 la porcifm
del.cuerpo las patillas y eeparénddlad elésticnmente, extén~
' diéndose ambay pntillas en ol hueco definido entye el primer
borde interior ¥ la poroién oorrequndiente de transnisibn de
: ' par del elemento de fricoibn, encontrindose situnda la porcidq
io. de ouerpo fuera de dicho hueco.

Segtn ung realizaocitn de la invencibn una. de diohae pj—
tillaé incluye medios para fijar laa mismas en lg poreciém. de
tranamiaidn .de par del citado elemento de fricoién.

, o A cantinuaoidn se deserﬂirﬁ la invencidn, a titulo de
B 15, . ejemplo ocon referenqia & 1os dibujos adjuntos, en 1os gunet:
" . figura ifea_ wa vista fra'g'mqn‘bané'de' slzada, de
perfil, de w conjunto de freno de dipco.ounfun muell e dnt;rq#
. ¢hinante construido sagﬁn las enseﬁanina de la presente invens
eién; '
~20. . 4La figura 2 ea ung vista empliada y en perapeotiva del
' ' muelle antirreohinante utilizado en. el oonjunto de freno ilug
trado en la figurg 1; ' ‘

- La figura 3 es una vista es secciﬁn transversal tomgda
a lo largo de la linea 3-3 de la figura 1; .
25. - La figura 4 es una vista es seccibm transversal frag~
: mentaria tomada substancialmente siguiendo la linea 4-4 de
'la figura 1. Haciendo shora referencia a los dibujos, wi con-
 junto de freno indicado en gencral por el némero 10 incluye
un rotor 12 que tiene unas caras opuestas de friocién 14 y
30. 16. Un miembro de par indicado en general con 18 inoluye un

POOR
QUALITY



De

10,

15.

20.

25.
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" extiende verticalmente 42 que se extiende generalmente parale

par de bordes 48,50 de donde se extienden las patas 52,54.

" definen wun rodaﬁe que recibe el extremo de la proyeccifm 401
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par de brazos separados circunferenciglmente 20 y 22 (que’no-
se representen completamente) que definen entre ellos un reba-
je 24, Cada uno de 10s brazos 20 y 22 définé un'bOrde interdiox
26 que tiene una ranura, indicéndose en general con el ntmero
28 la ranura definida por loa brazos 20. La ranura 28 incluye
un borde superior 30, un borde inferior 32 y un borde que se
extiende verticalmente 34 que interconecta los bordes BQjY 32,
El conjunto de frenos 10 incluye adewds un primer
elemento de fricdeién 36 dispuesto junto a la cara de friccidn
14 y un segundo elemento de fricecitn 38‘dispuesto junto a ia
cara de friceifén 16, Cada extremo separad¢ circunferencialmend

te del elemento de fricecibn 36 lleva una proyeccibn que se res
cibe en la ranura correspondiente del miembr6 de par 18, mon-
tado de ese modo deélizantemente'el elemento de fricecibn 36

para movimiento de acercamiento y aiejamiento de la ecara de
fricei6n 14, indicandose con el ntmerc 40 la proyeccién reci-
bide en la ranura 28. La proyeccitn 40 lleva un_borde que se

lo al borde 34 de la ranura 28.

Un muelle antirrechinante indicado en éeneral con el
ntmero 44 se encuentra dispuesto entre el borde 34 de la ranu-
ra 28 ¥y el borde 42 de la proyeccidﬁ 40, El muelle 44 incluye
una porcitn de cuerpo en forma de bucle 46 que presenta un

Ia pata 52 incluye las porciones 56,58 que se oxtien-
den sustancialmente paralelas entre sl y que ven interconecta-
das por la poreibn de conexiém 60. Las porciones 56,58 y 60

y wn retén 61 sme proyecta desde elbtorde 48 al interior del r

baje, adapténdose para ponerse en contacto friccional con el
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elemento de friceitn, pars impedir e} desplazamiento de éste
Gltimo del rebaje. El borde 50 o8 otnico por lo que la anch
| de 1z patilia 54 s& sustancialmen%a inferidr & la ancéhury da
la patilla 52, En la patilla 52 se encuentra dispuesta una
5 abertura 63, suficientemente anchq,paré“reoibir la patilla 541

Los elementos de friceién 36 y 38 son empujados en
unién fricoional con sus caras correspondientes de friccifmn 14
y 16 respectiVamen%e por un niembro de ddoiongmiento1o zapata
indicada en general con el nfmero 62, La zapata 62 inoluye un
10 ‘glojamiento 64 que define un orificio 66 en su interior, que
recibe deslizantemente un pistén de acdionamiento 68, Un ek~
tremo del pistém 68 coopera con el éxf$em6 del orificio 66'
para definir entre gllos una cémara 70 de fluido de volumen
variable, E1l otro extremo del piatdn 68 se we operativamente'
15, .| oom el elemento de friccibn 36. Cuando se realiza la aplioa—
' cibn de un freno, el fluido a presibn que se desarrolla en el
cilindro maestro del vehfeulo (no representado) se introduce
| en 1a cémara de volumen variable 70 a través de un orificio
de admisibn 72, . _
20, La zepata 62 incluye ademés una porecién de puente T4 qup
se extiende a través de la perife;in del rotor 12, y una por~
- 6ibn que se extiende radialmente hacia asdentro 76, dispuesta
junto‘a_lé cara de friccifn 16 y que lleva el eiemento de frig
eién 38. La zapata 62 va montada deslizantemente sobre el miem
25. bro de par 18 por una superficies alargadae de soporte que ae
extienden genﬁralmente paralelas gl eje de rotacién del rotorb
_en lados opuestos de la porcién de puente 74, Como se ilustra
en la figura 1,.una de las superficies de soporte 78 se une
deslizantenente a la superficie correspondiente del soporte
30, 80 de una chaveta 82;que QA sOatenidg de manera suelta sobyre
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; (no'representada) se une deslizablemente a una superficie co-

el brazo 20. Cuando se sueltan los frenos del vehiculo, la
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el brazo 20 por un tornillo de mariposa 84, Un'mnelib'antirr
chinante 86 va dispuesto entre las aletas 82 é la superficie
de apoyo 78 para limitar el movimiento relutivo edtre la zap
ta 62 y el miembro de par 18. La otra superficie del goporte

rrespondiente de soporte sujeta directamente por el brazo 22,
Esta caracteristica simplifica notﬁblemente el servicio del
freno, ya que la zapata puede retirarse del miembro de par 18,
simplemente aflojando el tornillo de mariposa 84 y retirando
la chaveta 82,

Cuando se monta el freno 10, la’proygcciﬁn-4d que hay
sohre el elemento de friceién 36 se introduce en el rodaje
del muelle antirrechinante 44 definido por las porciones 56,
58 y 60.E1 retén 61 se wne friccionalmente con el lado del elg
mento de friccibn, para impedir el desplazamiento aceidental
del muelle antirrechinante 44 del elemento de friceifn 36.EL
conjunto formado por el elemento de fricei6n 36 y el muelle-
antirrechinante 44 se instala entonces en el rodaje 24 defi-
nido entre los brazos 30 y 22, Se observari que cuando se dig
pone en el rebaje 24 ¢l elemento de fricoiémy 1los brazos 52
54 se encuentran situados en el hueco definido entre el bord
vertical 42 de la proyeccibén 40 y el borde vertical 34 de
la ranura 28, No obstente, la poroitn de cuerpo 46 del muellL

44 no se encontrard dispuesta eneste hueco, por loqie la
poreibén del cuerpo 46 no tendr4 que absorber las fuerzas 6=
neradas por el movimiento del elemento de fricoién 36 haola

elasticidnd de la poreidén de trabajo 46, separa las patillas
52,54 como ge ilustra oon meyor claridad en las figuras 1 y| 2,

Es evidente que esta accién ejerce una fuerze de desviaocifn
sobre el elemento de friceiém 36 para impedir el movimlento
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] relativo de éste fltimo con relaciém al miembro de par 18,im~

unién oon su ocara de fricolfm 16, Si el vehfculo se desplaza
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pidiendo de ese modo que se genordn ruidos molestos. |
El freno de disco que se acaba dé describir acttia del sir

¥

gulente modo: _
Cuando se efecttia una aplicaciém del freno, se adnite
£fluido a presifn en ei interior de la cémara;?O, que empuja
el pistén 68 hacia la derecha, segtn se vé en la figura 3.Dado
que ol elemento de friccién 36 va eonectado operativemente al
pigtén 68, el movimiento del pistém empujard también al elemen
ta de fricoién 36 en contacto ocon la ocara de friceidn 14,Dado
que la zapata 62:va montada deslizantémetite sobre gl mi embro
s pay 18, la presifn de fluido en la cdmara 70 ejeréteréd tam-
bl én une fuerea de reamcoién mobre la zapata, que actfha a trav
40 lu norelén de puente 74 y en la poreifn que se extiends ha-
olm adentyo 76, para empujar el elemento de friceiém 38 en

an maroha adelante, el miembro de friceién 36 se anclaré con-
tra los bordes de la ranura (no representado soportada por el
brage 22, No obatante, sl el vehioulo se desplaza marcha atrés,
ouando se realice la aplicacién del fremo, la proyecoién 40
se moverd hoola el borde 34 de la ranura 28, moviendo de ese
modo La patlllas 52 haola la prtilla 54 y sometiendo sl eafuery
20 18 porelén de ouerpo 46. Como se ilustra en la figura 4,la
shortura 83 es suficlentemonte ancha como para recibir la pati
1la 54, por lo que las patillas 52y 54 no se superponen cuan-
do ol elemento de fricoiém 36 se mueve en unibn de anclaje con
#l brago 20. N1 que decir tiene que las fuerzas de snclaje sme
tranasniten g través de las patillas 52 y 54 de la proyeccibn 40

al hoxde 34.
Se comprenderd que la presente invencién no se limita g
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ia realizacibn deacrita, sino que dirige también a frenos de
digco de tipo de bastidor deslizante o del tipo de zapatas fi-
jas en el que se introduce al menos un muelle antirrechinante
tal como el muelle 44 de la realizacién deserita entre unas al

invencién no = limita a 1los frenos de disco que incluyen un
mielle tal como al muelle 44, sind qus se dirige también a
los frenos de disco en 1los que cada patilla 1leva diocho muellg
montado en al menos uno de sus extremos separados circunferen#
cialmente, '

NOTA

Deserita suficientemente la naturaleza del invento,asi
como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse con
tar que las diéposiciones anteriormente indicadas son suscep~-
tibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su
principio fundamental, También se hace constar que el invento
corresponde & una solicitud de patente‘presentada en Nortea=-
merica con el n@mero Ser No, 483,996 de 28 de.junio de 1.974
acogiéndose por lo tanto a 10s beneficios éue conceden los
Convenios Internacionales en vigor,siendo 10 que constituye
la egencia del referido invento, y por 10 que se solicita FPa-
tente de Invencién por 20 afios en Eapaﬁé sobre: PERFECCIONA

1.~ Perfeccionamientos en frenos de disco, del tipo
que tienen wn rotor que incluye un par de caras opuestas de
friccifn, un miembro de par con un par de bordes interiores

opuestos, al menos un elemento de friccién montado deslizan-

temente sobre el miembro de par, teniendo el elemento de frig

mohadillas y el armazén de la zapata fija. Por otra parte, la |
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cibn wnas porciones de transmisién de par unidas a cada wo de |
los bordea interiores, medios de accionamiento para empujar ljs
elementos de Priceién ei unién con ung cara correspondients
lde fricceiln, y medios antirrechinantes dispuestos entre el elg
5 mento de friccidn ¥y al menos uno de los bordes interiores, por
ejemplo el 26,caraoter1zado porque los mbdios antirreohinantes
ge formen por una porciln eléstica de. ouerpo que tiene un par
de bordes, unas patillas que se extiende desde cada uno de los
bordes, empujando ld elasticidad de la poreién de cuerpo las
10, oltadaes patillas de manera que se aparten»ahtre sl, extendiéns
| | doge ambas patillas en w hueco definido entré el borde inte-
rior y la poreién correspordiente de transmisién de par del
elemento de friceién, encontréndose situada’laAporciéﬁ.de otey-
'po fuera del mencionado hueco. ' .
15, B 2,- Perfeccionamientos segin la reivindicacibtn l,caraﬁ-
terizados porque la patilla incluye medios para fijarla a la
poreién de transmisién de par del citado elemento de fricoiénm|
| 3.~ Perfeccionamientos segién la reivindicacién 2,ocara
terizados porque los medios de fijacifn ineluyen un rebaje qu
20, recibe w extremo ‘de la poreibn de transmisibn de par y w re
tén que se extiende en ol interior del rebaje para unirse fri
',cionalmente al elemento de friceién.
4.- Perfeccionamientos segtn la reivindicaci&n 3,cara¢

terizados porque el citado rebaje se encuentra definido por
25, | porcimes Opueata ¥y por una porcibém de conexién que interoo—
necta las citadas porciones opuestas,

De= Perfeccionamientos segln oualquiera de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizados porque .la porcién de
ocuerpo se encuentra situada fuera del oitado hueco de forma
304 que el movimiento de la poroiém 00rregpondiente de tranamiaidrv

POOR
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' terizados porque las patillas son mbtuamente oomplementariaé

| por una sola cara,
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de par hacia el borde interior mueve las patillas contra el
borde interior, pero no se unen directemente a la porcién de
cuerpo, 7

6.~ Porfeccionamientos seg@n la reivindicacién 5,caract

de forma que las patillas no se superponen entre si durante
el movimiento de la porcién de trensmisién del par en dirsc-
eibn al borde interior,

. 7.= Perfeccionemientos segfn la reivindicaciém 6,toma-
da.en combinacién con la reivindicacién 4, caracterizados
porque la una patilla es mds estrecha que la otra patilla, te-
niendo la porcifn de conexién 60 una abertura 63 en la misma,
que sirve para recibir a la primera patilla.

8+~ Perfeccionamientos segln cualquiera de las reivine-
dicaciones 5 a 7, caracterizados porque la porciln de cuerpo
es un bucle que tiene un lado abierto que presenta el par de
bordes desde donde se extienden lams patillas. o

9.~ Perfecciomamientos en frenos de disco, tal y como
queda sustancielmente descrito en la presente Memoria, y ‘en
los dibujos adjuntos. ’

Esba Memoria consta de dlez hojas escrifas a méquina

Madr:l.d,
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