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Esta invencidn ée refiere a un procedimiento para la
fabricacién de un aditivo para combustible y aceite, que com
prende una composicién de materfa que contiene naftaleno,.
alcaﬁfor, tolueno, alcohol benc{lico y gasolina. La composi-
cibn puede contmer adicionalmente una pequefia cantidad de
un alcohol inferior, tal como alcohol isopropilicé o alcohol
et{lico.

Han sido formuladas inumerables composidones para me-
jorar el rendimiento de motores de combusq;én interna de ga-
solina. Han sido desarrolladas composiéiones separadas para
mejorar el rendimiento de los motores diesel, También han
existido diferentes composiciones de aditivos para el aceite
combﬁstible. En cada una de las tres clases antedichas, se
han rgquerido composiciones de materia diferentes para'cada
categoria. En otras palsbras, generalmete, la misma composi-
cién que era usada como aditivo para la gasolina para mejo-
rar el rendimiento del motor, no podrfa ser agregada tambidy
al aceite para lograr rendimientos mejorados como reésultado |
de ello. Generalmente, las composiciones aditivas para com-
bustible y aceite lograron rendimiento mejofado en una sola
categoria. Por ejemplo se puede aumentar la potencia de un
motor mediate la adicidn de un aditivo dado a un motor de
combustidn interna que queme gasolina; pero, no se reduciria
el co@sumo de combustible del motor. Alternativamente, po-
dria utilizarse un aditivo para reducir la emisién de humo
de un motor; sin embargo, no se afectarfia el rendimiento del
motor. Hasta la fecha, no hay aditivo conocido para motores
de combustién interna que sirva simuliténeamente para redu~
cir el consumo de combustible, aumentar la potencia y redu-

cir los gases nocivos en el escape tal como reducir el volu
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men de hidrocarburos, la produccidén de monéxido de carbono y
los éxidos nitrosos en los gases de escape del motor. Ademis
no hay aditivo conocido que logre lo precedente cuando es
agregado al combustible y que, cuando es agregado al aceite
para un motor de combustibén interna, efectie una reduccién
en el consumo de aceite del motor.

Con el presente énfasis en la reduccibén del smog,
¥y por lo tante, la produccidn de gases nocivos en los moborep
de combustién interna, es importante que los aditivos utili-
zados en tales motores no contribuyan a la produccién adicio
nal de tales gases. De hecho, obviamente se prefiere que un
aditivo sirva para reducir estos gases. Los gases particular
mente de preoéupacién son, los hidrocarburos, monéxido de cap
bono y 6xido nitroso.

Antes de 1a presente invencidn, se han agregado a
la gaéolina tanto alcanfor como naftaleno a fin de aumentar
el rendimiento de los motores dé combustidén interna. Aunque
se 1ogran resultados mejorados con la adicién ya sea de al~
canfor o de naftaleno solos, es blen sabido que estos mate-
riales no pueden ser usados continuamente en el motor, por-
que se encuentran resultados perjudiciales.

E1 naftaleno y el alcénfor'son, ambos, hidrocarbu-
ros altamente insaturados que poseen puntos de ebullicidn
més altos y velocidad de propagacibén de llama mds baja que
los hidrocarburos de la serie del benceno que comprenden el
principal ingrédiente de las gasolinas de grado comercial.
Sin embargo, ambos poseen caracteristicas de combustién defi
ciente que dan'por resultado humo intenso en una llama abier
ta y hollin en el escape cuando son utilizados en un motor

de combustidn interna. La adicidén ya sea de uno o ambos, de
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naftaleno o alcanfor a la gasolina en cantidades suficientes
para éfectar la velocidad de propagacibén de la llama de la
gasolina (es dscir, aumentar el octano efectivo de la gasoli
na) también da por resultado una reduccidn en la eficienci:
de la;combustién ¥ un aumento correspondiente en-la cantidad
de caiﬁén sin quemar; a la inversa, al reducir la cantidad
de uno o ambos hasta un punto en que no se produjo un exceso
de carbdén sin quemar, darfa por resultado que habria tan po-
ca cantidad de uno o ambos de alcanfor o nﬁftaleno presente,
como bara no ocasionar cambip significativo en la velocidad
de propagacién de la Dama. En vista de lo precedente, el al-
canfof munca ha sido agregado con éxito sobre una base con-
tinua a las composiciones para gasolina en motores de auto-
mévil u otros motores de combustién inbterna. Por lo tanto,
uno dé los objetos de la presente invencidn es proveer los
medios para obtener los resultados benéficos en el rendimien:
to mediante iaradicién de alcanfor y naftaleno, pero no obte
ner ninguno de los efectos perjudiciales que hafta shora han
sido él resultado de la adicidén de estos agentes en el pasa=-
do.

‘ Por lo tanto un objeto de esta invencidn es proveen|
un pr&cedimiento para fabricar una composicidn novedosa Gtil
como aditivo tanto para los aceites como para los combusti-
bles, bara obtener rendimiento mejorado y otras propledades
en el funcionamiento de motores de combustidn interna.

Otro objeto de esta invencidn es proveer un proce-
dimienﬁo para preparar una novedosa composicidén de materia
la cual, cuando es agregada al combustible, reducird la pro-
duccién de diversos gases nocivos emitidos desde el motor.

Un objeto todavia mis de esta invencidn es proveer
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un procedimiento para preparar una novedosa composicién de
materia, la cual proﬁea rendimiento mejorado significativas
mente en motores de combustidn interna‘cuando es agregada. eq
pequenas proporciones a los combustibles para los motores.

Los anteriores y otros objetos de esta invencién sed
rén aparentes adicionalmente con la siguiente descripéién
detallada y los ejemplos. .

Brevemente, la presente invencidn comprende un pro-
cedimiento para la fabricacidn de una composicibn de materig
que comprendeé combinar desde 16 hasta 19,5 por ciente por
peso de naftaleno, 6 a 8,7 por:ciento por peso de alcanfor,
28 g 42 por ciente por peso deiuna fraccibén de gasolina,

%6 a 45 por cienbte por peso deztolueno, y 1,8 a 3,0 por ci_ﬁ
to por peso de alcohol bencilico. La composicidn puede ade-|
nés contener desde 0 a 1,0 por;cienre por peso de un alco-
hol alquilico inferior de 1 a 8 4tomos de carbono, tal como
alcohol met{lico, alcohol isopropilico o similares. Se ha
descubierto que cuando la compesicidn citada es agregada al
combustible, hay un aumento notorio en la potencia del mo-
tor de combustién interna que ﬁtiliza el combustible. Ade- |.
més,_hay una reduccidn en el volumen de consumo de acite.
Adicionalmente, como se verd en los ejemplos especificos,
hay una reduccidn en el volumen de hidrocarburos emitidos,
monéxido de carbomo y producciéh de 6xidos nitrosos en ta-
les motores de combustidén interna que Lengan presente el
aditivo en pequeilas cantidades. Cuando se agregé al aceite
utilizado en los motores, se logra un notable descenso en
el consumo de acelte combustible. Los datos de las pruebas
han mostrado que el aditivo puede proporcionar resultados

mejorados tanto en motores de gasolina como en motores die-
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sel._Particularmente, se ha obs;rvado visualmente que en lod
motores que producen humo, se ha reducido grandemente la prg
duceibén de humo por la adicidn de la composicidn precedente
al combustible usado en ellos. Se cree que la invencidn serd
mejor comprendida con la siguiente descripciédn y ejemplos.
Muchos de los componentes individuales ubtilizados
en la composicidn de aditivo de la presente invencién han
sido;usados previamente solos © en'diversas combinaciones cd
mo aditivos psra combustible y Similares..gin embargo, en
forma inesperada, se ha encontrédo que cuando los diversos
nmateriales particulares que comprenden la composicidn de
esta invencidén son combinados y:formulados de acuerdo con
el método que serd descrito en ia presente, la composicidn
resultante provee resultados y éfectos nuevos no obtenibles
hastg ahora cuando estos materigles son usados solos o en
combinacién con otros materiales que los usados en la preser
te« El éditivo de la presente invencidén es un liquido que
puede disolverse ficilmente en un combustible o aceite. Sin
empargo, dos de los componentes :del aditivo de la composi-
cibén son normalmente sdlidos y deben, por ello, ser disuel-
tos adecuadamente en la composicidn de la invencién. Estos
dos componentes son el naftaleno y el alcanfor que, normal-
mente, son surtidos como materiales cristalinos. El nafbale
no esﬁé‘presente en una cantidad desde 16 hasta 19,5 por
cienté por peso de la composicidn, que preferiblemente con-
tendrd de 18,5 a 18,75 por ciento por peso, mienbras que el
alcanﬁor esti presente en una gama de 6 a 8,7 por ciento
por péso ¥y, preferiblemente, de 7,0 a 7,25 por cienlo por
peso. Los cristales de naftaleno y de alcanfor son calenta-

dos primeramente en un recipiente adecuado tal como un reci
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piente caliente con camisas de calentamiento hasta que la
mezcla estd liquida. Esto ocurre a una temperatura entre 79
Yy 9900, dependiendo de la pureia de los componentes usados.
Por lo tanto, calentando inicialmente los dos componentes
s6lidos para convertirlos al estado lfquido, entrarén mis
fécilmente en la solucién y quedardn Intima y debidamente
mezclados con los componentes restantes de:la composicidm.

Los ingredientes restantes de la composicibén se mezg
clan en un recipiente separado. Estos incluyen la fraccidn
de gasolina en una cantidad que varfa desde 28 hasta 42 por
ciento por peso, preferiblemente de 33 a 37 por ciento por
peso; tolueno en una cantidad que varfa desde 36 hasta 45 pdr
cienbto por peso y preferiblemente 38 a 42 por ciento por
peso y alcohol bencf{lico en una cantidad que varfa desde
1,8 hasta 3,0 por cienbo por peso y preferiblemente 2 a 3
por ciento por peso. En un recipiente que tenga dispositivos
adecﬁados para mezclar, tal como una péleta u otro agitador
apropiado, se dispone primeramente la faccidén de gasolina.
A ésta, se agrega después el tolueno en la cantidad requeri-
da, con agitacibén. El tolueno sé agrega a la gasolina porquq.
el mezclado se continua por un perfodo de tiempo suficiente
para asegurar que los dos componentes estén intimamente mez-
clados uno con el otro.

Dado que el tolueno es altamente explosivo y muy
peligroso para manejarlo cuando estd presente por 5i solo,
es deseable lograr una buena dispersidén del material en la
gasolina, con lo cual se reduce substancialmente el riesgo
de explosibén y con ello se aumenta la seguridad del proceso.
Luego, a la mezcla de gasolina y tolueno se agrega la canti-

dad requerida del alcohol bencilico y se continua b agita-
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cibn. Esta es seguida por la adicidn de los $61lidos licuadod
por calor para formar la composicidén resultante, dé la in-
vencidn. Tuego, se conbtinua el mezclado por un corto perfo-
do d& tiempo, del orden de 5 a 15 minutos para asegurar bue
na dispersidén de los componentes. Se ha encontrado que la
coﬁposicién resultante no debe ser utilizada durante un pe-
riodo de aproximadamente 24 horas después del mezclado, a
fin de lograr los resultados mis benéficos de ella. Es posis
ble que, quiz& haya una interaccidn entre }os componentes
individuales durante este periodo de tiempo, la cual llegar?
a su terminacién y proveerd los resulbados deseados al usar-
la como aditivo.

Ademés de agregar el alcohol bencilico, se puede
agregar adicionalmente a la composicidn una pequefia cantidad
que vaya desde O hasta 1,0 por ciento por peso de un alcohol
infefior, tal como alcohol etilico o isopropilico. Esto se
puede hacer al mismo tiempo que es agregado el alcohol ben-
cilico. Se cree que el alcohol inferior ayuda adicionalmen-
te en la disolucidn de los componentes uno con otro, aunque
se obtlenen resultados suficientemente buenos cuando no es-
t4 presente este material.

‘ | La fraccién de gasolina utilizada puede variar am-
pliamente, siempre y cuando sea adecuada para el funciona-
miento de un motor de combustidén interna. La fraccidn de
gasolina debe cumplir con los requisitos normales para este
material pues debe estar compuesta por hidrocarburos con pq%
tos de ebullicidn que estén dentro de la gama de 60 a 200°C,
incluyendo parafinas, naftenos e hidrocarburos aromdticos
de cadena recta y cadena ramificada. Se ha encontrado que

pueden ser utilizadas fracciones de gasolina normales o seay
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‘composicién de aditivo debe estar presente en, cuando menos,

las composiclones de gasolina que son particularmente ade-~
cuadas y estén destinadas para usaseen automéviles, tal como
la que es servida desde la bomba de gasolina en una estacién
de gasolina. Tales gasolinas comerciales contendrin pequefias
cantidades de diversos aditivos tales como tetraetilo de plo
mo, antioxidantes, inhibidores de corrosién y similares,
| Se debe mencionar que varlios productos con marca

comercial y similares que no son denominados gasolinas, son
sin embargo adecuados como un componente qf gasolina en la
presente, porque satisfacen la definicién de la gasolina,
pues tienen gama adecuada de punto de ebullicibn, de presién
de vapor y caracteristicas de réndimiento cuando son utili-
zadas en motores de combqstién interna. La fuente usual de
la gasolina es la tercera fraccién obtenida en la destila-
cibn de petrdleo crudo. Ademés, ia gasolina se obtiene por
craquéo, polimérizacién y otras reacciones quimicas, median-
te la§ cuales los hidrocarburos &aturales del petréleo son
conyeitidos en aquellos que tienén propiedades combustibles
superiores. ‘ |
' A fin de obtener mejor los resultados de esta inve )
cibén, debe estar presente una cantidad minima de la composi-
cibén de aditivo en el combustible o en el aceite. Cuando se

utiliza en un motor de combustibén interna de gasolina, la

una cantidad equivalente a desde 0,50 hasta 5 partes por vo
lumen del aditivo por 5000 partes de gasolina usada como cox
bustible. Sorprendentemente, se ha encontrado que aumentan-
do la cantidad de aditivo a mls de la gama citada, no se

afecta perjudicialmente en forma ‘alguna el rendimiento del

motor ni las superficies del motor con las cuales hace con-
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tacto el adi%ivo. Las pruebas, de hecho, indican due si el
motor trabajase totalmente coﬁ el aditivo de esta invencidn
no se tendrian efectos adversos.

En un motor diesel, el aditivo debe, preferiblemente
estar presente en una cantidad que fluctlie desde 1 lmsta 5
partes por volumen del aditivo por 4000 partes de combusti-
ble diesel. Is posible usar hasta 40 partes del aditivo por
9000 partes de combustible diesel. Cuando se utiliza como
aditive para el aceite, la composicién debe estar preferi-
hlemente presente en‘una cantidad dentro de la gama de des-
de 5 hasta 30 partes por volumén del aditivo por 1000 partes
del -aceite. Dado que un componénte bAsico del presente adi-
tivo es la gasolina, debe ser aparente que existe un limite
a la cantidad que se puede usar en las aplicaciones tanto
en combustible diesel como en el aceite. Por lo tanto, un
combustible diesel puede contener hsta 1,0 por ciento por
volumen del aditivo y el aceite puede tener presenbte hasta
3 por ciento por volumen.

El aditivo de la invencidn puede ser agregado a,
por ejemplo, el tanque de gaso;ina de un automévil juntamen}
te con el 1llenado del tanque con gasolina o, puede por su-
puesto ser agregado directamente a la gasolina de modo que
sea surtido al automdévil desde la bomba. Por supuesto, lo
mismo se apliea para los aspectos tanto del diesel como &1
combustible y los aspectos del aceite de la invencién, en
que el aditivo puede, ya sea, ser agregado al autombvil o
vehfculo separadamente o mezclado integralmente con el acei
te, diesel o combustible. Se cree que la invencidn serd en-

tendida adicionalmente con los siguientes ejemplos.




10

15

25

30

- ll..

EJEMPLO I
120 litros del aditivo de la presente invencidn
fueron formulados. En un primer recipiente que comprendia

un recipiente con camisa calentado por circulacidn de agua

caliente se agregaron 18,4 kilogramos de cristales de nafta.
leno y 7,0 kilogramos de cristales de alcanfor. El agua ca-
liente tenfa una temperatura de 93°C. En un corto perfodo
de tiempo, se licuaron los cristalés calentados. En un re-
cipiente separado, se agregaron primero 4§ litros de gasoli
na. A la gasolina se agregaron%después 46 litros de tolueno
Después de la adicidén del tolueno, la mezcla fue agitada.
Después ae agregaron a la mezcla 2 litros de alcohol benci-
lico‘seguidos_por 1 litro de alcohol isopropilico. ILuego,
se vertieron en el segundo recipiente los contenides calien
tes del primer recipiente, es decir, naftaleno y alcanfor.
Lﬁegé, fue agitada la mezcla. Se dejé enfriar lacomposicidn
resultante y no fue ubilizada hasta que habian transcurrido

24 horas. Se formuld la misma composicibén utilizando una

fraccidn de gasolina conocida como Shell Sol 345, con resuld

tados que fueron equivalentes a-los logrados utilizando unal,

fraccidn de gasolina convencional.
EJEMPLO II

Un tractor de marca conocida, impulsado con motor
diesel ‘de 370 HP de potencia conocida, fue probado agregan-
do 1 parte de la composiclién del Ejemplo I a 4000 partes
del combustible diesel. Adicionalmente, se agregd 1 parte
de la composicidn del Ejemplo I a 130 partes del aceite usat
do en'el tractor. La prueba fue efectuada en un periodo de
una semana, durante la cual fueron consumidos aproximadament

3028 litros de combustible diesel y el tractor fue manejado

e
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'po diesel utilizado para impulsar generadores eléctricos en

12

6750 kilométros. El cdnsumo de combustible se redujo en un
9%. El consumo de aceite se redujo 57% mientras que se regig
$76 un 5,5% de aumento en la potencia. Ademds,parecid haber
una reduccién obvia en la emisién de humo.

EJEMPLO ITI

La composicidn del Ejemplo I fue agregada a un equis

una instalacidn en una mina. Un primer motor diesel fue par-
te de una unidad Allis-Chalmers de 100 KW montada en "péti-
nes" la cual estaba situada en la boca de la mina a una ele-
vacidn de 1284 metros sobre el nivel del mar. La unidad era
operéda continuémente durante aproximadamente 20 horas dia=-
rias, seis dias a la semana, cdn una temperatura ambiente
entre 3,8 y 26,100. La unidad estaba trabajando con una car-
ga constante que era del 40% de su capacidad de régimen. El
consumo de combustible antes de agregar el aditivo del Ejem-
plo I fue de 8,51 litros por hora. Se agregd una parte del
aditivo de la invencidn a 4000 partes de combustible diesel
¥ eltmotor, luego, trabajd y fue medido cuatro veces diariag
durante seis dias consecutivos.‘El consumo de combustible se
redujo a 7,57 litros por hora. .

Se utilizd un segundo generador, que era una unidad
de 35 KW montada en "patines", impulsada por un motor Conti-
nental 'y que estaba estaclonada a una elevacidn de 1244 me~
tros sobre el nivel del mar, con una temperatura ambiente
entré 3,8y 26,l°C. Este generador trabajaba aproximadamente
12 horas diarias, seis dfas de la semana, con una carga muy
constante de proximadamente el 80% de su papacidad de régi-
men. Antes de agregar el aditivo de esta invencidn, el consu

mo de combustible era de 16,2 litros por ham. Después de
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utilizar una .parte del aditivo:por 3500 partes del combus~
tible diesel, el consumo de acombustible, medido durante
seis dfas, fue de 13,4 litros por hora.
EJEMPLO IV

Un automévil Chrysler 1964 con alrededor de 112.500
kilbémetros, fue probado. EL motor fue arrancado en frfo y
sometido a los siefe ciclos usuales que incluyen 7 modos
cada ﬁno, de acuerdo con las normaé para prueba establecidai
por la Direccidn de Control de Contaminac%én en el Area de
Los Angeles, California. Se agregaron 30 mililitros de la
composicidén del Ejemplo I por éada tanque de gasolina. La
capacidad del tanque del autombvil probado era de 8% litros
Adicionalmenxe, fueron agregado§ 60 cc. del aditivo, duran-
te un recorrido de prueba de 1609 kildmetros, al aceite del
motor. Se efectuaron pruebas particularmente para obtener
las caracterf{sticas del escape. La reducciédn de hidrocarbu-~
ros en el arranque en frio estuvo en la gama de 19 a 21 por
ciento. En el arranque en caliene, la reduccién fue de 46%.
La reduccién de monéxido de carbono en el arranque en frio
fue de 3 a 6 por ciento, y en el arranque en caliente, la
reduccién fue de 55%. La reduccibén de los bxidos nitrosos
en el gas del escape al arranque en frio fue de 3 a 6%y,
en el arranque en caliente, fue de 6%.

| EJEMPLO TV

Fue probado un camién Ford V-8 utilizando el aditi-
vo del Ejemplo I en una cantidad de 1 parte del aditivo por
5000 ﬁartes de gasolina., El camién fue hecho trabajar prime
ramenﬁe sin el aditivo durante un periodo de 15 dias y el
kilometraje calculado por litro fue de 2,32 kilémetros por

litro. Luego, se hizo Lrabajar el camién los siguientes 14
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‘mejoré hasta ser de 2,92 kilbémetros por litro. Esto repre-

- 14

dias con el aditivo presente en la gasolina y el consumo-

gsenta un aumento de 26,2% en kilometraje por litro.

BJEMPLO V
- Fue probado un motogenerador Honda E 3004. El mo-
tor:era del ciclo de 4 tiempos, de un disefio de un solo ci-
lindro, con cabeza de cilindros de configuracién "F". La
relacién'de compresidén del motor era de 5,3:1 y su potencia
a 3600 RPM era de 0,74 HP. El motor impulsa un alternador
del fipo de imanes permanentes que utiliz; una bobina de
"choke" como dispositivo de control del vollnje. ElL régimen
constante especificado del generador es de 300 Va a 120
volté. La carga utilizada para la prueba cdntinua, consise
tid6 en dos focos de 200 watts due consunfan 335 Va a 120
volts. Las mediciones de régimen de potencia fueron hechas
con un watimetro de 750 watts. El generador fue hecho tra-
bajar primeramente durante 5 horas con gasolina "“regular”.
Después de 5 horas de trabajo con la carga antes mencionada
se probd el geénerador para determinar el régimen miximo de
potencia, que se encontrd era de 360 watts. Luego, fue pro-
bado con la misma marca de gasolina que contenfa una parte "
del aditivo del Ejemplo I por 4000 partes de gasolina. Deg
pués de 1 hora de funcionamiento, la potencia mixima aumen-
t6 a 375 watts. Despues de 2 horas de funcionamiento, la
potencia aumentd nuevamente hasta 380 watts. Después, el
régimen méximo de potencia permanecid constante durante las
siguientes 90 horas, utilizando la gasolina que contenia el
aditivo. El régimen de consumo de combustible fue vigilado
a intervalos de 30 horas durante el perfiodo de prueba de

90 horas. El consumo de combustible al final de las prime-
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ras 30 horas de operacidén con el aditivo fue de 0,499 litro
por hora. Al final de 60 horas, segQia dendo de 0,499 litro
por hora. A lgs 90 horas, habia disminuido a 0,495 litro por
horas Al final del perfodo de la prueba, el motor fue hecho
trabajar nuevémenhe durante 25 horas con la marca de gasoli-
na; sin modificarla con el aditivo de esta invencidn. EL vo-
lumen de consumo de combustible para este perfodo de 25 ho-
ras fue de 0, 598 litro por hora. La potencia mixima desarrg
llada al final de las 120 horas de funcionaminto del motor
fue de 360 watts. Por lo tanto, hubo un aumento en la potens
cia desarrollada ubtilizando la gasolina modificada, de un
5,6%. Hubo unz disminucidn de 16% en el consumo especifico
de combustible. \ |
EJEFLO VI

Un camién de una y media toneladas impulsgado por un
motor de 230 caballos, de gasolina y operado en servicio in-
dustrial en recorridos cortos, fue probado enun periodo de
42 3fas. En los primeros 20 diaé, la lectura del oddmetro pg
86 de 99348 millas a 100275 milias, para un recorrido total
de 927 millas y se consumid un total de 639 litros de gaso-
lina de grado "regular" normal j sin tratar, para un consumg
promedio de combustible de 0,427 litro por Kildmetro. En log
siguientes 22 dfas, la lectura del oddmetro pasé de 100275
millas a 101455 millas, para un total de 1180 millas y se
consumié un total de 643 litros de gasolina "regular", trata
da en la relacién de 1 parte de la composicién del Ejemplo
I por 5000 partes de gasolina, para un consume promedio de
combustible de 0,338 litro por kildémetro. Para esta prueba,
la reduccibén de 0,427 litro por kflémetro a 0,338 litro por

kildmetro equivalid a una reduccibén de 20,9% en el consumo
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espec{fico de combustible.
En resumen la Patente de Introduccidén que se so=
licita deberd recaer sobre las siguientes:

RETIVINDICACIONES

l. Un procedimientc para la febricacibén de una

composicién aditiva mejorada para combustibles y lubricantes

caracterizado por:

a) calentar en un bafio de agua, a una btemperatu
ra de 90 - 95°G aproximadamente, con agitacibén, una mezcla
constituida por 16 a 19,5 partes en peso &e naftaleno cris-
talino y 6 a 8,7 partes en peso de alcanfor cristalino has-
ta licuar la mezcla;

b) en un recipiente distinto, agregar de 36 a
45 partes en peso de tolueno a 28 - 42 partes en peso de
una fraccidn de gasolina y agitar hasta obtener ummezcla
homegenea;

_ ¢c) agregar a la mezcla obtenida en b), con agityg
ciéné de 1,8 a 3,0 partes en peso de alcohol bencilico y
opcionalmente hasta 1,0 partes en peso de un alcohol alqui~
lico de 1 a 8 dtomos de carbonog

| d) - agregar la mezcla caliente obtenida en a) all
producto obtenido en c¢), con agitacidn; y

e) dejar enfriar y madurar el producto durante
un peiiodo de 24 horas como minimo.

2. Un procedimiento segQn la reivindicacidén 1,
caracterizado por utilizar de 18,5 a 18,75% en peso de naft%
leno; 7,0 a 7,25% por peso de alcanfor; 33 a 37% por peso 44
una fraccidn de gasolina; 38 a 42% por peso de tolueno, y
2 a 3% por peso de alcohol bencilico.

3. -Un procedimiento seglin la revindicacién 2,
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caracterizado porque comprende adicionalmente 1,6% por peso
de un alcohol alquflico de 1 a 8 Atomos de carbono. |

4. TUn procedimiento seglin la reivindicacién 3,
caracterizado porque el alcohol alquflico es alcohol isopro-
pilico.

A 5. 8e reivindica por Gltimo, como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Introduccidén que se solicita:
UN PROCEDIMIENTO PARA LA FABRICACION DE UNA COMPOSICION ADIS
TIVA MEJORADA PARA COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES.

'~ Todo conforme queda descrito y re;vindicado en la
presente memoria descriptiva que consta de diecisiete pigi-

nas mecanogmfiadas.,

Madrid, 26 junio 1.975

BERNARDO 'UNGRIA
p.P.

—
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