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El presente invento se refiere a un
mando de direccién de vehiculo automduil.

Tiene por objeto una columna de direc-
cién de sequridad capaz de amortiguar los choguss, en
caso de colisidn, con vistas a proteger al conductor del
vehiculo.

‘ Se sabe que uno de los peligros, en
el curso de una colisién entre vehiculos automdviles, es
el riesgo de heridas corporales, sspecialments en 8l té-
rax del conductor, debidas al impacto de gste contra una
columna de direccién rigida y resistente al choqua. Estas
heridas son provocadas por el choque secundario gue se
produce después de la colisidn: el cuerpo del conductor
prosigue entonces, debido a su energia cinética, su mo-
vimiento hacia delante, viniendo a chocar bruscamsnte con
gl volante y la columna de dirsccién que lo soporta., Es-
tas heridas pueden ser provocadas también por el hsecho
de que la columna de direccidn es proyectada sn el curso
del choque inicial o primario, hacia atrés, en direccidn
al conductor.

Se han propuesto numsrosas soluclones
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con vistas a reducir las heridas citadas.

Se ha propuesto, por ejemplo, interpo-
ner entre la parte superior y la Parte inferior de la
columna de direccién de un vehiculo automévil, un tubo
telescépico o compresible que, bajo el efecto de un cho-
que resultante de una colisibn, se deforms o disminuya
de longitud absorbiendo progresivamente una parte de la
energia cindtica del conductor; este tipo de solucidii
resulta satisfactoric cuando el eje del volante esté
situado casi horizontalmente, pero es de un emples alea-
torio cuando este eje estéd inclinado con relacién a la
trayectoria del cuerpo del conductor, perjudicando enton-
ces fendmengs de apuntalamiento o deformaciones parési-
tas el funcionamiento correcto.

7 Se han propuesto también columnas de
direccidén qus, combinadas con ejes de volante desenca-
jables o deslizantes, impiden la nenetracidn de estas
columnas de direccidn en el habitdculo en el curso de
la colisidn primaria. Pero, sometidas a un choque secun-
dario, estas columnas originan esfuerzos demasiado im-
portantes sobre sl tdérax del conductor, por una parte,

A causa de la rigidez demasiado importantes dé los co-
nortes de dirstcidn que deben resistir a un par impor-
tante en el volante y, por otra parte, a causa de la

trayectoria del volante contra el cual se apoya 8l térax

-3 -



10

15

20

25

19.6.75

del conductor, en el curso del choque secundario gue indu-
ce acelsraciones normales a esta trayectoria, creando es-
tas aceleraciones esfugrzos suplementarios inGtiles, por-
que no participan en la anulacién de la energfa cinética
del tdrax.

El invento tiene por objeto un mando de
direccién que absorbe, sn el curso del choque secundario,
la energia cinética del térax del conductor segln una
trayectoria sensiblemente horizontal, cualquiera que sea
l1a inclinacidén del volante,

El invento .tiene también por objesto un
mando capaz de resistir, en el curso de la colisidn ini-
cial, en el choque primario, un esfuerzo, bien de desen-
caje, bien de deformacidn primaria del eje del volante.

El invento tiene, ademds, por aobjeto,
un mando de direccidn deformable, pero capaz de resis-
tir un par importante debido al enclavamiento antirrobo
del eje del volante.

€sencialmente, el mando de direccidn
con absorcidn de los choques segdn el invento, que com-
prende una columna de direccién con unidn intermedia sus-
ceptible de ceder al chogue y un soporte de direccién y
volante fijado sobre una traviesa de la estructura del
vehiculo, se caracteriza porque dicho soporte comprends

una envolvente gque asegura la guia del eje del volante y
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medios de unidn de ssta envolvente con dicha traviesa,
gque comprendsn dos placas espaciadas axialmente y que
se extienden transversalmente con relacibén al sje cita-
do, teniendo estas placas zonas de defermacién privile-
giada a la flexidn al nivel de su unidn con dicha envol-
vente y con dicha traviesa, estando estas placas solida-
rizadas con dos rejillas laterales defermables absorbedo-
ras de energia.

Una forma de realizacidén de un mando de
direccidn segln el invento s describe, por lo demés, a
continuacidn, a titulo de ejemplo, y con referencia al
dibujo anejo, en el cual:

- la figura 1 es una vista en alzadno
de costado de un mando de direccidn y de su fijacibn al
vehiculo;

- la figura 7 es una vista parcial en

corte de dicho mando;
- la figura 3 es una vista seqCn III-III

de la figura 1;
-1a figura 4 es una vista parcial en cor-

te segln IV-IV de la figura 33
- la figura 5 es una vista de costndo

del mando de direccidn de la figura 1 después de un acci-

dente que lo ha obligado a ceder;

- la figura 6 es una vista gsquemitica
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de costado ilustrativa de una disposicién geométrica del
mando.

£1 mando de dirsccién de vehiculo re-
presentado en la figura 1 comprends, para accionar un me-
canismo de direccién, gue puede ser cualquisra, represen-
tado en 1 y fijado aqui sobre una traviesa 2 del vehicu-
lo, una columna de direccidn 3 que comprende dos partes
3a, 3b unidas por un sistema de desencaje 4 que puede ser
de uno cualquiera de los tipos conocidos destinados a
permitir un desacoplamisnto de las partes Ja, 3b a partir
de esfuerzos de solicitacién o deformacin, como suceda en
caso de accidente.

La parte 3b de la columna gsta unida
gon ayuda de una junta tal como una junta de cardan 5 al

extremo de un eje 6 cuyo otro extremo lleva el volante

. de direccifén 7, estando este eje de volante 6 mantado

20

25

19.6.75

deslizante en cojinetes de guia 8, 9 solidarios de una
envolvente 18, Esta envoluente 10 astéd montada bajo una
traviesa 11 que soporta el tablero de instrumentos, por
medios de unidn que comprenden dos placas 12 y 13 espa-
ciadas axialmente y gue se extienden transversalmente

con relacién al eje de volante 6. Estas placas tienen

estribos de fijacién 12a, 13a destinados a ser fijados
por tornillos sobre la traviesa 11, y estribos de fija~

cibén en semi-collar 12b, 13b destinados a ser ensambla-
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dos por pernos con semi-collares inferiores sobre 1a shvol-
vente 10. Estas placas presentan, cada una, una zona de da-
formacign privilegiada a la flexién, al nivel de su unidn
con la envolvente 10 y con la traviesa 11, Estas zonas
estén definidas aqui por el hecho de que las partes late-
rales de las placas presentan en gl intervalo de sus es-
trihos de fijacidn 12a, 13a con la traviesa 11 y l2a, 13b
con la envolvente 10, bordes laterales abatidos 12¢ y lic,
que sirven, ademés, de slementos de fijacibn de dos reji;
1las laterales deformables 14 absorbedoras de énergia,
soldadas sobre estos bordes. Las placas 12 Y 13 se encuen-
tran, por consiguiente, rigidizadas a compresidn y tende-
ridn a deformarse a flexidn alrededor de las 1{neas indi-
cadas en trazo mixto en la figura 7 gn 15, 16 para la pla-
ca 12, 6 andlogos en el caso de la placa 13. Las rejillas
14 presentan, a su Vez, hendiduras lé4a alargadas, casi
perpendicularmente a la diagonal 17 indicada en trazo
mixto en las figuras 1, 2y 5, que unen la zona l2a a

la zona 13b, y que constituye, en el paralelogramo apro-
ximado al contorno definido por las rejillas 14, la dia-
gonalrdestinada a alargarse por la deformacidn de dicho
paralelogramo. Estas hendiduras 14 son de dimensiones de-
terminadas, con objeto de poder sufrir una deformacitn

continua sin desgarramiento dentro del limite de la defor-

. ? .
macion cansliderada.
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Las placas 12, 13 tienen, de preferen-
cia, una forma trapezoidal tal como la que aparece en
la figura 3, que permite asegurar una buepa rigidez trans-
versal a la columna de dirsccifn, teniendo en cuenta al
mismo tiempo que el dngulo de flexidn de estas placas en
el cursa de la deformacidn del conjunto es més importante
en las zanas 12b, 13b que en las zonas l2a, 1l3a.

En el caso de un chogue llamado a hacer
gntrar en juego las facultades de absorcién de la direc--
cién, el choque primario, en el sentido anteriorments de-
finido, origina el desencaje del sistama 4, y por consi-
guiente el desacoplamientoc de las partes 3a, 3b de la
columna de direccifn, de modo que sn el curso del chogue
secundario, durante el cual el térax del canductor vendra
a chocar con el volante 7, éste se desplaza inicialmente
con su eje 6 en un solo blogue hasta llegar a tope con-
tra la envolvente 10, siendo de prever esta -carrera tan
reducida comg sea posible. A partir del momento en gue
el contacto esta asegurado entre el volante y la anvol-
vente 10, las placas 12, 13 y las rejillas 14 se defor-
man como se ha previsto por construccidén, como ya se ha
dicho, y a la manera ilustrada en la figura 5. Este fe-
némeno se traduce, por consiguiente, en este caso, en
una disminucién de la intensidad del choque entre el

térax del conductor y el volante, tanto mayor cuando
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la carrera posible del volante permite amortiguarla, sien
do de sefialar que esta carrera puede ser esencialments
mantenida horizontal. La figura 6 ilustra a este respec-
to condiciones geométricas favorables para la obtenciodn
de tal carrera, seqln las cuales los planos de las placas
12 y 13 se vuelven a cortar en A en un plano vertical 18
que pasa por el centro del volante por debajo de éste. A
es al centro instanténeo de rotacién del eje del volants.
7, con velocidad horizontal al principio,

Ademds, la obtencidn de la deformacidn
considerada puede ser prevista en dos tiempos, previendo
segln los bordes 12c de la placa 12, en la proximidad de
su estribo de fijacibén 12a, rebordss de tope 12d destina-
dos a llegar a tope después de una cierta carrera contra
lé traviesa 11, y a favorecer entonces, despugs de la fle-
xi6n inicial de las placas 12, 13, el desplisgue de las
rejillas 14 seqdn la diagonal 17. Los rebordes 12d, al
ponerse en contacto con la traviesa 1l con un ligero
retraso, aseguran el mantenimiento de un nivel constants

del esfuerzo ejercido por el volante contra la traviesa.
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- REIVINDICACIONES -

l8.- Parfeccionamientos introducidos
en un mando de direccidn de vehfculo automdvil para la
absorcién de los choques, que comprende una columna de
direccidn con unién intermedia susceptible de ceder al
choque y un soporte de direccién y volante fijado sobre
una traviesa de la estructura del vehfculo, caracteri-
zados porque dicho soporte comprende una envolvente que
asegura la gufa del eje del volante y medigs de unién de
esta envolvente con dicha traviesa gue comprenden dos
placas espaciadas axialmente y que se extienden trans-
versalmente con relacidn al eje citado, teniendn estas
placas zonas de deformacidn privilegiada a la flexidn,
al nivel de su unidn con dicha envolvente y con dicha tra-
viesa, y estando solidarizadas estas placas con dos reji-
llas laterales deformables absorbedoras de energia.

28,- Perfeccionamientos segln la reivin-

19.6.75 - 10 -



10

15

20

25

19.6.75

EAS, -

dicacidn 13, caracterizados porque las placas estéan in-
clinadas en el sentido descendente hacia la parte poste-
rior del vehiculo, de modo que las diagonales del cuadri-
lidtero que forman vistas de costade, estdn proximas a la
vertical y a la horizontal.

78, Perfeccionamientos segln una de las
reivindicaciones precedentss, caracterizados porque la
placa préxima al volante presenta topas destinados a apo-
yarse sobre la traviesa después de una cierta deformacidn
de flexidn.,

43,- Perfeccionamientos seglin una de
las reivindicaciones precedentes, caracterizados porque

las rejillas en forma de cuadrilétero presentan hendidu-

‘ras alargadas en un sentido casi perpendicular a la dia-

gonal del cuadrilédtero destinado a alargarse en caso de
chogue que origine deformacién.

5a,. Perfeccionamientos segln una de
las reivindicaciones precedentes, caracterizados por-
que dichas placas presentan rebordes laterales abatidos
sobrg los cuales sstdn soldadas las rejillas.

6a,- Perfeccionamientos segln una de
las reivindicaciones precedentes, caracterizados porque
dichas placas tienen una forma de trapecio de base es-

trechada hacia su unién con dicha envolvente,

s
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72,- Perfeccionamientos introducidos én
un mando de direccidn de vehiculo automdvil para la
absorcidn de los choques.

Tgl y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se acom
pafian y con los fines que sc han especificado,

Esta Memoria consta de doce hojas escri-

tas a maquina por una sola cara.

2% Wy 1578

Madrid,

P, A,
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