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olbcitands: AUTOHCDIVE PRODUCTS LINILED, entidad inglses, resi-
dente en Rachbrook Road, Leamington, Spa. Warwicks-
hire, CV3L 3ER, Inglaterra. .

La presente invenoitn se reficre a:conjuntba
de fricéibn de doble placa, de la clase qué tiene un
elemento de transmisifn y una placa de presitn prin&ipal;
una placa de presibn intermedim, interpuesta entralel
5. elemento de trensmisién y la placa de presibén principal,
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movimiento axial relativo con el elémento de tranémisién; una

‘clase mencionada se ha probuesto habilitar medios de tope du-l
>eJercido sobre las placas conducidas, Dichos medios de tope
autométicamente ajustables segtn se han propuesto con anterig

del .embrague.

-pfesidn principal y.la placa derpresibh intermedia y limitan
 la separacifn axial de las placas principales intermedim ocuar-
- do ‘se desembraga el embrague,

e

- 2. , : g
sos%ehi&ndose cada placa de presibn para_girar y efectuar un *
primera placa conducida interpuasta entre una superficie de

.transmisién en el elemento de transmisibn y una primera supers
ficie de transmisiOn en la placa de preaiOn intermedias una se

gunua placa conducida interpuesta entre una gegunda superfici
de- transmieién em,la place intermedia de presifnm y una superfi
cie dﬂ tranamiaiOn en la placa de presitn prinolpal- y medios

resilientes que hothen sobre la placa de presi&n principa: Pa

ra acoplar por friccibén las placas conuucidas>con las superfi
cies de trensmisiém reaspectivas,
En 10s embragues de friceién de doblé place de la

tométicamente ajustables para determinar la posicién axial de
1h‘p1doa-de préaibn intermedia‘cuando el embrague se desembrﬂ—
ga ¥ reducir de éste modo el riesgo de que no se separen lau
placae de transmisifm y conducida v .el consiguiente arrastre

ridad aiéste invento, han servido para colocar la place de
pfeaiéﬁ intermedia con relacitn al elemento de trensmisitm

‘Segin el presente invento, en un embrague de friceldn
de doble capa de la clase expuesta, se habilitan medios de td
pe dutométicamente ajustables queactuan entre le placa de

A continuacibn se desmcribe una modalidad del inven=
to, a titulo de ejemplo y tomando como referencia el dibujo
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8i6n intermedia 14 me interpone entre la placa de presién

8ion intermedia 14 tiene una primera superficie de transmi-

tacto en friccian las placas conducidas 21,22 con su superfi
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adjwnto, que es wna vista en secditn transversal tomada @ tre-
vés de un embrague de friccilm dé doble plaoa;que_incorpora‘
los principios del invento., El embrague es simétrico y sola-
nente me illustra con pleno detalle 1a.aeccién por debajo del
ojo geométrico, ,

Un volante 11 se une ciglefial de wn notor de -explo-
racién y comprende una superficie de transmisién 12, Una pla+
ca de presidn principal 13 se sostiene pars glrar con el vo-
lante por medio de las abrazaderas de transmisién clésicas
(no ilustradas) que permiten el movimiento axial de la placa
de preaifn 13 con relacifn al volante 11. Una placa de pre— |

principal 13 y el volante 13 se gostiene para girar por medi?_
de 4 orejetas circunferencialmente separadas 15 que se ato- i
plan en ranuras mecanizadas en un cerzo ahuecado ‘16 del volaq—
te 11. La placa de presiim principal 13 tiene una superficie|

de tranemisién 17 encarada al volante 11, La placa de pre-

sitn 18 encarada al volante 11 y una segunda superficie de
transmisifn 19 encarada a la placa de presifmn principal 13,
Una primera placa conducida 21 se interpone entre la superfis
cie de trdnsmisifn 12 en el volante 11 y la superficie de
transmisitn 18 en la placa de presin interdedim 14. Una me-
gunda plaoa conducida 22 se interpone entre 1a~ségunda-auperT
ficie de transmisitn 19 en la placa de 'preaian intermédia(li
¥ 1a superfioie de transmisi6n 17 en la placa de presin
principal 13. Entre wna pieza de tapa estampada 23, atorni~-
llada al cerco ahuecado 16 del volante 11 y la placa de pret
albn prinoipal 13, actuan muelles espiralés DPara poner en cop-

cies de transmisién respectivas 12 y 12, 19 y 17.
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’deémpuje 24, unide por muelles 25 a los extremos de 4 palan—
QGGS»dispuéa#as en sentido radigl y s'epsa.‘t'sm.aasic:ix;ctm:f;‘e.renczial--J

vespiga 27 1levada por un céncamo 28 sostenido sébrs la placa

_ quierdas sobre las espigas 27 para moVer la plhea de presitnm
_'principal 13 haoma la derecha separéndola del volante 11. Unds
- taledros encnsquilladOs 33 situan los céncemos 28 y los e
'_:dios 34 evitando le trepidaciim de las palanca- 26.

'dlémetral flojo 'sobre una parte de didmetro reducido 37 con
‘un extremo de una espiga 38. Cade pasador 38 tiene una parte
‘1la parte de didmetro reducido 37 y la parte central agrande-

1 el orificio 35 y se achafiana para que se pueda empujar a tr
Véﬂ del orificlio del casquillo 36 antes de que sl conjunto

1:
N
:

. "Un mecﬁniamo de desembrague clésico comprende wna placa

menté 26, Cida'palanda 26 tiene el punto de apoyo‘sobfe wma

23 por ‘wa tuerca 29, e utilizan apoyos 31 que actGan entre
cada'palanga,26 ¥ las orejetas 32 formadas como parte de la |
blacé_ﬁe 1resibn principal 13, Cuendo 1dﬁp1aca de empujefé4
se desplaza hacia la izquierda por la accitn del cojinete del
embregue normal (no ilustrado), las palancas 26 pivotan a iz

“"Cada orejota 15 de la placa de presidn intermedia 14
tiene un orificio 35 cuyo eje geométrico es paralelo al eje
geom‘trieco principal del embrague, ﬁenéro de cada orifieio
35 hay wn casquillo met&lico 36 y que estd hendido longitudid

nalmante para ofreoer resistencia al ac0p1amlento por frile-
citn con el orificio 35, Cada casquillo 36 forma un ajuste

centrada agrandada 39 que queda entre la placa de presiln
principal 13 y la placa de presibn intermedia 14, El casqui-
1lo 36 sé situa exialmente sobre el pasador 38 por acopla-
mientofde o de sus extremos con un reselto formado. entre

dr 38 y su otro extremo con una ombeze agrandade 41 en el ex
tremo de la espiga 38, La cabeza 41 es de menor digmetro que;.

,lll
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.en el lado opuesto de 1a parte central agrandsda 38 hasta la

'orejeta 45, con'io que se formg una conexibn d¢ movimientd
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de 1g'espiga 38 con el casquillo 36.59 introduzoa en el orifi-|

cio 350
La espiga 38 tiene otra parte de didmetro reducido 42

primera parte de difmetro reducido 37. Un resalto 43 se forma
entre la segunda parte del didmetro reducido 42 y la partecen_
trada agrandada 39. La segunda parte de didmetro reducido 42

forma ajuste holgado en un Orificio 44 en wna de las cuatro
orejas 45 de la placa de presién principal 13, colocéndose la

orsjetas 45 en las ranuras del cerco ghuecado 16 en el volan-
te 1l.. En el extremo de las saguﬁda parte del didmetro redu-.
¢ido 42 de la espiga 38 més préximo a la placa 23, se mantieng,
una arandela 46 a tope con wn resaltd formsdo por un escalé
en el diémetro de la espiga 38 por medio de una tuerca de au-
tofijacién 50. Las partes planas de conexifm 51 en la parté
oentral 37 san para fines de montaje. La digbancia entre 1a
arandela 46 y 1os resaltos 43 es mayor que la anchura de la

perdido entre la espiga 38 y la placa de presitm 13, estando
esta conexuén en serie con lm conexiém de agarre por fricc'i&n
previste por el ocasquillo 36 entre la espiga 38 y la placa

de presifn intermedia 14, Unos muelles espirales 47, adapta~

dos alrededor de las partes centrales agrandadas 39 de las eg|
pigas 38, empujan @ las placas de presién principal intermedip
separandolas una de la otra. 7 .
Durante el montaje del embrague, cada espige 38 se con
loca en su énima 35 separada del volante 11 en mayor distanci
de loque se ilustra en el dibujo de modo que, cuando Se at9r 
nilla la tapa 23 sobre el cerco del volante 16, la orejeta 45
de la placa de presién principal 13 ejerce empuje contra el
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'orejeté'45 queda a. tope oon el resalto 43, De &ste modo se

‘placa de presién principal 13 ge gepara del volante 11 la

'La- separacién axial reletiva de la placa de presién principal

‘con la orejeta 45 cuando la placa de presién 13 se ha levan-
'laa palancas de desembrague 26 y al separarse la placa princi

_'con las arandelas 46 y la placa de presién principal 13 ¥y la

'~‘de presidn prineipal 13 y la placa de preslan intermedia 14
durante el desembrngue.

'brepiénrprineipal 13 tienda 8 adoptar una posicibn embrdgada

-6-
iésa1$9'43 N'g émpujé la empiga a‘la poéicibn ilﬁstrtda~y la

forma una holgura 48 entre la arandela 46 y la orejeta 45.
Cuando las palancaa 36 entran en acciln para desembragar ¥ la

placa de presifén intermedia 14 tiende a quedar en la posicibn!

ilustrada por la aceibn de la separacibn de log muelles 47.

13 en la placa de presién intermedia 14 se consigue con el
dispositivo de tope de la arandela 46 que se pone en contacto

tado una distancia igual a la holgura 48 Al . desplazarse més
pnl 13 del volante 11, las orejetas 45 guedan en contacto

placa intermedia 14 magntienen las mismas posiciones relatl-
vamente separadas, siendo suficiente la fricein de los cas-
quilloa 36"en los orificios 35 para evitar gue 1s espiga 38
se deaplace con relaclén a la uvlacs intermedla 14 bajo la
fuerza de sepazncian de los muelles 47. lmlazando la placa
de presibn intermedia 14 con la placa de presifn principal
13 mediante las eepiga 38, me tiene la sezuridad de que la
placa de presifn intermedia 14 se levente salvando la prime-
ra placa conducida 21. Los nuelles 47 ayudan a asegurar que
la segunda placa cenducida 22 no quede agarrade por la placa

El desgaste de los revestimientos del material de frla—

cian_de la segunda placa conducida 22 hace que la placa de-
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- la esencia del referido invento, y por lo que se solicita Pa
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que estd més prbéxima a la placa de presién intermedia 14,Ba-
jo la accibm de los muelles de Sujecidn dgl embrague principal
el casquillo es empujado a través del énima 35 de una manera

=

similar a la que tiene lugar durante el montaje inicial del.
embrague y, por lo tanto, ee ajusta automdticeamente la posi- |
¢ibn del tope formado por la arandels. ’

Cuando se embraga sl embrague, los muelles 47 hacen que
la primera placa conducida 21 quede ligeraménte sujeta por lg
placa de presién intermedia 14 y el volante 11 antes de que
g8e produzca sujcoitn de la segunda placa conducida 22 por lasg
rlacas de presifén principal e intermedia 13 y 14 de éste modd
se consigue un clerto grado de amortiguacifm al acoplamiento
de la primerarplaqa condqcida,Zl ¥ es partieularmeﬁte conv e-
niente cuando la primera plaoa candﬁcida 21 no tengs feves-
timiento de friceibtn amortiguados y. la segunda placa conduci-
da 22 tenga revestimientos amortiguados,

NOT A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi
como 1la manera de roalizarlo en la préctica, debe hacerse |
constar que las diapogiciones anteriormente indicadas gon
susceptibles de;modificaciones de detalle en cuanto no alte-
ren su principio fundamental. También se hace constar que el
invento corresponde a ung solicitud de patente presentada
en Inglaterra con el nimero 27664/74 de 21 de junio de 1.974|
acogiéndose por 1o tanto a los beneficios que conceden 1og
Convenios Internacionales en vigor, siendo 1o que oonétituye

tente de Invencibn por 20 afios en Espafia sobre: PERFECCIONA



-8 -

MIENTOS EN CONJUNTOS DE EMBRAGUE Dﬁ DOBLE FRACA DE PuICCLON,
caracterizéndose por lo siguiente: ' |
V l.~ Perfeccionamientos en conjuntés de embrague de do=-
ble placa de friceidn, caracterizados porque se dota a ocada
54 oonjunfo un elemento de tranamisién y una place de preaién
principal; una placa do presifm intermedia interpuesta entre
el elenmento de transmislén Yy la plach de presibn princ;pal
sosteniendose cada rlaca de presién para girar y efectuar un.
desplazamiento axial relativo oon el elemento de transmisiém;
10, una primera placa conducida interpuesta entre una superficie
1 de transmisién en el elemento de transmisitn y una primera s
perfloie de transmisifn en la placa de presibn 1ntermed1a,u$;
segunda placs conducida interpuesta entre wna segunda superfi-
cle de trensmisién en la placa de presibn intermedia Yy wa st
15. .| perficie de transmisién en la placa de presitn pringipal;me-
c dios raéilienteg que actuan sobre la placa de presifn princi;

ral para acoplar por fricecién las placas conducidas con las
~ superficies de transmisién respectivas; y medios de tope au-
-tomﬂﬁichmente ajustables que actuan entre la placa de presién
20; pfincipal ¥ la place de presitn intermedia, para limitar la
" ~geparacifn axial relativa de las placas de presifm principal

¢ Intermedia cusndo se desembrgga el embrague. !

2.~ Perfeccionamientos segtn la reivindicacifn 1,carac
terizados porque los medios de tope automiticamente ajusta-
25, bles comprenden una conexién de movimiento perdido en serie

con una conexién de agarre por fricoibn, permitiendo la ocone
xién de movimiento perdido la separacién axial de lasplacas
de preaibn cuando se deaembraga el embragua,

3.~ Perfeceionamicntos segtin la reiv1ndicacibn 2, ca~

30. racterizados porque la conexl6én de movimiento perdido compreg
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“de una espiga conectada a una deklaa placas deprdaibn,tenien—
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do la espiga superficies de tope que se separan axlialmente
una distancia mayor que las superficles de mooplamiento a %o-
pe sobre la otra placa de presifm. _

4.~ *Yerfeccionamientos segin la reilvindiomecién 3,carace
terizados porque la espiga atraviesa tna abefturn en la obra
placa de presifm y porque la superficie de tope de 1la espiga
estén formadas por resaltos encarados en sentidos Opuest05;

5.~ Perfeccionamientos segln la reiﬁindioaoién'4,éaraov
terizados porque uno de los resaltos estén formado por une
arandela., | V

6.~ Porfeccionamisntos segin cualquieru de las reivinn:
dicaciones 2 & 5, carsoterizados porque la conexibn de agarré.
por friceién comprende un casquillo hendido longitudinalmen-
te sujeto por friccifn dentro de un é&nima en una de las pla-
cas de presifn principal intermedia.

T o Perfeociqnamientos gegin la reivindicaoibn 3, toma—
da con la reivindicacién 6, cabracterizddos porque el casqui-

110 se coloca &xialmente entre resaltos en la espiga. '

Bom Perfecoionamientos segln cualquiera de 1asrreiv1ndi
caciones anteriores, caracterizados porque se utilizen medios
resilientes adicionales para empujar a las plaoas depresibn
principal e intermedias separéndolas wna de la oOtra a las
posiciones relativamente separadas determinadas por los.me—'
dios de tope automAticamente ajustableé cuando se desembraga

t

el embrggue.

9.~ Perfeccionamientos mogtin la reivindicacibn 8, toma~
da con cualquiera de las reivindicaciones 3 a 7, caracteriza
dos porque los medlos roasilientes adicionules camprendeﬁ wn

muelle esplral asdaptado entre las placas de presién princie
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pal e intermedis y rodeando a la espiga. .

10.- Perfeccionamientos en conjuntos de embrague de do-
ble- placa de friceién, tal y como queda sustancielmente deser
' to en la presente Memoria, y en los dibujos adjuntos,

Esta Memoria consta de diez hojas, escritas a méquina por|
‘la sola cars.

Madrid, *
 AUTQMOTIVE PRODUCTS LIMITED,
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