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Satbcitunts: STRLING LIMITED, entidad inglesa, residente en

Kings Road, Tyseley, Birmingham 11, Inglaterra.

La presente invencién .se .refiere a frenons de
disco para vehiculos, cuyos frenos son de la clase que
se caracteriza porgue loé conjuntos de zapatas para
acoplarse con las cares opuesigs de un disco rotatorio

ge colocan en -una horquilla que cabalge sobre el osmpo
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periférico del disco y se monta deslizantemente sobre un go- L
porte para moverse en direccién paralela al eje del disco, . :
incorporando la horquills medios de accionamiento para fabri-?'
car uno de los conjuntos de zapatas directamente a unarqera .
del disco, aplicéndose el otro'conjunto de zaﬁatas a la cara 5
opuesta del disco por reaccidén sobre la horquilla que hace qu%
se desplace en direceién axlal con reapéoto al soporie. f

©n wn freno conocido de la clase expuesta, la hor-'%
quillg va guiada entre gufgs separadas en el soporte que se ﬁi
extienden sobre el canto periférico del disco, ¥y la horqulllal
ge enchaveta en su sitio por medio de cufias metalicas separaf

i

bles que se interponen entre las guias y las superficies de-

guia complementaria en la horquilla, utilizéndose un resorte.
de hoja psra empujer la horquilla, las cufias y las gulas en
acoplamiento respsctivo en todo momento; Yy para absorber tole%-
rgncias. ' ] |
En dicho freno ‘onocido, las cufias, las guias y las
guperficies de gufa estan relativamente cerca del dig-co y

se ven sujetas a temperaturas elevadas cuando el freno entra

.en accldédn, En clertas circunstancias, dichas temperaturas pue-

den ser excesivas y pueden producir deformaoién de las guias,z

las superficies de las gufiass y las cuiigs metalicas. i
Segln el invento, en un freno de disco de 1la clase |

expuesta para vehiculos, el soporte lncorpora braZOs separadoJ

que se extienden axialmente en direccién contraria al planc

del disco y proporcionan guias paralelas separadas con las

que cooperan deslizantemente guias complementarias dirigidas

!

1

;

axialmente en la horquilla, y se coloca una cufla entre las i
L

guias de por lo menos un par en cooperacidn, }

|

Las guias quedan de este modo colocmdas en un medio
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ambiente frio meparadas del calor genersdo en el disco cuando.
el freno entra en accidn. :
Como lgs guiss no se ven sujetas g temperaluras ex—

cesivas, la culila puede ser de material de plaatioco con lo que.

" egtard exenta de corrosidén o agarrotamiento, y si el material

de la cufla tiene una cierta cantidsd de compresibilided resiwg
lients, se pusde utilizar para ebsorber tolerancias y evitar :
la necegidad de utilizar un resorte con dicho fin. |

Un mgterial apropiado es el nilén.

Entre las guias de ambos pares en cooperacibn se co%
locan las cufias convenientemente ¥, de preferencis, las guiéa'
ge contruyen, se disponen y se calculan de tal modo que la !
opergcién de desmontar la horquilla de soporte pueda realizar%
se tan éola después de haber gquitado ambas cufias. Esto ofreceg
la ventaja de que si durgnte el ser&ioio ge desalojera dna :
cufia, el movimiento relativo entre la horquilla y un goporte
generarg un ruido indicador de ung averia, pero lg preaéneia

de lg otra cufla evitara que ls horquilla se separe coupleta- ;

mente del soporte,

La horquilla y el soporte se construyen ambos y se
disponen de forma que ningung de sus piezas 1nvéda las guias.
Esto- of rece la ventaja de que las gulaes se pueden mecanizar i
en une operacidén simple de brochado.

En una modalidad, las guias en cooperacidn son de
contorno rectingular, comprendiendo una guia de cada par un
cenal que aloja deslizantemente a la otra guia del par, y las:
cufias son de seccién acanalada y se alojan dentro de los cana-
les. :

El soporte proporciona preferiblemente topes para .

agbsorber la resistencis al avance impuesta sobre los conjuntos
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de zapatas cuando el freno entras en accibn por lo que la hor~}

quills solo tiene que hgberselas con la Carga de sujeccidn y %

au movimiento es simplemente un movimiento deslizante. y

A titulo de ejemplo se ilustran dos formas de hor-

quilla de freno en los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es

formas.
Lg figura 2 es
dial.
, Le figura 3 es
seccidn.

La fisura ¢4 es

La figura 5 es

ilustra la forma en que la horquilla se puede desmontar del

soporte,
La figura 6 es
linea de corte 6-6 de la
La figura 7 es
la figura 6.
La fizura 8 es
linea de corte 8-8 de la
La figura 9 es
¢ibn.

En el freno de

une vists de costado de una de las

- o

ung vista en seccidén en un plano ra~§"

<t
.

une vista en planta con un lado en |

mung vista frontal.

wna vista similer a la fi.ura 4, due

una vista tomada g lo largo de la
figura 7,de una forma modificada.

ung vista frontal de la horquilla de

ung vista tomada a 10 largo de la

figura 7.

une vista frontal parcialmente en seC-

disco ilustrado en las figuras 1 a 5€.

de los dibujos, la referencia 1 es un soporte estacionario que

tiene forme de U y se adapta sobre la periféria. de un disco -
rotatorio (no ilustrado).
tarse a uns parte fija adyascente al disco por medio de pernos |
que atraviesan taladros 2. - |

Unos brazos separados 3 salen sxialmente del soporte

El soporte 1 esta destinado a suje~_?
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en direccién contraria y sobre un lado solsmente del disco.
Los cantos interiores de los brgzos 3 terminan en agrandaﬂie@—

tos que comprenden gulas parslelas separadas 4 de seccidn

transversal recténgular que couwprenden caras laterales parale-

las 5 y una cars extrema 6 perpendicular a las caras latera- -
V : !

Una horquilla 7, que cabalga sobre el sxtremo pe-
riférico del disco estd provista en oada uno de sus lados de :

una guia que comprende un cangl 8 de contorno récténgular
i"
Ungs cufias 9 fabricadas de hilén o de otro material

complementario al de las guias 4 que glojan.

de plédstico apropiade y de seccidn trgnsversal acanalada se- |
gtn se iluatrs con mayor particularided en las figuras 3 y 4,
ge interponen entre las superficies de gufags 5 y .6 y las sw—f
perficies coumplementaries de los canales 8, g

Las dimensiohes relativaﬁ de las guias 4 y 8, ¥ aei
las cufias 9 son las hecesarias para que la horquilla 7 haga
un buen pjuste deslizante en el soporte 4 con cierts compre-
sién resiliente del material de las cuflas 9 que absorbe cua1~;
quier holgura. No obatante, las cuilas 9 sirven pare refrenar!
el movimiento de la horquilla 7 con respecto al soporte 9 - ;
en ambas direcciones radial y circunferencisl sin necesided
de resortes adicionales u otros medios resilientes.

Las dimensiones relativas de estas plezas son tam-
bién las necesarias para que cuando gmbas cufias 9 se hayan ‘
deslizado axislmente sgliendose de loa casnales 8, haya sufi- .

ciente holgura para que lg horquilla 7 pueda moverse circunfe-

renclalmente hacia una de las guias 4 lo suficiente para que :

el otro lgdo de la horquilla 7 sslve la otra guia 4 cuando la|

' horquilla 7 bascule larededor de la primera guia 4, segln se
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| adyscente 1C se eplica directamente al disco. La horquilla 7.
]

-6

ilustra en la figura 5, de forme que la horquilla 7 pueda le-!

vantarse del soporte 1 en direccidén practicamente redial. No

_ |
obstante, el desmontaje de la horgquilla 7 no se puede efectual

quitando solamente una .cufia 9, pero ¢l movimiento relativo

_ . I
permitido por la misma es suficiente psra indicar que se ha ,}
producido una averia. ' T

Se pueden emplear sujetadores de resorte o cualqpie%

ptro medio conveniente para retener normalmente la cuua contra

_el desplazamiento axial. Por ejemblo, se puedb introducir un

pasador de gletas a través de abe;turas complemqntarias en 13:
guia 4 y las cufigs 9. | a
Las guias 4 y 8 se coloecan en posicioneé de podergei;p
mecanizar por operaciones de brochado simples sin que el;rasﬁQf'
del soporte 1 y la horquilla 7 ilmpida el funcitnamisnto de 13?,
fresas rectiliueas. ' o
Los conjuntqg de zépata 10 y 11 'se ¢olocan en la
horquilla 7 y cada conjunto de zapata comprende uns zapata 12

para ponerse en contgcto con una cara adyacente del disco eéf ,

tando la zapata montada en una placa de apoyo rigida 13. Los

conjuntos de zapatas 10, 11 se gulan en el soporie 1 para mo-;
verse hacia el disco y en‘aentido contrario, acoplandose los i
extremos de las placas de soporte 7 deslizantemente con superi ‘
ficies complementarims 14, 15 en 8l soporte que absorben le
resistencia al avance impuesta sobre los conjuatos de zapatasjf
cuando el freno entra en asccidn. | ' ' o
Le horquilla 7 incorpors un cilindro hidréulico 16

i
{
en el que funciona un pistén 17, por medio del cual la zapata !

se extiende s través del plano del disco y termina en un tope

|
N
dirigido hacia el interior 18 que se ponen en contacto con ol |
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segundo conjunto de zapatas 11 aplicandolo al disco ante el i
movimiento de regcoidn de la horquilla 7 que se desliza axialf
mente con respecto al soporte 1 cuando se pone a presién el |
cilindro 16. _

En le otra modelidad ilust;ade en las figuras 6, de -
los dibujos, la horquilla 7 incorpora los cilindros hidrdu-
licos 19, 20 1ad6 oon lado, y las suisms estdn formadas por :
nervaduras paralelas 21 de seccién trahgversal rectangular
sobre lados opuestos de la horquilla 7 en contacto daslizan— 1
te con guias complementariss que comprenden canales axiales i
22 en el soporte 1, situdndose las cuﬁas 9 ds secclép trans-
veresal scanalade en los canales 22. Lod canasles 22 abarcan

toéa la longitud axial del soporte 1 incluyendo los brazos i

dirigidos axialmente 3 y sirven también para gular e los con-
juntos de zapatas 10, 11 que se fabrican oon oréjetas salien~- |
tes lateralmente 23 aOOplgdas en los oanales. ' .
Como lss guiams son de seccién transversal uniforme
en toda sus longitudes, se pueden mecsnizar facilmente por

ung operacidén de brochado u opergeién similar.

La parte de la horquilla 7 que se extiende sobre

el disco e incorpora el tope 18 pars aplicar el seguhdo con-

junto de zapataé 11 al disco se puede formar con un elemento
separado 24 que se sujeta a la parte principsl mediante per-
nos 25. Esto permite que la bafte de pusnte de ls horquilla,
que queda entre el disco del freno y la rueda, segin se ilus-
tra en la figura 6, y cuyo espesor radigl estd limitado por
el egpacio disponible, se puede fabricar de cualquier material

que tenga la resistencia necesaria, Se comprendera que como 3

|1a horquilla no absorbe la resistencig al svance impuesfa som.i

‘|bre las zapatas cuando el freno entira en accién, sino que ejeh



5.

10.

15,

20, .

25. :

30,

'susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alte=-;:

-8f‘

L e

ce simplemente una funcidn de sujeccién y 1as gulas de la- ;

horquilla no se extlenden sobre el disco, la parte de puente*
i
de la horquilla que ge extiende sobre el disco puede ser de

dimensiones radiales relativemente pequefias 1o cual es una {¥1

ventaja importante cuagndo la holgura redial entre el disco

¥ 1a llants de la rucda es limitada. ol

La construccién y funcionamiento del freno del dis-f

“co ilustrado en las figuras 6 a 9 e¢s de otro modo igual que ;

‘w

en las figuras 1 a 5, por 1o que se han empleado nlmervs de =

referencia correspondientes para indicar partes coryegpqndie 5
tes. ' -
NOT A :

Desorita suficientemente la naturaleza del'invéhfgiE

as{ como la maneras de realizarlo en la practica, debe hacerae;'

constar que las disposiciones anteriormente 1ndicadas son

ren su principio fundamental. También se hace constar que elt
invento ae.refiere g ung solicitud de Patente presentada en
Inglaterra con fechag de 19 de junio de 1.974 y N2 27086/74,‘?:
acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conceden ios t{~

+
i

Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que conatituye |

la esencla del referido invento y por lo que se solicita Pg~-'!
tente de invencién por 20 ailos en Espafia, sobre: PERFECCiONA;%
MIENTOS EN FRENOS DE DISCO PARA VEHICULOS, caracterizéandose
por lo siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en frenos de disco para ve~

hi%ulos, donde los conjuntos de zapatas de fricecidn para po-
nerse en contacto con las ceras Opuesima de un disco rotgto-.i

rio se situan en ung horquilla que cabalga sobre el canto

periférico del disco y se monta deslizantemente sobre un so- |.
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caracterizados porque la cufla es de material de plastico,

-0

porte para efectuar movimiento en direccidn paralels al éje

dgl disco; incorporando la horquilla medios de gccionamientoi
pareg gplicar uno de los conjuntos de las,zapataé-de friccién}
directamente a una cara del disco, aplicéndoae 8l otro con-;
junto de zapatas de friccion a la cara opuesta del disco
por reaccién sobre 1a horquilla que hace que se desplace en'i
direccién exial con respecto al soporte, caracterizados pof-i
qﬁe el soporte incorpora brazog separados que se extienden i

aximlmente en direccidén contraria al plano del disco, y pro- -

_porciongn guiss paralelas separadas con las gue CoOOpeéran cong-.
. ' i

tantemente guiss complementarias dirigides axialmente sobre .
la horquilla, y una horquille se coloca entre las guias de
por lo menos un;par de acoplamiento matuo, ' '

'i
2,- Parfeccionsmientos segin la reivindicacién 1, i

~ 3.= Perfecciongmientos segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque la cufla es de un materigl que tiene una

cierta cantidad de compresibilidad resiliente.

4,~- Perfecoiongmientos segin cualquiera de las rei-
vindicaciones anferiores, caracterizados porque las cufias se '
sitlan entre las guias en ambos pares en cooperacidn, _ ;

5.~ Perfeccionamientos segln la reivindicdcidn 4, f
caracterizados porque las guiss se construyen, disponen y calr
culan‘de tal forma que el desmontaje de la horquilla se puede:
realizar solamente después de quitar ambas cufias. , P

6.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei-.
vindicaciones anteriores, caracterizados porque la horquilla ;
y el soporte se construyen y disponen ambos de forma que ninni
guna de sus partes invada laa guias. ;

7.~ Perfeccionsmientos segin cuslquiera de las rei-:
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vindicaciones anteriores ceracterizados porque las guias de i
acoplamiento miituo son de contorno rectangular, comprendiendo
una guia de cada par un canal que aloje desliaantomante a la!
otra guia del par, y las cufias son de seccién acanalada y se
alojan dentro de los cansles. "

8.~ Perfeccionamientos seghn la reivindicaci6n Ty

l
|
tados de lags horquilles, y los agrandamientos en loa extremoa!

interlores de los brazos se alojan deslizantemente dentro de .

ias cufias que se colocan en los canales,
9,- Perfeccionamientos seglin la reivindicacién 73

, . i
cargcterizados porque los canales estan previstos en log ex—

‘o

tremos interiores de los-brazos, y porque unas nervaduras . ¥|-

pabalelas de contorno complementario se alojan déalizanteméh;
te dentro de las oufias que se sitQan en los canales, ;

iO.— Perfeccionamientos en frenos de disco parg ve-
hiculos, tal y como queds sustancialmente descrito en la ‘

presente Memorias e ilustrado en los edjuntos dibujos.

Eata Memoria consts de diez hojas escritas a méquir‘

na por ung sola cara.

Madrid,z@ gc‘j‘ 1975

GIRLIND
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ACEBD ¥ MBDEJ
Trmado; L. Gagta Feraéadex
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