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La presents invencién se refiers a uﬁ sistama de
accionamiento por tornillo de smpuje, bara @otores de arrsnque
de motorss de combustién intesrna, coﬁ un-p;ﬂﬁn de airahquu dis=
puesto mévil sobre un érbol de accionsmianto, que esté en unién

sfactiva a travéa de un acoplamiento de pifién llbre, con un cosw

_POOR
QUALITY



10.

15.

20.

25,

30.

-7 -

quillo de arrastre que estd dispussto mévil sobre una seccidén de rosca da

paso del Arbol de accivnemiento y lleva un muelle de compresién y un mangui-

to de embragus en el cual estén gufados dos sxtremos de una palanca de ambr
gus sn forma de horgquilla.

Se ha dado ya a conocer un s;atama de acclonamignte por ﬁornlllﬁ
de empuje en el que los extremos de la palance de embrague.an forﬁa de‘hnr-‘

quilla atacan directaments sn los Plancas dal manguito de ambrague. S8lo sn

al aroceso de engrans, en el que el plibn de érrénque raota lentaments, hacaﬁ
contacto los extremos de la palanca de smbragus en los flancos del lado deli
pififn del manguito de embragus. As{ qua el piiifn de arranqus asté engranadox
completemante en la corena dentadg del motor de combustién interna y arrance
el motor de combustién interna, rotando al mismo tiempo r&pidamanhe el pi; |
fidn de arranque, los extremos de la palanca desembragus hacen contacta en lﬁs
flancos del lado del mntor del manguito de embragus. Estos flances, as{ coe
mo el lado deslizante que hace contacto en sllos, de los extremos de la pa-
lanca da smbragus, est4n expusetos entonces a grandes fuerzas de fricciéa, de
manare que 8l manguitc de smbrague y/o la palanta de ambrague se inutiiizén
muy tépidamsnte por desgaste.
Ademés se ha dado a conocer ys un sistama de sccionamiento por

tornillo de smpuje, an el qus entre los flancos del manguito de embragus es<
té& dispuesto un casquillo con una brida en forma de anillo. La briﬁa hace

contacto an el flanco del lado dsl motor del manguito de smbrague. Pata au~

mentar la duracién del manguito de smbrague estd dispussto sobre sl casqui~

1llo un anillo de mathrial sintético.qus hace contacto en la brida y.an ell

]
que ademfs, al engranar, hacen contacto los axtremos de la palanca de ambra%

gua en forma de horquilla. El empleo de un casquillo adicional sxigs costes

-do material y de montaje adicionales.

La invencidn se.fundamenta por tanto.en el gometido de crear un

l
|
i
l
sistema de accionamisnto por tornillo de empuje, en sl que sl dessgaste an ul

|
mangulto de embrague y en la palanca ds embrague es ssancialmente manor qua{



en las disposicionss chnocidéa, Yy que ademfis se puade Pabiricar q‘e sconomi-
| camente. | |

El cnmatido se soluciona segin la Invsnéidn porque el manguitc
de embrague cansta qi dos piezas sn forma da anillo, entre las cuales sstd.
Se disﬁu-se;‘ una ar-n&ala de material reslstonté.a in abrasifn, a la'cual 138

s

tén presionados ademfs los extremos de la palanca de embrague al sngranar

el pifién de arranque.

El ulterfor estructuracién de la invencién el muslls de compre- |
3i6n estd dispussto h.cisndo contacto en la pieza en forme do gnillo del le:
10, do del pifdn y trata de presioner unas contra otras a las piazas en forma de
anillo y a la arandela.

En el dibujo satd reproducido un ejemplo de &jJocucidn te la in-!
vencifn, £ste muestra un sistema de accioremisnto por tornille de empujs de
un motor de arranque eldctrico, en situacién de raposo, parcialmente en se-|
15, ccién.

£l sistema de accionamiento por tornillo de empule consta ds un
frbol de accionamiento 1, uno de cuyos extremos estd alojado en un cojine-

te 2. Cerca del sxtremo dsl cojinnte estd dispuesto sobrs s) &rbol de accio:

ramianto un tope 3 en forma de anillo. En el 4rbol de mccionamiento 1 ajust

20. un pii6n de arranque 4 rotativo y desplazable longitudinalmente, qus sa mco

- plable con un anillo de arrastra 6 a través de un acoplamiento de pifién li-

t .

bre de rodilles 5. E1 casquillo de arrastrs. 6 est sn atsque con una ssccifp |

de rosca de paso largo 6 del &rbol de sccionamiento 1 y lleva un muelle de !
i
sngrane 8 gus con su extrsmo dsl lado del pifin se apoya sn uns biida 9 dali
’ |

25. nasquillo de amsstre 6. £1 otro extremo del muelle de engrana 8 hace cnnhnan

nn una parte 10 en forma de anillo de un manguito de embragus 1l que estd

¥

aplicadc asimismo mévil sobre cesguillo de srrastrs 6. El manguito de enbra
que 11 tiene kodavia una segunda pieza 12 an Forma de anillo que en el lado

del motor hace contacto sn un enillo tope 13 del casquillo de arrastre G.

ao. Untre ambas piszas 10 y 12 en forma do anillo sienta en al casquillo de arrpg



10.

15.

20.

25.

34.

-4 -

tre 6 una arandela 14 Ja material resistsnta a la sbrasién Las piezas 10 Y
12 as{ como lg arandsla 14 aon mfviles unas raspecto a otras. £1 mualle du'i
sngrane 18 qus hace contacto en ls pieza 10 trata skn embargo de mantsnor
presionadas unas contra otras a las piezas 10 ylzy la arandsla 14,

? En el espacio anular 15 que queda éntre el borda de la pisza 10

an forma de anillo y de la arandesla 14, entran los dos extremos 16~d9 ung

palanca de embrague 18 an Porma de horquilla alojada.giratoria en 17.
En los extremos 16 mstdn fijades bulonas 19 dirigidos al aspaei%
gnular 1S. (
Con 20 eaté designada la corosa dentada de un motor de combustidn
interna no representadac.
En el dibujo el sistema de acci.namiento por tornille de empujaf
ssté rapresentads sn su posicidn de repoac. Pera mater el pifén de arranque
4 en la curona denteda 20 del motor de combustién interna, se gira mediante
Qn interruptor de alectroimén no representado, de modo en si conocido, la
palanca de embrague 18 en sl sentido de las agujas del relej sn torno al
punto 17, La palanca de embrague 18 desplaza en dsto, a trévéa de la pieza
10 en forma de anillo y del muslle de sngrane,8 as{ como sl pifién libre §,
al pifién de nrraﬁque hacia la coronas dentada 20, y en tanto no surja ningﬁn
freno por parte de la corona dentada 20, 1erdesplaza metidndole un trozo en
la corona dentada 20. Adem&s de €sto el intarruptor de alacttoimén no re=
presentado conecta sl motor ds arrangue. £l movimiento ds engrane del-piﬁdn
de arranqus 4 se continue lusgo mediante el casquillo de arrastre 6 snrosca+
do sobre el &rbol de accionamisnto 1 que robg, hasta gue el piiifn da lrraﬁ-
qus 4 hace contacto en el tope 3. El pifién de arrangus 4 estd entoncas aca;
plado en fuerza cond §rbol de accionamianto 1 a través del pifién libre §
y del casquillo de arvastre 6, ds manera que al motor de arrangue pusde poe

nar en marcha sl motar de combustidn interna.

Bi el pifidn de arranque 4 al intentar engranar choca contra un

diente des la corona dentada 20, la palanca de enbrague 18 camprime el muelld



-5 o

de engrane 8 hasta que la palance ds embrague 18 alcanza la posicién dn la
qua sl intarrb tor de electroimén no tupraannﬁ;do cnnécta ol motor de arrand
que. E) piKén de ;rrlnqdo 4 gira moviendoss ante la supesrficie fronbnl'da_l
corona dentada y se angtana répidamenta an ol siquiente hyeca de disnte de
5. la corona dentada 20, haota al tope 3, bajo la fuorza del engrans 8, Le unidn

por fuerza entre el pifi6n de arranque 4 y sl &rbol da accionamiento estd

gntoncao asimismo establecida ; 8l motor de combustién interns se pone en

marchae. :
La corona dentada 20 del motor de combustién interna ;n marcha i '
10, : vé mis rfpida que el pifidn de arranque 4. A consscuencia del pifiin libre 5
se anula en &sto la unién por fuerza. €1 intsrruptor de slsctroimfn no re~
presentado ases desconecta. En éato la palanca de embregus 180 gira retornando |
an sentido contrario al de las agujas del reloj sn torno al punteo 17. Eate
. movimiento de gire se favorece porla fuerza del muelle de engrsha 8 y sl moq
15. - vimisnto de atornillamiento del casquillo dw arrasttre 6 qua a8 dasmnroscs

dobre el §rbnl de accionamiento 1 saliente. Los bulones 19 da los extremos
de la walancn de embrague 16 deslizan en ésto en la arandela 14 del manguitq
de embrague. 11,

~NODTA-~

20, ' Dmacrita suficientements la naturaleza del invento, asi como la
manera de faalizarae en la préctica, debe hacerss conatar'que las qisposiwd
ciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de datalls
en cuanto no alteren su principio Pundamental. También se hice conatar que
8l inﬁento correaponds a una solicitud de Patente pressntada en Alemansan

25, bajo el nimero P 24 29 709.4 con facha 20 de junio de 1.974, acogiéﬁdosu :

por lo tanto a los bensficios que conceden los Convenios fntarnqciunaléa en|

. |
vigor, sisndo lo que constituye la esencia del referida invento y por lo que
se solicite una Patente de Invencidn por 20 affos en Espafia sobres PERFECCIO

NAMIENTOS EN SISTEMAS OF ACCIONAMIENTO POR TORNILLO DE EWMPUJE PARA MOTORES

30.1 DE ARRANQUE DE MOTORES DE COMBUSTION INTEMA, caractsrlizandose por lo- siguiepte:
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1.~ Parfeccionamientos en sistemas de accionamisnto por tornillo
de smpuje para motorss de arranque de motoras de combustién interna, dai ti-
po que presentan un pifién de arranque dispussto mfvil sobre un 4rbol de
acclonamiento, que estd en unifn efectiva a través de un acoplamiento de pi-

¢ )

fi6n libre, con un casguillo de arrastre que astd dispuesto mdvil eebre una
secclbn d; rosca dé paso largo del 4rbol de azcoionamiento y llsva un muells
de compresifn y un manguito de embrague en el cual sstén guiadog dee extnsmﬁé
de una palanca de embrague en forma de horquilla, caracterizados porque al
manguito de embrague consta de dos piszas en forma de anille entre las cualgs .
as dispone una arandela de material raaistente a la abrasién, en la cual ea+
t4n presionados los sxtremos de la palanca de smbrague al wngrenar sl piﬁ&?_
da arranque.

2.~ Perfeccionamisntos segln la reivindicecidn 1, caracterizados
porque en la pieza sn forma de anillo del lado del pifidn, hace conata ol
muelle de compresidn y trata ds presionar unas contra otras a las plezas
en forma ds anillo asi como la arandela.

3.~ Parfeccionamisntos en sistiemas de accionawianto por togpillo
de empuje para motoras ds arranque de motores de combustfon interna, tél y’

como queda sustancialmente descrito sn la prasente Memoria.

Esta memoris consta de seis hojas escritas a méquina por una so
la cara,

madrid, 19 JiK 1575
ROBERT BOSCH GUBH.
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