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;REF: Caso 75A-28

" EXTRACTO DE LA DESCRIPCION

Un aparato de carga para un barco carguero dis-
puesto por lo menog en uno de los lados del barco; que coll=
prende un primer'medio de carga dispuesto adyacente a uno
de los extremos longitudinales de dicho barco y que inclu-
ye un trahsportador de carga al interior del mismo para
transportar cargas situadas en un muelle de un puerto has- .
ta una cala superior de dicho barco, un transportador gira-
torio ligado al extremo'superior de dicho transportador de
carga al interior para hacer girar dichas cargas situadas
en la citada cala supefior y un transportador de descenso
que se extiendé & través de todas las calas de dicho bar-
co pafa transportar dichas cargas situadas en cualquiera de
las citadas calas; y un ségundo medio de cgrga diéiﬁesto '
adyacente al otro extremo iongitudinal dg dicho barco ¥y que
incluye un transportador de carga al interior destinado.a -
frahsportar las cargas que se encuentren en el citado mue-
lle hasta la mencionada cala superior y un transportador
giratorio ligado al extremo superior del mencionado trans-
portador de carga al interior para hacer girar dichas cargas

hasta una zona predeterminada de dicha cala superior.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

B Ordinariamente, como quiera que un barco carguero

no estd provisto de medios de ninguna ¢lase para transportar
Ay

cargas automdticamente hasta su interior,las cargas son

transportadas por operarios hasta una zona predeterminada

del barco, y son después elevadas por medio de una gria.

- Asi pues, la operacién consume ineficazmente mucho tiempo

y mucho trabajo. Particularmenté, para un carguero de gran

volumen, que tenga varios pisbs de bodegas, no puede trans-
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portarse las cargas hasta las calas inferiores si no se ubti-
lizan medios para transportarlas autométicamente a las ca-

las inferiores del barco.

RESUMEN DE TA INVENCION

Por consiguiente, un objeto principal de la Si-
guiente invencibén, es el de disponer un aparato de carga
para un barco carguero adaptado para transportar automética’
y efectivamente cargas al interior del barco sin ningln
congumo ‘de tiempo ni de trabajo.

Otro objeto de la presente invengién es e\ de
a?ortar un aparato de carga para un barco cérguero adapta~
do para transportar automitica y efecti#amente cérgas al
interior del barco cualquiera que sea su direccidén respec~ )
to al muelle. .

. Conforme a la presente invencién se ha concebido
uh aparato de carga para un barco carguero dispuesto por lo
menos en uno de los lados del barco, que comprende vn pri-
mer medio de carga dlspuesto adyacente a uno de los extre-
mos longitudinales de dicho barco y que incluye un transpor-
tador de carga al interior dispuesto entre un muelle de puer-

to y una cala superior de modo inclinado para transportar

las cargas que se encuentran en el citado muelle hasta dicha

‘cala superior, un transportador giratorio 1igado al. extre-

m6 superior de dicho transportador de carga al interior, pa-

 ra hacer girar dichas cargas de modo que se dirijan parale-

lamente al eje geométrico de dicha cala superior, y un trans-

portador de descenso que se extiende a través de todas las

. calas inferiores de dicho barco de manera inclinada para

transportar dichas cargas hasta cualquiera de dichas calas

inferiores; y un segundo medio de carga dispuesto adyacente
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" al otro extremo longitudinal de dicho barco y.que i‘ncluje un

transportador de carga al interior dispuesto entre el cita-
do muelle y dicha cala superior de manera inclinada, para
transportar cargas qﬁé’se encuentran en dicho ﬁuelle hasta
la cifada cala superior yun transportador giratorio ligado
al extremo superior de dicho tramsportador de'carga al inte~
rior para hacer girar dichas cargas de modo que sean dirigi-~
das paralelamente al eje geomdtrico de dicho barco hasta la

mencionada cala superiox.

BREVE DESCRIPCION DE LOS PLANOS

Estos y otros objetos y caracteristicas de la
presente invencidén se evidenciarén por la siguientc descrip-
ciéﬁ de la forma de ejecucidn preferida, tomada coh referen—
cia a los dibujos que se acompafian, en los cnales: ‘

la fig. 1 es una vista esquemética.en perspectiva
de un barco cargusro que lleva incorporado una forma de eje-
cucidn preferida de un aparato de carga para un barco car-
guero conforme a la presente invencidn;

la fig. é es un esquema del aparato de carga para
un barco carguero conforme a la presente invencidn;

la fig. %3 es una vista en perspectiva del primer
medio de carga utilizado en el aparatd de las figs. 1 y 2;

la fig. 4 es una vista esquemética supeiior de
los transportadores giratorios del primer medio de carga;

’ la fig. 5 es una vista en perspectivé de una par-
te de un transportador de descenso y un transportador de
conduccidn; ;

la fig. 6 representa esquematicamente en planta

un sistema de transmisioén del primer medio de carga de la

fig 3; B
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:la fig. 7 es similar a la fig. 3, con la excep~
cién de que se ham representado lés cargas para ser trans-
portadas por el primer medio de carga; |

la fig., 8 es similar a la fig. 5, con la excep-
cién de que existe aqui un elemento transportador movil 7
que se eleva con el fin de transferir las cargas desde la
posicidén en la que el’elemenfo transportador mbévil esté in-
clinado hasta la posicidén en que se encuentra dispuesto ho-
rizontalmente; '

la fig., 9 es una visté en perspectiva de un trans-
portador de conduccién del primer medio de carga; y'

la fig. 10 representa ilustrativamente ur trans-
portador de carga al interior junto con otros trahspdrtado—

res en alejamiento de la posicién de carga.

DESCRIPCION ‘DETALLADA DE LA FORMA DE EJECUCION PREFERENTE

DE LA PRESENTE INVENCION

Con referencia ahora a las figs. 1 y 2, diremos

que 86 ha representado un barco carguero 10 provisto de

i

un aparato de carga de mercencia indicado en general con

el ntmero 100. El carguero 10 puede disponer de plantas

_miltiples de calas o bodegas y en la forma de ejecucidén re-

presentada tiene tres pisos de calas 144, 14B y 14C, defi-

nidas por unos puentes 164, 16B, 16C y 16D, respectlvamente.
Los puenfes 16B y 16C poseen respectivas cubiertas de es-

cotilla 18B y 18C que pueden abrirse con el fin de transfe-

rir cargas a través de los puentes (figs. 3 y 5). Puede re-
cibirse un lastre (no representado) en el espacio situado

" entre el puente inferior 16D y la pared de fondo del barco.

El aparato de carga 100 ge mercancias puede tener

~ las mismas wnidades situadas a ambos lados del barco, de



10

15

20

25

30

modo que se puedan transportar las cargas al Buquercua;quiq-
ra que sea el lado del muelle por donde vengan., Una de las

unidades 20 de carga de mercancias se ha representado en ge-

‘neral en la fig. 2 y comprende un primer medio de carga 22

destinado a tramsportar las cargas al barco 10 por uno de
sus extremos longitudinales. ElL primer medio de carga 22

posee un transportador de carga al interior 24 para trans- -

" portar las cargas 12 a la cala superior 14A. El transporta-

dor de carga al interior, 24, puede presentar la forma de
un transportador de cadena y durante el trabajo de carga se

encuentra situado de modo inclinado, seglin'se ha representa—

do en las figs. 1, 2, 5, Y 7, comunicéndose el extremo supe-

rior con una abertura de admisidén de la cala supex Lor Ay
con el extremo superior coincidente con el muelle del puer-’

to 102. Segin representado en la fig, 1, el %ransportador

. de carga al interior, 24, puede estar suspendido pcr'cables

26, lo que por su parte pueden estar sometidos a trascidn
por una cabria o malacate (no representada). El primer me-
dio de carga 22 puede ineluir un transportaéor horizontal
exterior 28, un extremo dei cual estd ligado en disposicidn
giratoria al extremo inferior del transportador 24 de car-

ga al interior, estando el otro extremo adaptado para que

las cargas monten sobre él. Un transportador giratoric 50

sirven para hacer girar las cargas transportadas al inte-

rior, de modo que sean dirigidas pa:élelamenfe al eje geo-

- métrico del puente 16B. Segin se larepresentado en lag figs.

3y 7, el transportador giratorio 30 puede presentar la for-

ma de un transportador de rodillos y cadena y estar ligado

) por un extremo con el extremo superior del transportador 24

ds corga al interior, por cualquier medio adecuado (no re-
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presentado). Un transportador de conduccidén 32 en forma de
transportador de banda,'representado en las figs. 3y 7
puede estar comunicado con un extremo con el otro extremo
del transportador giratorio 30, de modo que conduzca las
cargas que se han hecho girar, hasta la cubierta 18B deln>A
cuartel de escotilla, seglin representado en la fig. 3. Co-
mo los transportadores 24, 28, 30 y 32 estén ligados entre .
8i, después de cargar, son alejados del muelle por un trac-
tor'34 representado en la fig. 10, mientras que el transpor-
tador horizontal 28 puede replegarse sopre el transportador
24 de carga al interior. Es de hacer notar que los trans-
portadores pueden ser seﬁarados del barco 10 o bien pueden
guardarse dentro del mismo. ' L

. EL primer medio de caréa estd provisto aSimismo
de un transportador de descenso %6 que pqede'ﬁresehbar la
forma de transportador de banda, segin repreéentado en 1as‘
figs. 3, 5,'7 y 8. El transportador de descenso 36 se ex-
tieﬁde de manera inclinada por las aberturas 38B y .38C que
se'disponen mediante apertura de la cubierta del cuartel
de escotilla 18B y 18C y p6r su extremo inferior ajusta con
el puente inferior 16D de la cala 14C, segin representado

en la fig. 2. Segin se ve en la fig. 6, pueden comprender

una pluralidad de unidades transportadoras 36a y 36b uni-

&as entre si por cualquier medio adecuado. Es de hacer no-
tar que las unidades :gspectivas del transportador incluyen
cada una una banda girétoriaﬁente mévil 40 en la posicidn
correspondiente a las cubiertas de los cuarteles de escoti~

lla, capaz de ser elevada en torno a un punto de giro se-

* gin representado en la fig. 8. Asi pues, el transportador

de descenso 36 puede extenderse en forma inclinada a tra-

?

P i
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vés de los pueﬁfes 16B ¥ 16C hasta el puente 16D barérper-
mitir que las cargas transportadas al interior sean transfe-
ridas & la cala inferior 14C. Después de haberse llenado

la cala inferior con'iés cargas, segfn representado en la
fig. 8, se elevari en forma giratoria la banda giratoriaﬁenf
te mbévil 40 y é continuacidn se cerrari la cubierta 18C

del cuartel de escotilla, para poder montar la banda mévil -
40 horizontalmente sobre la cubierta de la escotilla. Asi
pues, el transportador de descenso 36 pddré transferir las
cargas hasta la cala media 14B hasta que esta'queda<ilena

de meré&ncia. Naturélmente, se puede disponer un tréﬁspor-
tador de conducecién no.representédo,'en la cala 14B para re-
cibir lag cargas deéde la banda mdvil 40 del transportador

de descenso 36 y transferirlas hésﬁa una zona predetermina-"

da situada en la gala 14B. Después de quqdarrllena de mer-

cencia, otra banda mévil 40 situada en la cubierta 13B del
cuartel de escotilla puede ser elevada en forma giratoria
y tras cerrar la cubierta 18B de la escotilla, montéré la
banda éob?e ella para transferir la cargas hasta una zona
pnedeterminéda de la cala‘supérior 144,

Segln se ha representado en la fig. 6, los trans-

portadores 24, 30, 32 y 36 pueden ser -accionados por res-

_pectivos motores hidréulicos 124, 130, 132 y 136 que se

ﬁueden abastecer con aceite a presién desde una bomba re~
bersible de descarga 42 por medio de un conducto 44, Como
también se ve en esta fig.,una de las bandas del transpor-

tador 24 es accionada por el mobtor 124 y las otras bandas

' son accionadas mediante una estructura de ruedas de cadena

" 48 interconectadas entre sf y con las bandas adyacentes.

Asimismo, una de las bandas de las unidades transportadoras
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+ 36a y 36b puede gser accionada por el motor 136, y ser

accionadas las otras bandas por medio de una estructura

de engranajes de cadena. _
~ Se puede disponer un transportador de conduccién

46 en la cala més baja 14C, de modo que reciba las cargas .

12 procedentes del transportador de descenso 36 para diri-

girlas a una zona predeterminada de la cala, -

La unidad de carga 20 est& también provista de
un segundo medio de carga 122 para transportar la mercan-
cia del barco 10 al otro extremo longitudinal del mismo.
El seguﬁdo medio de carga 122 comprende tembién un trans-
portador de .carga al inferior, un-transportador horizontal
exterior, un transportador giratorio y un transportador‘
de conduécién que pueden ser esencialmente idéntico a i;s
fransportadores 24, 28, 30 y 32 y, por copsiéuiente, se
han designado los transportadores con las mismas refsren-
cias numéricas pero con respectivos signos “"prima". Se pue-
de observar en la fig. 2 que el seguﬁdo medio de carga 122
sirve solamente para transpdptar las cargas 12 situadas en
¢l muelle hasta ;a cala Sup;rior 144 del barco 10.

En una palabra, el primero y el segundo medios
de carga 22 y 122 se disponen seg&n representado en la fig.
2 y las cargas 12 pueden ser transportadas subsiguiente-
ﬁente al barco 10, de modo que la cala inferior 1l4C y la'
cdala superior 144 seen cargadas con dichas mercancias y
a continuacién se carg;ré la cala media 14B. Una vez llena
la cala inferior 14C, se situari la banda mbévil 40 del

trangportador de descenso %6 horizontalmente, con lo que se

' cargard la cala media 14B con las cargas 12. La fig. 9 mues-

- tra ¢bémo se tramsfiere las cargas a la cala media 14B. Por

porccxl
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la fig. 9 se comprendera que cargas 12 tales como materla-

les de acero alargados, por ejemplo, pueden ser fa011men—

te transportados al interior del barco 10. Naturalmente,

.es de hacer notar que el primero y el segundo medios de

carga pueden transportar las cargas simulténeamente.

Si bien se ha descrito aqui una forma preferlda
de ejecucién de la presente invencidn, con referencia al
plano adjunto, deberd quedar entendido por los expertos en
esta técnica que sbélo se ha Hecho a titulo de ejemplo y

que pueden introducirse diversos cambios y modificaciones

gin apartarse del espiritu y &mbito de la presents iﬁvencién,

que se pretende quede solamente definida por las reivindi-

caciones adjuntas.
1Y

En resumen, la Patente ‘de Invencién que se solici-

ta deberd recaer sobre las siguientes ’
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REIVINDICACIONES

} 1. Un aparato de carga para un barco carguero
dispuesfo por lo menos en uno de.los lados del barco, que
comprende un primer medio de carga dispuesto'adyaoente a
uno de los extremos longitudinales de dicho barco y que
incluye un transportador de carga al interior del mismo

dispuesto entre el muelle de un puerto y una cala superior

de modo inclinado, para transportar cargas que se encuentren

en dicho muelle a la citada cala superior, un transpgrtador
giratorio ligado al extremo superior de dicho transpgrtador
de carga al interior'para hacer girar dichag cargasAa fin de
dirigirlas paralelamente al eje geométrico de dicha cala su-
perior, y un transportador de degcenso que desciende a tra-
vés dé todas las calas inferiéres de dicho barco en forma
inclinada para transportar dichas cargas sitéadas en cual-
quiera de las mencionadas calas inferiores; y un segﬁndo
medio de carga dispuesto adyacente al otro extremo loangitu-
dinal de dicho barco ¥ que incluye un transportadbﬁ de

carga al in%erior dispuestotentre el citado muelle y la citad:
cala Euperior en forma inclinada, para transportar las car-
gas situgdas sobre dicho muelle a la mencionada cala supe-
rior, ¥ un'transportador giratorio ligado al extremo supe-
;ior de dich6 transportador de carge al interior para hacer
girar dichas cargas de modo que las mismas se dirijan para-
lelamente al eje geomdtrico de dicho barco al interior de la
citada cala superior.

2. Un aparato ds carga para un barco carguero

segin la reivindicacién 1 en el que dicho transportador des-

- cendente se extiende a través de todas las citadas calas

medias hasta la cala inferior, con lo que pueden transfe~

'
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rirse dichas cargas hasta la citada cala inferior.

' 3; Un aparato de canéa para un barco carguero
seglin la reivindicacién 2, incluyendo el citado transpor-
tadér descendente un elemento transportador mdvil dispuesto
en una posicidén por la que dicho elemento transportador
desciende a través de un puente, teniendo dicho elemento

transportador mévil una primera posicidén en la cual dicho

elemento transportador mdévil queda inclinado de modo que

se extiende a través de un cuartel de escotilla abiento de
@icho puente, con lo que se transfieren dichas cargas hasta
la cala inferior, y una segunda posicidn en le que el citado
eleyento transportador mévil queda situado horizoalclmente,
dé modo que puede.montarse sobre.el cuartel de escotilla
cerrado, de dicho puente, por lo que se transfieren las ci-
tadas cargas hasta otra cala situada precisamente por en-
cima de la mencionada cala inferior.

4, Un apérato de carga para un barco cerguero
segin la reivindicacién 1, comprenﬁiendo el citado primer
medio de carga un transportador horizontal exterior ligado
al extremo exterior de dicho transportador de carga al in-
terior, para hacer pasar las citadas cargas al indicado
transportador de carga al interior. .

5. Un aparato de carga para un barco.carguero
gégﬁn la reivindicacién 1, comprendiendo ademis dicho pri-
mer medio de carge un transportador delantero dispuesto en
dicha cala inferior y ligado al extremo inferior del mencio-
nado transportador de descenso para llevar dichas cargas
hasta una zona predeterminada.

6. Un aparato de carga para un barco carguero

segin la reivindicacién 1, comprendiendo ademds dicho se-
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gundo medio-de carga un transportador horizontal exterior
ligado al exfremo exterior de di;hb transportador de carga
al interior, para llevar dichas cargas hasta el citado .
transportador de carga al interior.

7. Un aparato de carga para un barco carguero se-
gin la reivindicacidén 1, comprendiendo ademis dicho segundo
medio de carga un transportador delantero dispuesto en la ‘
mencionada cala superior y ligado al mencionado transportador
girgtorio para llevar dichas cargas hasta una zona rrede-
términada de 'la citada ¢gla superior.

8. Un aparato de carga para un barco carguero
segﬁn la reivindicaeidén 1, estando dispuesto ademis dicho

53

aﬁarato en el otro lado del citado barco.
79. Se reivindica por Gltimo como objeto sabre ell
qué ha de recaer la patente de invencidn gue se solicita por:
UN APARATO DE CARGA PARA UN BARCO CARGUERO.
Todo conforme queda descrito ¥y reivindicado en
la presente memoria descriptiva que consta de trece pé-

ginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 17 de junio de 1.995

BERNARDO UNGRIA
D-Py
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