
PATENTE DE INVENCION 

File 21Q-Q46S.

Perfeccionamientos en sistemas de montaje 
universal para sujetar un deflector de vien 
to al techo de una cabina.

RUDKIN-WILEY CORPORATION, entidad norteamericana, 
residente en 760 Hoaeyspot Road, Stratford, Cdcmecti 
cut 06497, ES. DU. de A.

La presente Invenoión ae refiere n. sistemas de 
montaje universal y, de un modo más particular, a 
sistemas de montaje universal para deflectores de 
viento y combinaciones de deflector de viento y es- 

5. tabilizador de vórtice.
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Se ha descubierto que los vehículos terrestres, espe­
cialmente camiones remolque y oamiones de un solo bastidor, 
pueden mejorar su rendimiento o cuando están provistos de de- 
fleotores de viento montados en al teoho de la oabina. Dichos 
deflectores de viento son bien conooidos por la teonologia y ¡ 
se describen plenamente en las patentes EE.UU. de Walter S. j 
Saunders, na 3.241.876; 3.309.131; y 3^348.873. Asi mismo, se! 
ha descubierto que estos deflectores de viento en combinaciónj 
con estabilizadores de vSrtioe tienen aun mayores capacidades 
de rendimiento. El estabilizador de vórtice y la oombinaoión 
de deflector de viento y estabilizador de vórtice se describen 
plenamente en la patente EE.UU. de Walter. S. Saunders n&mero 
3.687.120.

Para montar estos deflectores de viento y combinado 
nes de defleotor de viento y estabilizador de vórtice en la 
posioión y ubicación óptimas, debe utilizarse un sistema de 
montaje que sirva para sujetar eficazmente la base del def leo- 
tor de viento al techo de la cabina y también para sostener 
conseguridad el deflector de viento contra las fuerzas del 
viento.

Los sistemas de montaje de la tecnología anterior em*. 
pisados con deflectores de viento han exigido en general dlf e-L 
rentes sistemas de soporte para montar el defleotor de viento! 
a un techo de cabina particular. ;

Debido a la gran variedad de oonfiguraoiones de to- } 
ohos, se necesitan muohos sistemas diferentes de soporte para} 
asegurar un montaje seguro del defleotor de viento a oualquiar 
teoho de cabina particular. Por consiguiente, debe mantenerse 
un gran inventario de material fabricado con pequeñas cantida 
des de produooión para poder ofrecer dispositivos de montaje
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seguros para cualquier configuración de cabina particular. Co­
mo ea lógioo, esto supone un mayor coste para el usuario. Ada- 
más oomo se fabrican nuevas cabinas con nuevos diseños, se tijj) 
ne que desarrollar un nuevo sistema de montaje. {

Otro problema que existe con los sistemas de montaje! 
de la tecnología anterior, es sus oaraoteristioas de rendlmle:^ 
to desconocida. Como cada diseño de techo de cabina exige un 
sistema de soporte oreado de una forma individual, no es fact 
ble realizar pruebas de rendimiento completas. Por consiguieni 
te, cualquier diseño particular puede dar por resultado un 
"tamboreo" extremadamente molesto en el techo de la cabina de+ 
bido a un ajuste imperfecto. En algunas situaciones, un dise­
ño imperfecto puede producir esfuerzos y tensiones en el te- 
oho de la cabina que pueden dar por resultado el desgarramien­
to real del metal de la cabina.

Además, oomo las fuerzas que aotdan sobre el defleo- 
tor de viento son muy elevadas, es importante en extremo que 
el sistema de soporte del deflector de viento sea en sí sólid) 
en au estructura, asi como que se instale y se adapte al vehL- 
culo cuidadosamente. Los sistemas de soporte de la tecnología 
anterior incorporan piezas soldadas oomo parte del sistema. En 
algunos casos, las fuerzas generadas han hecho que se separen; 
estas piezas soldadas dando por resultado el fallo completo j 
del sistema de soporte. j

Por lo tanto, el principal objeto de este invento es 
proporcionar un sistema de montaje universal oapuz de sujetar 
un def lector de viento a cualquier configuración de techo de j 
cabina actualmente conocida, asi como cualquier configuración 
de cabina en un futuro pronosticable.

Otro objeto de este Invento es proporcionar el siste



ma de montaje universal de las características citadas que ln-lt
corporan un número mínimo de piezas y se sujeta con facilidad¡

¡
a oualquier teoho de cabina.

Otro objeto de este invento es proporcionar un. siste­
ma de montaje universal de las características citadas que es 
estructuralmente sólido tanto por sí mismo como cuando se ins­
tala en cualquier teoho de cabina.

Otro objeto de este invento es proporcionar un siste­
ma de montaje universal de las caraoteristioas citadas que se 
puede montar con rapidez y facilidad en un techo de cabina y j 
que ouando se coloca en su sitio no se produce desgarramiento 
del metal del techo de la cabina.

Otros objetos más específicos resultarán en si evlde^ 
tes o aparecerán,más adelante.

El sistema de montaje universal de este invento oom̂ - 
prende un conjunto de soporte de daflector de viento, girato­
rio, articulable, medios de tornapunta de refuerzo, y un sopo# 
te trasero. Para asegurar un montaje universal a cualquier oog. 
figuración de techo de cabina, al conjunto de soporte de defino 
tor de viento comprende una placa de base que es ajustable en 
arco y que gira con respeoto al soporte del defleotor de vien­
to. Además, esta placa de base giratoria de articulación com­
prende preferiblemente una configuración de trípode que aumen­
ta la flexibilidad y la capacidad de montaje universal de la 
base al techo de la cabina puesto que siempre se obtiene un 
contacto de tres puntos cualquiera que sea la configuración, 
del techo. Los medios de tornapunta proporcionan la rigidez 
requerida al defleotor de viento y el soporte trasero estable-' 
ce una posición de sustentación combeniente para los medios do 
tornapunta o el estabilizador de vórtice.
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En la modalidad de preferencia, el conjunto de sopor̂ - 
te comprende un soporte de montaje del defleotor del viento ¡ 
que incorpora taladros de montaje en un extremo para sujetar 
el soporte al defleotor de viento. En otro extremo del soporte 
inoorpora una parte de caequillo en forma de plato en uno de ¡ 
sus lados y una parte de "bola" redondeada en el otro lado, j 
Asi mismo, un taladro agrandado, situado prácticamente en el ! 
centro, atraviesa las partes de bola y caequillo o rótula.

Además, un buje en foima de plato de tamaño correapcn 
diente se coloca para cooperar en articulación y .rotación oon 
la parte de bola del soporte del defleotor de viento, y un bu­
je redondeado de tamaño correspondiente se sitúa para coopera!' 
en articulación y rotación con la parte de caequillo del sopor 
te del defleotor de viento. Ambos bujes comprenden de prefarar. 
cía superficies práotioamente planas opuestas a la superficie 
que ooopera oon el soporte del defleotor de viento. El oonjun­
to de suporte se completa entonces por un perno, la placa de 
base, una arandela y una tuerca. Cuando se ensambla completad-
mente, el conjunto de soporte comprende una placa de base que

opuede girar libremente 360 alrededor del eje geométrico pre­
visto por el oonjunto de perno al par que puede pivotar en ar­
co o articularse por toda una área de configuración práctica­
mente cónica que incorpora un ángulo comprendido de aproximad^ 

o 1*mente 50 C. Por consiguiente, la flexbllidad de la placa de
base articulada y rotatoria permite poder manipular la placa 
de la base colooandola en cualquier posición que coinoída can 

* la configuración del techo de la oablna para atornillarse al 
mismo.

En la modalidad de preferencia, el defleotor de vien 
to ae utiliza en combinación con un estabilizador de vórtice
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que se ha montado prácticamente perpendicular al deflector de 
viento que se extiende desde el defleotor de viento hacia la 
parte de la caja del vehículo. Tanto el defleotor de viento oo 
mo el estabilizador de vórtioe se mantiene como un solo oonjun 
to estructuralmente solidario montando los medios de tomapun-i 
te ai ambos lados del estabilizador de vórtice a partir de la¡i
parte trasera del estabilizador del vórtice hasta la superfl- i 
cié posterior del deflector de viento. De este modo, un conjui. 
to completamente estable en su estruotura se puede sujetar uní 
versalmente a cualquier tipo de camión cualquiera que sea la 
configuración del techo de la cabina.

Además, todo el oonjunto tse sujeta directamente al tt¡ 
cho de la cabina solamente. De este modo, oualquier movimiento 
individual relativo de la parte de la oaja de la oabina no afeo 
taré al sistemada montaje.

Aunque el defleotor de viento se puede montar al te­
cho de la oabina sin el estabilizador de vórtice, se ha averi­
guado que la combinación de ambos aumenta sensiblemente al ren 
dimlento del vehículo ofreoiendo una resistencia al viento re­
ducida, con consumos de oombustible menores y una mayor aoele4 
ración. Por consiguiente, la oombinaoión de defleotor de vien­
to con el estabilizador de vórtioe es preferible y esta combi-L 
nación se empleará en general en toda la memoria descriptiva.! 
Además, el sistema de soporte descrito en esta memoria tiene = 
aplioación a camiones remolque así oomo a oamiones de un solo¡ 
bastidor o "reotos". No obstante, el sistema se emplea preferí 
Memento en camiones de un solo bastidor, por lo que este uso 
de preferencia se expondrá en toda la memoria descriptiva.

Para mejor comprender la naturaleza y objeto del in-- 
vento se expone a continuación una descripción detallada del
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mismo, tomando oomo referencia loa dibujos adjuntos, en los
que!

La figura 1 es una vista en perspectiva despiezada j 
del alaterna de montaje universal de este invento, con el de- j 
flector de viento y estabilizador de vórtioe ilustrados oon 1^ 
usas imaginarias.

*̂ a figura 2 es una vista frontal en alzado del ccnjun 
to de soporte de la articulación del sistema dB articulación, 
universal de este Invento representado en posición sobre el t; 
cho de una cabina.

La figura 3 es una vista de oostado en seooión trans­
versal del conjunto del soporte de articulación del sistema 
de montaje universal de este invento, tomada a lo largo de la 
31nea 3-3 de la figura 2.

La figura 4 es una vista de costado que representa e!L 
alaterna de montaje universal de este invento sujetando un (Re­
flector de viento y un estabilizador de vórtice a un tipo de 
teoho de cabina, y

La figura 5 es una vista de costado del sistema de 
montaje universal de este Invento sujetando un Reflector de 
viento y un estabilizador de vórtioe a un segundo tipo de oon-t- 
figuración de techo de cabina. i

Segán se ilustra en la figura 1, la modalidad de prej- 
foronda del sistema de montaje universal 20 oomprende un oont 
Junto de soporte de articulación 22 y tornapuntas de refuerzo 
24 y soportes traseros 25. En la modalidad de preferencia, tan 
to el Reflector de viento 26 como el estabilizador de vórtice 
28 se emplean en combinación. Esta combinación preferible se 
empleará en toda la memoria descriptiva, aunque si sistema de 
montaje universal de este invento puede emplearas para el de-

- 7 -
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fleotor dé viento adamante, sirviendo los medios de soporte j 
traseros para sostener el extremo trasero de los medios de tor 
repunta.

El conjunto de soporte 22 comprende un soporte de moi 
taje de deflector de viento 30, una placa de base 32, y bujeá[ 
34 y 36 que se interoonectan por medio de un perno 38, arande¡- 
la 39 y tuerca 40. El soporte de montaje 30 incorpora taladros 
de montaje 41 cerca de un extremo para sujetar el extremo el ¡ 
soporte de montaje al deflector de viento 26 empleando medios, 
de perno normales 42. j

El otro extremo del soporte de montaje 30, comprende 
una parte de caequillo en forma de plato cóncava 44 en su la­
do superior y una parte de "bola"redondeada convexa 50 en su 
lado inferior, que según se verá con más detalle en las 2 y 3* 
Un taladro 46 atraviesa prácticamente en el centro la parte 
de oasquillo 44 y la parte de "bola" 50.

El buje 36 oomprende una superficie convexa 35 en 
uno de sus extremos que coopera con la parte de oasquillo en 
forma de plato cóncava 44 del soporte del montaje 30. En otro 
extremo del buje 35 comprende una superficie plana 37. El bu­
je 34 comprende en un extremo una parte de caequillo en forma 
de plato cóncava 48 que coopera con la parte de "bola" en for 
ma de plato convexa 50 del soporto del montaje 30. El otro ex 
tremo del buje 34 comprende una superfioie práotioamente pla-j 
na 47. !

En la modalidad preferida representada <an la figura j
1, la plaoa de la base 32 comprende una cctifiguraclón de txí-!

1
pode que tiene tres puntos de sujeción 52. Asi mismo, la placa 
de base 32 inoorpora un taladro pasante 53 para perno. En la 
modalidad de preferencia, el taladro pasante 53 para perno cok
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prende una f oima prácticamente ouadrada y el pemo 38 compren­
de una parte de resalto cuadrada en cooperación 41.para evltax 
el deslizamiento en rotación entre la placa de la base 32 y el 
pemo 38.

Cuando la placa de la base 32 se atornilla al soporte
de montaje 30 con el buje 34 situado entre la placa de base 3^
y el soporte de montaje 30 y el buje 36 situado entre la aran-!
déla 39 y 31 soporte de montaje 30, la placa de base 32 puede j
girar libremente en un aroo de 360 alrededor del eje geomótrli

"1
co definido por el perno 38 y puede pivotar libremente una dlá

o *1*tanda arqueada de aproximadamente 60 con relación al soporte
de montaje 30. La" acción pivotante prevista por este conjunto 
no solamente permite que la. placa de base 32 pivote en la dia- 
tanda arqueada de 60 , sino que permite esta libertad en to­
dos los diámetros de taladro oentral 46 del soporte de montaje
30. Por consiguiente, la placa de base 32 puede pivotar una

odistancia arqueada de 60 en todo el volámen definido por un 
cono.

Para mantener el deflector de viento 26 y el estábil! 
zador de vórtice 28 en condición alzada rígida, los tornapun­
tas de refuerzo 24 se montan al deflector de viento 26 y al eí; 
tabilizador de vórtice 28. segán se ilustra en la figura 1, el 
extremo de cada tornapunta 24 se conecta por medio de perno 42. 
a la parte trasera del deflector de viento 26, mientras qúe el 
otro extremo se coneota a un lado del estabilizador de vórticq 
28 cerca de su parte trasera, empleando pernos 42. En la moda-j 
lidad de preferenoia, se emplean dos elementos de tornapunta ¡ 
24 para asegurar la rigidez y estabilización aerodinámica desea
das.

30 Además, para dar mayor estabilidad a la combinación de
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defleotor de viento y estabilizador de vórtioe, se montan so­
portes traseros 25 cerca de la parte trasera del estabilizado^ 
de vórtice 28 para sujetar el estabilizador de vórtice 28 al i 
tacho de la oabirta. Asi mismo, se montan medios de soporte 25 
oarca del frente del estabilizador de vórtice 28 interconecta­
dos con la parte trasera del defleotor de viento 26 utilizando 
pernos 42 para dar estabilidad y rigidez estructurales a la oóm 
binación de defleotor de viento y estabilizador de vórtioe. !

Según se ilustra en la figura 1, el montaje del sopo^ 
te 62 y la placa de base 32 al teoho de la cabina 65 puede exi 
glr el empleo de tuerca ciegas 64. Las tuercas ciegas 64 se 
emplean si no se dispone de soporte estructural en el techo di 
la cabina. Si solamente se dispone de la ohapa para el atorni- 
llamiento, se emplea tuercas ciegas 64 con objeto de proporcio 
nar un punto de montaje seguro para la plaoa de base 32 y el 
soporte 25*

En las figuras 2 y 3# el conjunto de soporte del de­
fleotor de viento 22 se representa completamente ensamblado y 
montado en posición sobre el techo de la cabina 65. Cuando se 
ensambla completamente, la superfioie superior 51 de la placa 
de base 32 está en oontacto can la superficie prácticamente 
plana 47 del buje 34, mientras que la parte de oáaquillo cónc^
va 48 del buje 34 estará en contacto pivotante arqueado coa 1^

!
parte de "bola" convexa 50 del soporte del defleotor do viente^ 
30. La superfioie convexa redondeada 37 del buje 36 estará en! 
contacto pivotante en arco con la superficie del caequillo 4 4; 
del soporte 30, mientras que la arandela 39 estará en contacté 
con la superfioie práotioamente plana 37 del buje 36. El perno 
38 sujeta todo el conjunto junto oon la tueroa 40.

En la modalidad de preferenoia, la superfioie de caa-

A
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qt-lUo cóncava 44 del soporte 30 comprende un radio esférioo dé 
1*^88 mm y un taladro central 46 comprende un diámetro de 19)5 
amt.

Cuando el conjunto de soporte 22 se ha ensamblado oom
pletamente, la placa de base 32 se puede girar libremente aire
dedor del eje geométrloo definido por el perno 38 al dar que !
puede vlpotar el aroo a través de un ángulo de aproximadamente! 

o60 oon cualquier diámetro de taladro oentral 46. Esta articu­
lación ajustable de la placa de base 32 se obtiene gracias al 
acoplamiento plvotable deslizante de los bujes 34 y 36 oon el 
soporte 30. Cuando la placa de base 32 se manipula de una for­
ma arqueada, la placa de base 32, el perno 38, el buje 34, el 
buje 36, la arandela 39 y la tuerca 40, puede moverse libramen 
te todos en la distancia arqueada permitida en cualquier dlrec 
oión oon relación al soporte 30. La parte de base del soporte 
30, según ae ilustra en la figura 3, se mantiene en una posi­
ción prácticamente horizontal para permitir el montaje adecua­
do del deflector de viento 26 al techo de la cabina. Una vez 
que la placa de base 32 se ha ajustado en arco en una posición 
conveniente, esta posición se mantiene con seguridad apretando) 
el perno 38 y la tuerca 40. ¡

La libertad de articulación y rotación de la placa de!
baae 32 con relaoión al soporte del defleotor de viento 30 pej

1mita manipular la placa de base 32 en cualquier posioión que ! 
se desee para montar la placa de base 32 a cualquier configure, 
oión de techo de cabina conocidad o configuración de techo que 
cabe esperar en un futuro pronosticable. Según se ilustra en 
la figura 2, el teoho de la cabina 65 tiene una configuración 
en corona lado a lado. Esta configuración sirve de ejemplo de 
foxma de teoho de oabina relativamente oomún. Según se ilustra,
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el soporte 32 se ajusta con facilidad a este contorno y se puó 
de montar oon seguridad al mismo.

Según se ha expuesto anteriormente en la modalidad de 
preferencia, la placa de base 32 comprende una configuración 
de trípode para asegurar su adaptabilidad a cualquier canfiguy 
racián de techo de cabina. Además, si fuera necesario, las pá^ 
te de montaje de trípode 52 de la plaoa de base 32 se pueden ' 
doblar para obtener una mejor conformación al teoho de la oab^ 
na* '

En la figura 4, el sistema de soporte universal de eá 
te invento se ilustra montado en un techo de cabina típica 70. 
La mayoría de los techos de cabina de vehículos de un solo bag' 
tidor tienen aproximadamente 889 mm de la parte delantera a la 
trasera. Esto permite montar el doflector de viento cerca de 
la parte delantera de la cabina, extendiéndose el estabiliza­
dor de vórtice desde el mismo hasta la parte trasera a corta 
distancia de la parte de caja 71.

En la modalidad de preferencia, el conjunto de sopor-- 
te 22 del sistema de montaje universal de este invento se si­
túa en la parte curvada delantera del techo 70 lo más delante 
posible. Como las cabinas de vehículos de un solo bastidor en 
general no incorporan ningún soporte estructural en los teohos 
de las cabinas, el conjunto de soporte 22 y el soporte trasero 
25 se montan preferiblemente sobre las partes curvadas del t&- 
oho de la cabina 70 para asegurar un montaje seguro a la parte 
más sólida del teoho de la cabina desde un punto de vista es­
tructural. Esta disposición asegura un montaje estructuralmeni 
te seguro y evita posibles desgarramiento del conjunto de so­
porte del techo de la cabina. Una vez que la placa de base 32 
del oonjunto del soporte 22 se ha sujetado oeroa de la parte



ourvada delantera del techo de la cabina 70, y al soporte t:ra-¡ 
aero 25 se ha montado lo mds atrás posible sobre la parte our-j 
Vada trasera del techo de la cabina 70, con los tornapuntas de 
sustentación 24 montados con seguridad entre el defleotor de 
viento 26 y el estabilizador de vórtice 28, el sistema de mon- 
taje universal de este invento habra servido para sujetar el i 
defleotor de viento 26 y el estabilizador de vórtice 28 al te-¡ 
oho de la cabina 70 con rapidez y facilidad y quedará dispuesto 
para funcionamiento. ¡

En la figura 5 se ilustra un segundo tipo de techo de 
oabina 75 con un sistema de montaje universal de este invento 
sujetando el defleotor de viento 26 y el estabilizador de vór­
tice 28 al mismo, La configuración del techo de la cabina 75 
sirve de ejemplo a un nuevo tipo de cabina sobre el motor (COí) 
dcnde el alcance del techo desde la parte delantera a la traae 
ra es de aproximadamente 1778 mm. Se ha averiguado que resulte 
óptima una longitud de estabilizador de vórtioe de aproximada­
mente 762 nm y, por consiguiente, el sistema de montaje univer 
sal de este Invento se emplea para montar el defleotor de vlar 
to 26 y el estabilizador de vórtioe 28 haoia atrás del frente 
delantero del techo de la cabina. Según se ilustra en la figu­
ra 5# la placa de base 32 del conjunto de soporte 22 se manta' 
a una parte prácticamente plana del techo de la cabina 75 oer-¡ 
ca del centro del techo de la cabina. Como en general no hay ¡ 
soporte estructural en estos techos de cabinas, puede ser neoe 
sario incorporar un elemento estructural 76 en el teoho de la i 
oabina para conseguir la estabilidad e integridad estructura­
les neoesarias en el sistema de montaje. En este caso tambi&c 
los tornapuntas 24 se sujetan segán se han desorito anterior­
mente al defleotor de viento 26 y al estabilizador de vórtioe
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28 y el soporte trasero 25 se ooloca lo más atrás posible sobra
la parte ouxvada trasera del techo de la cabina 75* Una vez qua
se ha atornillado el sistema de montaje universal de este inven

T*
to en su sitio, el deflector de viento y el estabilizador de j 
vártica en combinación quedan dispuestos para uso. '

De este modo se verá que se aloanzan eficazmente los <!
Objetos expuestos anteriormente, entre los que habrán resultadb 
evidentes por la descripción anterior, y, como se pueden efec­
tuar ciertos cambios en la construcción descrita sin desviarse 
del alcanoe del invento, se pretende que todo lo contenido en 
la descripción anterior o representado en los dibujos adjuntos 
se interprete en un sentido ilustrativo pero no de limitación, 

Se comprenderá también que las reivindicaciones siguí *n 
tes tienen por finalidad abarcar todas las oaraoteristioas ge­
néricas y especificas del invento según se ha descrito, y to­
das las afirmaciones del alcanoe del invento que, desde un pun 
to de vista ideomatlco, puedan quedar comprendidas en el mismo, 

Habiendo descrito el invento, lo que se reivindica co 
mo novedad y se desea proteger por patente es*

N O T A
¡

Descrita suficientemente la naturaleza del invento asjf)
como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse ccns¡ 
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti 
bles de modificaciones de detalle en ouanto no alteren su prinj- 
cipio fundamental. También se hace constar que el invento co­
rresponde a una solicitud de patente presentada en Norteaméri­
ca con el na Ser. No. 480.165 de 17 de Junio de 1974, acogién­
dose por lo tanto a los beneficios que conceden los Convenios }
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5.

10.

15.

20.

25.

30.

Internacionales en vigor, siendo lo que constituye la esencia 
del referido invento y por lo que se solicita Patente de InvegL 
016a por 20 años en España sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN SISTE­
MAS DE MONTAJE UNIVERSAL PARA SUJETAR UN DEFLECTOR DE VIENTO 
AL TECHO DE UNA CABINA; cara oterlztSnd ose por lo siguiente:

1.- Perfeccionamientos en sistemas de montaje universa^ 
para sujetar un deflector de viento al teoho de una cabina, ! 
caracterizados porque se dota a cada sistema de un conjunto 
de soporte que incorpora un soporte sujetable al deflector de 
viento; y una placa de base montalb al techo de la cabina y 
ajustable en arco y giratoria con respecto al deflector de vi^n 
to; y medios de tornapunta montablea entre el deflector de 
viento y un punto de sustentación trasero, dando rigidez ea:- 
tructural al defleotor de viento.

2.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1,caract^ 
rizados porque se dispone ademas, un dispositivo de soporte 
traero montable en el techo de la cabina y oonectable con los 
medios de tornapunta para conseguir un anclaje seguro de los 
mismos.

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1,carac­
terizados porque el soporte de defLector de viento incorpora 
en uno de sus extremos, una parte de casquillo cóncavo en uno 
de sus lados; y una parta de bola convexa en su otro lado.

4. - Perfeccionamientos según la reivindicación 3,oarac-¡ 
terizados porque el conjunto de soporte se forma por: un pri-¡ 
mer buje que incorpora una superficie oonoava en. uno de sus 
extremos y se sitúa para haoer acoplamiento deslizante, arquen 
do y rotatorio con la parte de casquillo del soporte del de­
fleotor de viento; y un segundo buje que Inoorpora una parte 
¿el casquillo cóncava situada para efectuar un acoplamiento
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deslizante, arqueado y rotatorio con la parte de bola del so- ¡ 
porte del deflector de viento.

5. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1,cate­
terizados porque la placa de base comprende una conflguraoitn 
da montaje de trípode.

6. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones an­
teriores, caracterizados porque para sujetar una combinación ! 
de deflector de viento y estabilizador de vórtice al techo d e ' 
una cabina, el sistema se forma por un conjunto de soporte que 
incorpora, un soporte sujetable al deflector de viento, y una 
placa de base montable al techo de la oabina y ajustable en 
arco y rotatoria con respectó al soporte del deflector del 
viento; medios de tornapunta mantables entre el deflector de 
viento y el estabilizador de vórtice para dar rigidez estruott. 
ral a los mismos, y medios de sustentación trasera mantables 
entre el estabilizador de vórtice y el techo de la cabina 
para conseguir un anclaje seguro del estabilizador de vórtice.

7. - Perfeccionamientos según la reivindicación 6,ca­
racterizados porque los medios de sustentación ae montan en 
el techo de la cabina sobra la parte curvada trasera del te- 
oho.

8. - Perfeccionamientos según la reivindioaoión 6, ca­
racterizados porque la placa de base se monta sobre la parte j 
curvada delantera del techo de la oabina. ¡

9. - Perfeccionamientos en sistema de montaje iMilva.r-¡ 
sal para sujetar un deflector de viento al teoho de una oabi-j 
na, tal y como queda sustancialmente desorito en la presentej 
Memoria, y en los dibujos adjuntos.
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Bata Memoria consta de diecisiete hojas, es.oritas a má­
quina por una sola cara.

Madrid, % %
RUDKIN-WILEY CORPORATION,*
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