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Perfecclonamientos en sisteﬁas de nmontaje
universel para sujetar un deflector de vien

t0 a1l techo de una cabina,
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Folicitands: RUDKIN-WILEY CORPORATION, entidad norteamericana,
residente en 760 Honeysapot Road, Stratford, Connecti-
cut 06497,EE.UT. de A. '

La presente invenocibn se reflere o sistemss de
monteje universal y, de un modo més particular, a
slstemas de montaje universal para deflectores de
viento y combinaciones de deflector de viento y og~
5e tabilizador de vortice,
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Se ha descublerto que los vehfculos terrestres, espe+
olelmenté camiones remolque y ocamiones de un solo bastidor,
ruedan mejorar su rendimiento 0 cuando estén prbvistoe de de=
fleotores de viento montados en el techo de la cabina. Dichos

_deflectores de vient9 son bien conocldos por la tecnologia y |

ge describen plenemente en las patentes EE.,UU. de Walter S. !
Saunders, n® 3.241,876; 3.309.131; y 3¢348,873. Asf mismo, se!
ha desoubiertd que estos deflectores de viento en combinaciém
oon estabilizadores de vbritice tienen aun mayores capacldades
de rendimiento., El estabilizador de vortice y la combinacitn
de deflector de viento y estabilizadédr de voytice se desoribeT
plenamente en la patente EE.UU., de Walter. S. Saunders nfunero
3.687,120. '
Para montar estos deflectores de viento y combinacio
nes de defleotor de viento y estabilizador de vortice en la
poslcitn y ubicacién 6ptimas, debe utillizarse un-sistema de
mOntajé que sirva para sujetar gficazmente la base del deflec:

tor de viento al techo de la cabina y también para sostener
oonseguridad el deflector de viento contra las fuerzas del
viento,

Los sistemas de montaje de la tecnologia anterior em
pleados con deflectores de viento hen exigido en general dife;
rentes sistemas de soporte para montar el deflsctor de viemto
a un techo de cabina partiocular. ,

Debido a la gran variedad de configuraociones de te- i
ohos, me necesitan muchos sistemas diferentes de soporie pnra!
asegurar un montaje seguro del deflector de viento a cualquieé
techo de cabind particulsr. Por consiguiente, debe mantenerse
un gran inventarlo de material fabricado con pequefias oantidgl
des de produccién para poder ofrecer dispoaltivos de montaje
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seguros para cualquler configuraciin de cabina particular. C:J

mo es légico, esto supone un meyor coste para el usuario. Ad

més como se fmbrican nuevas cabinas con nuevos disefics, se ti%
ne que desarrollar un nuevo sistema de montaje.

Otro problema que existe pon los sistemas de montaje!
do la tecnologia anterior, es mus ocaracteriasticas de randimie#
t0 desconocida. Como ocada disefio do techo de cabina exige un :
eistena de asoporte creado de una forma individual, no as fact
ble reaslizar pruebas de rendimiento completas. Por consiguiend
te, cualquier disefio particular puede dar por resuliado un
*tamboreo" extremadamente molesto en el techo de la cabina de
bldo a un ajuste imperfecto., En algunas situacionss, un dise-
fio imperfecto puede producir esfuerzos y tensiones en ol te-
cho de la’' cabina que pueden dar por resultado el desgarramiens
%0 real del metal de la cabina.

Ademés, ocomo las fuerzas que actfian sobre el defleo-
tor de viento son muy elevadas, es importante en extremo que
el sistema de soporte del deflector de viento sea en sl s6lid
en su estructura, asi como que se instale y se adapte 2l vehi.
culo culdadosamente. Los sistemas de soporte de la teenologia
enterior incorporan plezas soldadss ocomo parte del sistema, %z
algunos casos, las fuerzas generadas han hecho que se separen
estas plezas soldadas dando por resultado el fallo completo
del sistema de soporte. '

Por lo tanto, el principal objeto de este invanto es
proporcionar un sistema de montaje universal ocapuz de sujetar
i deflector de viento a cualquier configuraciotn de techo de |
cabina actualmente conocida, asi como cualquier configuracién

O

de ¢abina en un futuro pronosticable.
Otro objeto de ests invexnto es proporcionar el slate
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ma de montaje universal de las carascteristicas cittades que ine
corporan un némero mfnimo de plezag y se sujeta con facilidad
a ocualquier techo de cabina. '

Otro objeto de este invento es proporecionar un siste-
ms de montaje universal de las caracterfstiocas ciltedas que es
estructuralnente 861ido tanto por s{ mismo como cuando se ing-
tala en cualquier techo de oabina.

Otro objeto de este invento es proporcionar un siste-
ma de monfaje uiversal de las caracteristicas citadas que se!
puede montar con rapidez y facilidad en un'techo de cabilna y
que cuasndo se coloca en su sitio no se produce desgarramiento
del metal del techo de la oabina.

Otros objetos més especificos resultarén en sf eviden
tes o=apérecefén,més sdelante,

El sistema de montaje universal de este invento oOm-
rrende un conjunto de soporte de deflector de viento, girato-
rio, artioculable, medios de tormapunta de refuerzo, y un s¢pox

te trasero. Para msegurar un montaje universal a cualquier o
figuracién de techo de cabina, el conjunto de soporte de deflec
tor de viento comprende una placa de base que es ajustable en |
arco y que gira con respecto al soporte del defleotor de vien-
to. Ademds, esta placa de base giratoria de articulacifn com-
prende preferiblemente una oomfiguracibn de tripode que aumen+
te la flexibilidad y la capacidad de moniaje universal de la |
base al techo de la cabina puesto que siempre se obtiene um
contacto de trea puntos cualquiera que sea la configurmcitn !
del techo, L.os medios de tornapunta proporcionan la rigidez E
requerides al deflector de viento y el soporte trasero satabl ;
ce una posicitn de sustentacién combeniente para los medios d
tornapunte o el estabilizador de vértice.
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En le modalidad de preferencia, el conjunto de sopors
te comprende un soporte de montaje del defleotor del viento

que incorpora taladros de montaje en um -extremo para sujetar i

el soporte al defleotor de viento. En otro extremo del soport
incorpora una parte de casquillo en forma ds plato en uno de |
sus lados y una parte de "bola® redondemda en el otro lado. i'
Asl mismo, wn taladro agrandado, siltuado précticamente en el !
centro, atraviesa las partes de bola y casquillo o rétnla;
Ademds, un buje en forma de plato de tamafio correspan
diente se coloca para cooperar en articulacién y rotaclén oon
la parte de bola del soporte del daflector de viento, y un bu«
je redondeado de tamafio correspondiente se sitda para ©oOperar
en articulacién y rotacién con la parte de casquillo del scpox .
te del daflector de viento. Ambos bujes comprenden de preferen
¢ia superfiocies préoticamente planas opuestas a la superficie
que coopera ocon el soporte del deflector de viento. El otnjune
t0 de soporte se completa ontonces por un perno, la plmda de
tase, una arandela y una tuerca. Cuando se ensambla ocompletae
rente, el conjunto de soporte comprende una placa de buse que
ruede girar libremente 360° alrededor del eje geométrico pre-
vigto por el omjunto de perno al par que puede pivolar en ar-
¢0 0 articularse por toda una érea de configuracitén prmcticané
zente obnica que incorpora wn fngulo comprendido de aproximeié
rente 5000. Por consiguiente, la flexbilidad de la placa de
tase articulada y rotatoria permite poder manipular la placa
de la base coloocandola en cualquier posicifn que ﬁoinoida con
la configuracidén del techo de la ocabina para atornillayse al

ndemo,
En la modalidad de preferencie, el deflector de vien
%0 se utiliza en combinmcién oon wa estabilizador de voOrtice
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"¢ho de la ocabina sin el estabiligador de véritice, se ha averie

| nacién se empleard en general en toda la memoria descriptiva.

que se ha montado précticamente perpendiocular al deflector de
viento que se extiende desde 8l deflector de viemnto hacia 1a
parte de la caja del vehfculo. Tento el deflector de viento od
no el estabilizador de vértice se mantiene como un s0lo oconj
to estructuralvente solidario montando los medios de tornapune
ta en ambos lados del estabilizador de vértice a partir de'la;
parte traesera del estabilizador del vértice hasta la superfie!
cie posterior del deflector de viento. De este modo, um conj

to completamente estable en su estruocturs se pueds sujetar un
Versalmente a cualquier tipo de camiém cuslquiera gque sea la
configuracitm del teoho de la cabina.

Ademés, todo el conjunto me sujeta directamente al
cho de la cabina solgmente, De ests modo, cuslquier movimient
individual relativo de la parte de la caja de la oabine no aféo
tard al sistems G montaje.

Aunque el deflector de vianto se puede montar al te

guedo que la coubinacitn de ambos gumenita sensiblemente al ren
dimiento del vehfculo ofreciendo una resistencia sl viento res
ducida, ocon coﬁsumos de oombustible menores y une mayor aceled
racitn. Por consiguiente, la combinacién de deflector de vien=
to oon el estabilizador 4e vértice es preferible y estm combid

Ademés, el sistema de soporte descrito en este memoria tiemne :
splicacién a camiones remolque asi como a camionés de un solo|
Lastidor o "reotos", No obstante, el slstema se emplea prefe:#
klemente en camiones de un solo bastidor, por lo que ste umo!
¢e preferencia se expondré en toda la memoria descriptiva.
Para mejor comprender la naturaleza y objeto del 1nT
vento se expome a continuacioén una descripcifn detallada del
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rismo, tomgndo 6omo referencia los dibujos adjuﬂtss, er. lo E
ques

lg figura 1 es una vista en perspectiva desplezada
del slatema de montaje wniversal de este invento, con &l de~ |
flootor de viento y estabilizador de vértice ilustradom com 1i
neas imaginarias.

fa figura 2 es una vista frontal en algado del con)
to de soporte de la articulacion ¢el sistemade articulaciénm
vniversal de este invento representado en posicidn sobre el tg
cho de una ocabina.

La figura 3 es una vista de costado en meccitn trans
versal del conjunto dél soporte de articulacioén del simtems
de montaje universal de este invento, tomada a 1¢ largo de ia
linea 3~3 de la figura 2.

. Ia figura 4 es una vista de costado que reprements ol
tistema de montaje universal de este invento sujetando un de~
flector de viento y un estabilizador de vortice & wn tilpo de

techo de cabina, y

Lg figura 5 es wna vista de costado del sistema de
nontaje wniversal de este invento aﬁjetando un deflector de
viento y un estabilizador de vértice a un segundo tipo de comr
figuracién de techo de cabina. ;

Segtn se ilustra en la figura 1, la modalidad de prQL
ferenoim del sistema de montaje universal 20 comprende un cqm+
suto de soporte de articulacién 22 y tormapuntas de refuerzog
24 y soportes traseros 25. En la modallidad de preferennia, taﬁ
10 el deflector de viento 26 como el estabilizador de vértice|
#8 se emplean en combinacién., Esta combinacién preferible ue
oppleard en toda la memoria descriptiva, aungue el sistema de*
nontaje universal de este invento puede emplearse para el de-
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flector de viento solamente, sirviendo los medios de soporte %
traseros para sostener el extremo trasero de los medios de tor
rapunta. !

El conjunto de soporte 22 comprende un soporte de mqg
taje de deflector de viento 30, una placa de base 32, y bujesg
34 ¥y 36 que se interconectan por medioc de un perno 38, arande%
ia 39 y tuerca 40. El soporie de montaje 30 incorpora taladros

" de montaje 41 cerca de un extremo para sujetar el extremo el |

goporte de montaje al deflector de viento 26 empleando medios:
de yerno normales 42,

El otro extremo del soporte de montaje 30, comprande
una parte de‘caaéuillo en forma de plato concava 44 en su la-
do superior y una parte de "bola"redondeada convexa 50 en su
Iado inferior, que seglin se verd con més detalle en las 2 y 3.
Un taladro 46 atraviesa précticamente en el centro la parte
de oasquillo 44 y la parte de "bola" 50.

El buje 36 oomprende ung superficie convexa 35 en
wo de sus extremos que coopera com la parte de casquillo en
forma de plato cbnoava 44 del soporte del montaje 30. En otro
extremo del buje 35 comprende una superficie plana 37. El bu~
Je 34 comprende en un extremo uma parte de casquillo en forma

de plato cémeava 48 que coopera con la parte de "bola" en for
ng de plato convexa 50 del soporte del montaje 30. EL otro Q%
tremo del buje 34 comprende wma superficie précticamente pla~-
na 47. .

En la modelidad preferida representada an la figwra
1, la plaoca de la base 32 comprende una configurscifén de tri-i
pode que tiene tres puntos de sujecién 52, Asi mismo, la plaop
de base 32 inoorpora un teladro pasante 53 para pernoc. En la |
modglidad de preferencia, el taladro pasante 53 para permo ch
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prende una forma précticemente cumérada y el perno 38 cowpram#
d3 wna parte de resalto cuadrada en cooperacidn 4L.para evitar
el deslizamiento en rotacilm entre la placa de la base 32 y el

perno 38.

Cusndo la placa de la base 32 se atornilla al soporte
de montaje 30 con el buje 34 situado entre la placa de base 3#
y el soporte de montaje 30 y el buje 36 situedo entre la arani
dela 39 y 31 soporte de montaje 30, la placa de base 32 puedeg
glrar libremente en un arco de 360 alrededor del eje geométq%
¢o definido por el pernc 38 y puede pivotar libremente una dis
tancia arqueada de aproximadamente 60° con relaciéfn al 30porté
de montaje 30. La accién pivotante prevista por este conjwmto
no solamente permite que la. placa de base 32 pivote en la dle-
tancla arqueadsa de 60°, s8ino que permite esta libertad en to-
dos los didmetros de taladro central 46 del soporte de mantajé
30. Por consiguiente, la placa de base 32 puede pivotar una
distancia arqueada de 60° en todo el volfmen definido por wm
cono,

Para mantener el deflector de viento 26 y el estabili
zador de vortice 28 en condicién alzada rigida, los tornapun-

tas de refuerzo 24 se montan al deflector de viento 26 y al es
¥abilizador de vértice 28. Segln se ilustra en la figura 1, e}
extremo de cada tornapunta 24 se conecta por medio de perno 42.
a la parte trasera del deflector de viento 26, mientras que e%
otro extremo se conecta a un lado del estabilizador de vértioé

28 cerca de su parte trasera, empleando pernos 42, En la moda%
|
|
24 paras asegurar la rigidez y estabilizaclién aerodindmica des?a

lidad de preferencia, se emplean dos elementos de tornapunta

das,
Ademds, para dar mayor estabilidad a la combinacién Je
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deflector de viento y estabilizador de vortice, se montan so-
rrtes traseros 25 cerca de la parte traéera del ogtabilizadon
ds vértice 28 para sujetar el estabiligador de vOrtice 28 el §
tacho de la cabida. As{ mismo, se montan'medios de soporte 25

carca del frente del estabilizador de vértice 28 interconecta-
d9s con la parte Yrasera del defleovtor de viento 26 utilizaﬂdé
parnos 42 para dar estabilidad y rigidez estructurales a la com
binacitn de deflector de viento y estabil;zador do vortioce, {

Segin se ilustra en la figura 1, el montaje del sopox
te 62 y la placa de base 32 al techo de la cabina 65 puede ex%
5Lr'éi empleo de tuerca clegas 64, Las tuerpas cingas €64 se
enplean si no ge dispone de soports estructural en ei techo de
la cabina. Si solamente se dispone de la chapa para el atorni-
llamiento, se emplea tuercas clegasz 64 con objeto de prOporcii
nar un punto de montaje eegdro para la placa de base 37 y el
soporte 25,

En las figuras 2 y 3, el sonjunto de gsoporte del de-
flector de viento 22 se representa completamente ensambladc y
rontado en posicibn sobre el techo de la cabina 65, Cusndo se
ensambla complebamente, la superficlie superior 51 de 1y plada

de base 32 estéd en ocontacto can lg superficie précticamente

| rlana 47 del buje 34, mientras que la parte de casquillo céncé

va 48 del buje 34 estard en contacto pivotante arqueadn con 14
rarte de "bola" convexa 50 del soporte del deflector dus vient&
30. La superficie comvexa redondeada 37 del buje 36 esfhard en%
contacto pivotante en arco con la superficie del casquillo 44
del soporte 30, mientras que la arandela 39 estari en mantacté
con la superficie préoticamente plana 37 del buje 36. Fl p&rn&
38 sujeta todo el conjunto junto con la tuerca 4C.

En la modalidad de preferenociam, la superfiocle de can

I8
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quillo céneava 44 del soporte 30 couprende un radio 8af 1100 dL
169808 mm y un taladro central 46 comprende un diémetro de 19,5
mhie

Cuando el conjunto de soporte 22 se ha ensamblado ¢om
pletamente, la placa de base 32 se puede girar libremente alre
dedor del eje geométrico definido por el perno 38 al dar que g
puede vipotar el arco a través de un éngulo de aproximadamente
60° oon cualquier didmetro de teladro central 46, Esta artiou-
lacién gjustable de la placa de base 32 me Obtlene graclas al
gcoplamiento pivotable deslizeante de los bujes 34 y 36 om sl
soporte 30. Cuando la placa de hase 32 se manipula de una for-
ma arquesda, la placa de base 32, el perno 38, el buje 34, el
buje 36, la arandela 39 y la tuerca 40, puede moverse libremen
te todos en la distancia arqueada permitida en cualquler direg
oidn con relacién al soporte 30. La parte de base del soporte
30, segtn se ilustra en la figura 3, se mantiene en una posi.
clbn précticamente horizontal para permitir el montaje adecua-
4o del deflector de viento 26 al techo de la cabina. Una vexz
que la placa de base 32 se ha ajustado en arco en una posioldm
convenlente, esta posicién se mentiene con seguridad apretandd

el perno 38 y la tuerca 40. i
Lg liverted de articulacitn y rotacitn de la placa dé
base 32 con relacién al soporte del deflector de viento 30 pe
mite manipular la placa de base 32 en cualquier posiolin que !
se desee para montar la placa de base 32 a cualquier cinfigurd
cidn de techo de cabina conoocidad 0 configuracion de techo qu
cabe esperar en un fuburo pronosticable. Segfm se ilusira en
la figura 2, el techo de la cabina 65 tiene wuna configuracién
en corong lado g lado., Esta configuracion sirve de ‘ejemplo de

forma de techo de ocablna relativamente comfn. Segfn se ilustrd,

1
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el soporte 32 se ajusta con facilidad a este oontorno y se pug
de montar con gegurddad al mismo,
i

Segtin se ha expuesto anteriormente en la modalidad d
preferencia, la placa de base 32 comprende wa configuracién

de tripode para asegurar su adaptabilidad a cualquier configue
racitm de techo de cabina. Ademés, si fuera necesario, las phg:‘:_
te de montaje de tripode 52 de la placa de base 32 se pueden :
doblar para obtener una mejor conformacién al techo de la cab
nae !
Bn la figura 4, el sistema de soporte universel de qé
te invento se ilustra montado en un techo de cabina tipica 70!
La mayorig de los techos de cabina de vehfoulos de un s0lo bg
tidor tienen aproximadamente 889 mm de la parte delantera a ii
tragsera. Esto permite montar el deflector de viento cerca de
la parte delantera de la cabina, extendiendoss el estabilige—
dor de vortice desde el mismo hasta la parte trasera a cortia
distancia de la parte de omja Tl. )
En la modalidad de preferencia, el conjunto de sopors
te 22 del sistema de montaje universal de eate invento se si~
t4a en la parte curvada delantera del techo 70 lo mAs delante
posible, Como las cabinas de vehfculos de un solo bastidor en

general no incorporgn ningtn soporte estructural en loa techo
de las ocabinas, el conjunto de soporte 22 y el soporte tramsrz
25 se montan preferiblemente sobre las partes curvadaas del te+
oho de la cabina 70 para asegurar un montaje seguro g la perte
nés s6lida del techo de la cabina desde un punto de vista es-
tructural. Esta disposicitn asegura un montaje estructuralmens

te seguro y evita posibles desgarramiento del conjunto de s0=-
porte del techo de la cabina., Una vez que la placa de base 32

del conjunto del soporte 22 se ha sujetado ceroa de la parte
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ourvada delantera del techo de la cabina 70, y el asOporte tra-

8or0 25 se ha montado 10 més atrés posible sobre la parte oun{
vada trasera del techo de la cabina 70, con los tormapuntas 4
sustentacitn 24 montados con seguridad entre el deflector de
viento 26 y el estabilizador de vortice 28, el sistema de mon
taje universal de este invento habra servido para sujetar el f
daflector de viento 26 y el emtabilizador de vértice 28 al fed

cho de la cabina 70 oon rapidez y facilidad y quedard dispuesfo

En la figura 5 se ilustra un segundo tipo de techo dsg
cabina 75 con wn sigtema de montaje universal de este invento
sujetando el deflector de viento 26 y el estabilizador de vér
tice 28 al mismo, Le oconfiguracién del techo de la cabina 75
sirve de ejempl® a un nuevo tipo de cabina sobre ol Aotor (00,
donde el alcance del techo desde la parte delantera & la tras
ra es de aproximadamente 1778 mm. Se ha averiguado que result
6ptima una longitud de estabilizador de vortice de aproximada
mente 762 mn y, por comsigulente, el sistema de montaje unive
sal de este invento se emplem para montar el deflector de vi
50 26 y ol estabilizador de vértice 28 hacia atrds del frente
delantero del techo de la cabinae. Segﬂn se ilustra en la figus
ra 5, la placa de base 32 del conjunto de soporte 22 se monta
a wna parte prdcticamente plana del techo de la cabina 75 oerq
ca del centro del techo de la cabina. Cono en gensral no hay

S

soporte esiruotural en estos techos de cablngs, puede ser necé
sario incorporar un elemento estrustural 76 en el techo de la|
cabina para conseguir la estabilidad e integridad estruotura-
les necesarias en el pistema de montaje. En este ocmso tambiéy
los tornapuntas 24 se sujetan segln se han desorito anterior-
mente al deflector de viento 26 y al estabilizador de vértice
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28 y el soporte trasero 25 se coloca 10 més atrds pésible sobrL
la parte cuwvada trasera del techo de la cabina 75, Una vez qu
86 ha atomillado el slstema de montaje universal de ests inven
t0 en su aifio, ol deflector de viento y el establilizador de T
S5¢ véritice en combinmoién quedan dispuestos para uso. ;
De este modo se verd que se aloanzan eficazmente los
objetios expuestos anteriormente, entre los que habrén resultadé
gvidentes por la desoripciim anterior, y, oomo se pueden efec-
tuar olertos cambios en la construccién descrita sin desviarse
10, del alecance del invento, se pretende que todo lo contenido en
la desoripcifn anterior o representado en los dibujos adjuntos
|se interprete en un sentido ilustrativo pero no de limitaciém}
Se comprenderd también que las reivindicaciones siguipn
tes tienen por finalidad abarcar todas las caracteristioas ge-
15¢ néricas y especificas del invento segtn se ha descrito, y to-
das las efirmaciones del mloance del invento que, desde un pun
t0 de vista ideomatico, puedan quedar comprendidas en el mismo}
| Habiendo deascrito el invento, 1o que se reivindica co
mo novedad y se desea proteger por patente es:

20e
NOTA
!
Descrita suficientemente la naturaleza del invento asi
como la manera de realizarlo en la préctioca, debe hacerse cmg,
25, tar que las disposiociones anteriormente indicadas son sueoepﬁéi

bles de modificaciones de detalle en ocuanto no alteren su pxin+
ciplo fundamental, También se hace constar que el invento cow |
rresponde a una solicitud de patente presentads en Nor’ceamari—i
ca con el n? Ser. No. 480.165 de 17 de Junio de 1974, acogiéne-

30. dose por lo tanto a los beneficlios que conceden los Convenios
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1Q,

15.

20,
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30.

@justable en arco y giratoria con respecto al deflector de vien

Z15 - ;
|
Iaternacionales en vigor, alendo lo que constituys la esencia
del referido invento y por 1o que se solicita Patente de IEVQA
cibn por 20 afios en Espafia sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN SIST :
MAS DE MONTAJE UNIVERSAL PARA SUJETAR UN DEFLECTOR DE VIENTO |
AL TECHO DE UNA CABINA; caracterizindose por 1o siguiente: !
l.~ Porfeccionamientos en zistemas de montaje universa%
yare sujetar un deflector de viento al techo de uiha cahina, |
caracterizados porque se dota a ceds sistema de un conjunto

de soporte que incorpora un soports sujetable al deflecior de|
viento; y una placa de base montalb al techo de la cabina ¥y

t0; y medios de tornapunta montables entre el deflector de
viento y un punto de sustentacién trasero, dando rigidez eg-
tructural al deflector de viento, .

2= Perfaéoionamientoa segln la reivindicacitm l,oaraotL
rizados porque se diaspone adem’s, un dispositivo de soporte
traero montable en el techo de la cabina y conectable eon los
redlos de torngpunia pars comseguir un anélaje seguro de log
nismos,

3s~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,carsc-
terizados porque el soporte de deflector de viento incorpora
en uno de sus extremos, una parte de casquillo clncavo en vno,
¢e sus lados; y una parte de bola convexa en su ¢tro lado.

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacifén 3, carso-|
terizados porque el conjunto de soporte se forma por:1n11u1-;

ner buje que incorpora una svperficle concava en uno e sus |
exfremo§ y se gitua para hacer acOplémiento deslizente, arque
6o y rotatorio con la parte de camquillo del soporte del de=

flootor de viento; y un segundo buje que incorpora una parte j
el cgséuillo céncava situada parn efectuar wn acoplamlento 1
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10,

15.

20,
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deslizante, arqueado y rotatorio con la parte de bola del so- |
porte del deflector de viento, . :
5,~ Perfecoionamientos segln la reivindicaciftn 1,carac-
torizados porque la placa de base comprende wma configuraciin
da monteje de tripode. ‘
6.~ Porfecoionamientos segin las reivindicaciones an- |

teriores, carscterizados porque para sujebar una combinaciba |
de deflector de viento y estabilizador de vértice al fecho de!
una cabine, el sistema se forma por wn conjunto de soporte que
incorpora, un soporte sujetable al deflector de viento, y uné
placa de base montable al techo de la cabing y ajustable en
arco y rotatoria con respecto al soporte del deflector del
viento; medios de tormapunta montables entre el deflector de
viento y el estabilizador de vbrtice pars dar rigidez estruoty
ral a los mismos, y medios de sustentacién trasera montables
entre el estabilizador de vortice y el techo de la cabina
para conseguir un anclaje seguro dsl esgtabilizador de voértice

T+~ Perfeccionamientos segin la reivindiomcitm 6,ca-
racterizados porque los medios de sustentacién @e montun en
el techo de la cabina sobre la parte curvada trasera del te—
oho,

8.~ Perfeocionamientos segm la reivindiocaciém 6,ca-
racterizados porgue la placa de base se monta sobre la parte |
curvade delantera del techo de la cabina. E
9,= Perfeccionamientos en sistema de montaje univer-
gal para sujetar wn deflector de viento al techo de una oabi~
na, tal y como gueda sustancialmente descrito en la presgente

Memoria, y en los dibujos adjuntos.
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