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Extracto de la descripción

: Una válvula piloto para regalar el funcionamien-
' to de una válvula principal destinada a aliviar el exceso 

de presión de un sistema de fluido al cual va acoplada.
La apertura y cierre de la válvula piloto se efectúa por 

; medio de un disco movible que lleva incorporada una empa­
quetadura elástica anular. Una superficie de asiento, de­
finida sobre la cara extrema de la tobera de entrada, coo­

pera con la empaquetadura cuando se encuentra el disco en 
posición cerrada para efectuar un cierre hermético a la 

;presión contra el flujo de fluido al lado de descarga de 
, la válvula. Un elemento de retención de empaquetadura per­
forado comunica la exposición de la presión ascendente di­
rectamente contra el cierre hermético formado por lo cual 
al producirse la elevación incipiente del disco la descar­

ga de flujo inicial provoca un mínimo descenso de presión 
más allá del mismo. Una cámara de acumulación de doble fase 
que circunda el área de cierre hermético es capaz de res­

ponder a la presión del fluido de descarga incluso inicial 
acelerando la apertura por elevación total del disco. 
Contrarreferencia a solicitudes correspondientes 
Ninguna.
Antecedentes del invento

1. El campo de la técnica al cual se refiere el 
invento incluye la técnica de manipulación de fluidos.

2. La mayoría de las válvulas de seguridad en uso 
para servicio de vapor y similar son unidades integrales di 
rectamente respondientes a las presiones del sistema para 
aliviar el exceso de presión cuando es necesario; Para ne­
cesidades de gran capacidad, es bastante común emplear una30



válvula piloto relativamente pequeña que es respondiente 

aj la presión del sistema para regular el funcionamiento 
de la válvula principal por medio de la cual se efectúa

últimamente el desahogo. Esta disposición presenta prinoi-
¡

pales Ventajas para necesidades de gran capacidad al faci­

litar una reducción sustancial del tamaño de la válvula 
principal, lo cual permite una elección más económica de 
los componentes funcionales a la vez que se reduce sustan­

cialmente la exigencia de espacio de otro modo necesario
pará^instalación de la válvula. En las patentes de EE.UU. 
3,439.702 y 3,815.628 se dan a conocer usos típicos de vál 

principales accionadas por piloto.

ra y cierre de tales válvulas piloto comprende un dis­
co movible que presenta una superficie tronoocónica ahusada 
la cual coopera con un asiento troncocónico formado en tor­
no al conducto de entrada a través del cual se recibe la 
presión del sistema. Al tropezar con una presión excesiva 

se levanta el disco del asiento en oposición a una fuerza 
elástica aplicada que impele el disco hacia la posición 
cerrada. Después, la formación continuada de presión en el 

sistema aumenta gradualmente la elevación del disco hasta 
que la descarga del flujo más allá del asiento reacciona 

contra la cámara de acumulación circundante. Cuando esto 
oourre, el disco es acelerado a la elevación total que re­
presenta apertura completa o posición de plena capacidad 
de la válvula.

Si bien válvulas piloto de los tipos mencionados 
y similares han funcionado generalmente bien a lo largo de 
los años, se ha sabido sin embargo que en ocasiones han

Una construcción característica para efectuar la



planteado el problema indeseable de estar a punto de es­

tallar con un margen sustancial por debajo y por encipa de 
la presión máxima cuando se produce la elevación inicial.
Se considera que esta condición supone una deficiencia de 
funcionamiento en tales válvulas y se atribuye generalmen­
te al notable descenso de presión con que tropieza el flui­

do que trata de penetrar a través del paso estrecho y alar­
gado que existe al comienzo de la elevación entre el disco 
y el asiento. En razón de tal importante caída repentina 

de presión, el fluido que inicialmente penetra en la cáma­
ra de acumulación circundante es de presión y cantidad in­
suficientes y por consiguiente incapaz de perpetuar la ele­
vación del disco en la forma prevista. Como consecuencia de 
esta última circunstancia, el fenómeno de agitación de la 
válvula comienza a.un nivel por debajo de la presión máxi­
ma y continúa hasta que el nivel de presión del sistema ex­
cede sustancialmente de la presión de agitación a la cual 
estaba prevista la capacidad de descarga con elevación to­
tal. Los intentos de resolver esta dificultad se han basa­
do por lo general en una selección cuidadosa de las carac­

terísticas de tensión de carga. Esto no ha tenido éxito y 
hasta el momento no se ha logrado ninguna práctica solución 
del problema.
Resumen del invento

El invento se refiere a válvulas de desahogo y' 
en particular a mecanismos de accionamiento de válvulas 
piloto para válvulas de desahogo de seguridad. Más especí­
ficamente, el invento se refiere a un mecanismo de acciona­
miento de válvulas piloto capaz de superar sustancialmente 
Si no por completo el problema de agitación hasta hallarse
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a punto de estallar al producirse la elevación asociado 
con las válvulas de la técnica anterior para fines simila­
res.

Esto se consigue de aouerdo con el invento utili­

zando un disco que lleva incorporada una empaquetadura elás­
tica anular adaptada para cooperar con un asiento definido 
en la superficie extrema de la tobera de entrada. Al efec­

tuarse el cierre en condiciones a o por debajo de la presión 
fijada del sistema acoplado, la empaquetadura y el asiento 

cooperan para efectuar un cierre hermético a la presión con­
tra la descarga de presión ascendente. Asimismo portado por 
el disco se encuentra un elemento de retención de empaqueta­
dura perforado que presenta una superficie de asiento tronco- 
cónica. El elemento de retención actúa a modo de guía duran­

te el asiento del disco y para comunicar la presión ascenden­
te a través de sus aberturas para exposición directa contra 
el cierre hermético proporcionado entre la empaquetadura y 

el asiento.- Con esta disposición, solo se tropieza con un 
descenso mínimo de presión al producirse la elevación inci­
piente asegurando una máxima presión de afluencia de la 
descarga del fluido incluso con una elevación mínima a fin 
de retener sustancialmente su sobrepresión al penetrar pri­
mero en la cámara de acumulación. Por medio de una cámara 
de acumulación de doble fase formada en la.parte inferior 

del disco, la primera cámara aumenta inmediatamente la ele­

vación y la segunda cámara consecutivamente y actuando a 

modo de pistón, acelera casi instantáneamente la elevación 

hasta la posición máxima. Incidente a la elevación de disco 
acelerada incurrida en esta disposición, se ha comprobado 
que la operación es sustancialmente i?enoa sensible que ante-
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riormente a las características de tensión de carga. Esto
ha permitido una selección mucho menor de los diferentes

í grados de tensión que se precisaban anteriormente sobre
í los mismos límites de capacidad de tales válvulas.

! Es por consiguiente un objeto del invento propor-
i . ,
] clonar una nueva válvula de desahogo y seguridad que funcio-!

na en respuesta a las sobrepresiones a las cuales se halla 
acoplada.

Otro objeto del invento es proporcionar una nueva 
.válvula de desahogo y seguridad, como en el objeto anterior, 

.q^e utiliza una suave relación de asiento al efectuarse el 
ícierre de la misma.
i

Otro objeto del invento es proporcionar un nuevo 
, mecanismo de accionamiento de válvula piloto para una vál-
í

vula de desahogo y seguridad.
Otro objeto del invento es proporcionar un nuevo 

mecanismo de accionamiento de válvula piloto capaz de eli­
minar sustancialmente si no por completo el problema de la 
agitación hasta hallarse a punto de estallar al producirse 
la elevación incipiente del disco de válvula previamente 
asociado con válvulas destinadas a fines similares de la 
técnica anterior.

Otro objeto del invento es efectuar los fines que 
se citan anteriormente mediante una construcción que es re­
lativamente simple y no costosa como para no situar tales 
válvulas en una desventaja comercial comparada con tales 

válvulas de la técnica anterior en las cuales no es factible 
el perfeccionamiento a que se refiere el invento.
Breve descripción de los planos

La fig. 1 es una vista en alzado, parcialmente en30
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sección, de-una válvula de desahogo y seguridad aocionada 
por piloto según el invento;

la fig. 2 es un alzado en sección, a mayor esca­

la, de la estructura de válvula piloto representada en la 
fig. 1;

la fig. 3 y la fig. 4 son secciones fragmentarias 
de las posiciones cerrada y de elevación completa, respec­

tivamente, de los elementos de asiento contenidos dentro 
de la porción encerrada de la fig. 2;

la fig. 5 es una sección fragmentaria a mayor es-
\
.c^la que corresponde generalmente a la fig. 3 pero vista 

desde una posición angularmente desplazada diferente en tor­
no al eje de paso; y

la fig. 6 es una ampliación fragmentaria esquemá­
tica a través de los elementos de asiento respectivos re­
presentados en disposición de elevación incipiente del dis­
co de la válvula.

Con referencia a la fig. 1, se representa una vál­
vula principal 10 que sustenta una válvula.piloto provista 

de mecanismo de accionamiento de acuerdo con el invento y 
designada 12. La válvula principal 10 se oompone de un cuer­

po o cubierta 14 que posee una pestaña de base 16 para mon­
tar la válvula al contenedor de presión o tubería de sopor­
te que lleva la presión del sistema para la cual ha de efec­
tuarse un alivio de sobrepresión. Una cavidad cilindrica - 
18, definida por una linca de manguito anular 20, comprende 
la abertura de entrada de presión del sistema para exposi­

ción a la parte inferior del disco principal 22. Impeliendo 
al disco 22 hacia un asiento anular 24 formado sobre la su­
perficie extrema del forro tubular 20 se encuentra un muelle



de carga 25. Una guía principal 26 sostiene el disco en 
posición y permite su movimiento deslizante hacia arriba 
para descarga del exceso de presión más allá del asiento 
24 a la abertura de salida 28. Definida por la guía se en­

cuentra una bóveda 29 en la cual la presión del sistema 
acumulada actúa contra el lado superior de diámetro rela­
tivamente amplio del disco para ayudar al muelle 25. Tam­
bién simultáneamente expuesta a la presión del sistema en 

la parte inferior del disco 22 (ver también fig. 2) se en­
cuentra la válvula piloto 12 a la cual se comunica la pre­
sión del fluido a través de la cavidad cilindrica central 

30 del disco 22 en contacto con el tubo inferior 32 que a 
su vez comunica con un tubo superior 34.

Refiriéndonos más específicamente a la fig. 2, 
la válvula piloto 12 comprende una base 36 sustentada sobre 
el casquete 38 asegurado al cuerpo principal 14. La base 
36, a su vez, sustenta un casquete piloto 40 que contiene 
un muelle de carga comprimido 42 que actúa hacia abajo con­
tra un eje corto vertical 44. El extremo inferior del eje 
corto 44 ajusta con el lado superior del disoo piloto 46 
para transmitir la fuerza elástica hacia abajo contra el 
disco permitiendo que coopere con el asiento 48 formado co­
mo un ápice redondeado anular en la superficie extrema de 
la tobera 49. La tobera propiamente dicha se compone de 
una porción rebajada en el extremo superior de la base 36 
y sustenta un anillo de ajuste 51 susceptible de ser colo­
cado en posición vertical para controlar el desplome en for­
ma que se describirá más adelante. Dispuesta para el movimien­

to de guía del disco 46 en el curso del movimiento entre 
posición cerrada y elevación total respecto al asiento 48



se encuentra una guía 50 asegurada firmemente'en posición 

por medio de un tomillo de fijación lateral 52. El tubo 
54 oomunica la descarga de fluido en la abertura de salida 
56 de la válvula piloto a la abertura de salida de la vál­
vula principal 28.

Para una comprensión del invento, se hace ahora 
referencia específica a las figs. 3-6. El cierre o asiento 

del disco 46 contra el asiento 48 se efectúa a través de 

su porción más inferior compuesta por una falda anular 58 
que rodea una porción cóncava o rebajada 60. Definiendo el 
esconce 60 se encuentra una pestaña de falda vertical 61 
unida hacia dentro con una superficie de apoyo biselada 62 
que coincide con una superficie radial 64. Definida axial­
mente y formada a través de la superficie 64 se encuentra 
una abertura 66 que va a dar a una cavidad de empaquetadura 
orientada hacia dentro 68 y que forma con la superficie 64 

un borde anular delgado 69 con preferencia de un grueso del 
orden aproximado de 0,003 a 0,012 pulgadas (0,0076 a 0,030 

centímetros).

Contenida en el interior de la cavidad 68 se en­
cuentra una empaquetadura elástica en forma de anillo en O 

70 que posee una superficie de ajuste hermético 71. La em­
paquetadura es de una composición compatible con las condi­
ciones de funcionamiento de la válvula y de un tamaño de 

anillo funcionalmente coincidente con el diámetro del asien­
to 48. Sustentando el anillo en O 70 se encuentra un ele­

mente de retención correspondiente 74 colocado en posición 
en un orificio abocardado 72 y asegurado al disco 46 por 
su parte inferior por medio de un tomillo 76. El elemento 
de retención 74 incluye un anillo biselado 73 que coopera



con la superficie biselada interior 79 de la tobera 49 

para guiar el disco 46 a la relación de asentamiento en­
tre el asiento 48 y la empaquetadura 70 efectuada cuando 
esta última es anularmonte indentada por aquél. Formadas 

a través del anillo 73 se encuentran una pluralidad de 
ranuras traspasantes radiales 75 que poseen una superficie 

* superior o interior 83 y que comunican con una pluralidad* 
de muescas o ranuras verticales 77 distribuidas en tomo 

a la periferia del anillo. El plano de la superficie 83 se 
halla con preferencia en alineación sustancial con respec­
to al plano-de la superfioie de la falda 64. Por medio de 

estas muescas, la presión del sistema en la tobera 49 se 
comunica además directamente contra la superficie expuesta 
de la empaquetadura 70 representada generalmente por la su­

perficie 8l incluida en el ángulo 85. El mantenimiento de 
un espacio de separación minimo 87 y 90 del orden de aproxi­
madamente 0,002 - 0,008 pulgadas (0,005 - 0,020 centímetros) 

entre la superficie de la empaquetadura 81 y los planos tan­
genciales con el elemento de retención 74 asegura una comu­
nicación de presión simétrica a través de las ranuras 77 

contra la empaquetadura. Al propio tiempo, se evita la unión 
o adherencia de la superficie de la empaquetadura. De esta 
manera, la presión del sistema que actúa contra la superfi­

cie 81 con la válvula en posición cerrada contribuye a la 
formación de un cierre hermético realzado entre la empaque­
tadura y el asiento 48. -

Cooperando con el extremo de asiento del disco '46 

se encuentra el anillo de ajuste 51 que es verticalmentc 
ajustable sobre la tobera 49 en forma bien conocida para 
controlar o variar la operación do.descarga. Además de con­



trolar la descarga, el extremo en pico del anillo 51 se 

halla adaptado, cuando el disco 46 se halla en la posición 
cerrada de la fig. 3, para extenderse hacia dentro respec­
to de la falda 58 y formar con ella una primera cámara de 

acumulación 78 y una segunda cámara de acumulación acciona- 
ble en serie 80. Para tal fin, el pico del anillo 51 termi­

na en una posición radialmente intermedia en un ápice o pi­
co anular 82 formado entre las paredes obtusas coincidentes 

84 y 86. Al propio tiempo, una pestaña radial 88 se extien­

de desde la pared 86 a un punto concéntrico contiguamente 
espaciado de la pestaña 61 para formar la cámara de acumu­
lación sustancialmente encerrada 8o. En virtud de esta dis­
posición, el control de descarga se ve sensiblemente mejora­
do. Con un efecto combinado provisto por las cámaras de 
acumulación por fases y el mayor flujo de descarga en la 
elevación inoipiente, el fenómeno de descarga es menos sen­

sible que anteriormente con respecto a la fijación vertical 

del anillo 51. La mayor fijaoión de desplazamiento entre 
el anillo y el disco comparada con las fijaciones anterio­
res continúa proporcionando una operación de descarga corta 
y confiable. Al propio tiempo, la fijación de ajuste supe­
rior allí donde se obtiene la descarga máxima continúa efec­
tiva 'para disparar con éxito la válvula.

En el curso del funcionamiento, con la válvula 
piloto cerrada en la forma que se representa en las figsi- 
3 y 5, el asiento anular 48 hace muescas en la empaquetadu­
ra 70 formando un cierre a presión en la misma capaz de 
contener la presión ascendente contra merma o descarga a 
la abertura de salida 56. Cuando la presión del sistema 
alcanza y comíenda a rebasar el punto de fijación de la vál-
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vula, la creciente presión que actúa hacia arriba sobre 
j el disco 46 provoca una ligera elevación del disco a la 
' relación aproximada representada en la fig. 6 con lo cual 

el flujo inicial de fluido del sistema se efectúa instan­
táneamente más allá del asiento 48 a la primera cámara de 

acumulación 78. Contrariamente a las construcciones ante­
riores en las cuales por cada unidad o distancia de eleva­

ción vertical resultaba un espacio de separación de flujo 
aún más estrecho más allá del asiento de tobera 79 provo­

cando en tal punto una gran caída de presión, esta cons- 
;t^úcción elimina por completo dicho espacio de separación 
y su consiguiente caída repentina de presión. Al no trope­
zar con un gran descenso de presión por parte de la descar­

ga que fluye más allá del asiento 48, el fluido penetra en 
 ̂la primera cámara de acumulación 78 con suficiente presión 
capaz de provocar instantáneamente una elevación adicional 
del disco. Consecutivamente a continuación la descarga de 
fluido penetra en la segunda cámara de acumulación 80 en 

la cual el dispositivo a modo de pistón dispuesto entre 
cerca de la pestaña de ajuste 88 y la pestaña de la falda 
61 provoca una elevación acelerada instantánea del disco 

a la posición de elevación total. Dado que la elevación es 
virtualmente espontánea desde el comienzo, los problemas 

anteriores relacionados con el fenómeno do agitación son 
superados sustancialmente si no por completo. Con la vál­
vula piloto en posición abierta se elimina la presión con­
tenida en la bóveda 29 permitiendo que la presión ascenden­
te del sistema eleve el disco principal 22 para efectuar 
la descarga de desahogo a la abertura de salida 28. Cuando 
desciende la presión del sistema dentro de los límites de
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fijación de descarga del anillo 51, se cierra el pilote 12 
permitiendo la igualación de presión en la "bóveda 29..Con 
la presión de la bóveda actuando de nuevo hacia abajo con­
tra el lado superior del disco 22 en combinación con la fuer 

za del muelle 25, el disco es devuelto a su posición cerrada 
Mediante la descripción que antecede se ha dado a 

conocer un nuevo mecanismo de accionamiento de válvula pilo­

to para válvulas de desahogo y seguridad que resuelve el 
problema anterior de agitación en la elevación incipiente 
del disco de la válvula. En lugar de permitir que la válvu­
la se agite hasta a punto de estallar como antes, la estruc­
tura del presente invento proporciona una aceleración ins­

tantánea de la elevación del disco a una posición más eleva­
da de lo que anteriormente era posible. Se ha comprobado 
que no solamente se elimina el anterior problema de agita­
ción sino que incidente respecto al mismo se ha conseguido 
que la disposición sea menos dependiente desde el punto de 

vista funcional de las características de tensión de carga 

permitiendo emplear un número menor de grados de tensión pa­
ra responder a las exigencias en cuanto a límites de capaci-r 
dad con que se tropieza normalmente en relación con tales 
válvulas. Además, se mejoran sustancialmente las caracterís­
ticas de descarga para tales válvulas en virtud de la cons­
trucción específica del anillo de ajuste 51 que elimina la 
tendencia de las válvulas anteriores a reaccionar excesiva­
mente o chirriar cuando eran colocadas en condiciones de 
funcionamiento menos deseables en las cuales la debilita­

ción podría ser un factor. Aun cuando el presente invento 

ha sido descrito en la aplicación preferida de un mecanis­
mo de accionamiento de válvula piloto, no sé pretende limi-



tarlo en tal sentido, toda vez que sus principios de fun­

cionamiento son fácilmente adaptables a una válvula de 
desahogo directamente respondiente desprovista de mecanis­

mo de accionamiento de válvula piloto.
Como quiera que pueden efectuarse muchos cambios 

en la construcción mencionada así como'llevar a cabo muchas 
formas de realización aparentemente muy diferentes de este 

invento sin apartarse del ámbito del mismo, se pretende que 
toda la materia contenida en los planos y en la memoria des­

criptiva sea interpretada como ilustrativa y no en un senti­
do limitativo.

En resumen, la Patente de Invención que se soli­
cita deberá recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES
1. Una válvula de seguridad adaptada para efec­

tuar el alivio de sobrepresión en un sistema de fluido, que 

comprende, en combinación:

a) un cuerpo que define un conducto de entrada 
adaptado para recibir presión de fluido a partir del siste­
ma al cual se halla expuesta la válvula;

b) medios de asiento que circundan el extremo pos­
terior de dicho conducto de entrada;

c) medios de disco movibles funcionalmente en di­

rección a y lejos de dichos medios de asiento para cooperar 
con éstos en cuanto a abrir y cerrar dicho conducto al flu­
jo de fluido en magnitudes de presión de fluido respectiva­
mente por encima y por debajo de la presión fijada;

d) medios de empaquetadura elásticos sustentados 
sobre uno de dichos medios de disco o dichos medios de asien­
to adaptados para cooperar con.una superficie de asiento de
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los otros de dichos medios de asiento o dichos medios de 
; disco para efectuar un cierre hermético a presión entre los 

; mismos on la posición cerrada de dichos medios de disco; y
e) medios de comunicación funcionalmonte efecti- 

5 I vos durante la posición cerrada de dichos medios de disco 

j para comunicar-la presión del sistema en dicho conducto a 

una relación expuesta con el lado anterior de dicho cierre 

hermético.

10

15

20

25

30

2. Una válvula según la reivindicación 1, que in­

cluye medios que definen cámaras de acumulación por fases, 

dispuestas en serie, en el conducto de flujo de fluido a 

continuación de dichos medios de asiento, 
j 3- Una válvula según la reivindicación 2, en el
¡cual dichas cámaras de acumulación se hallan definidas por 

un anillo de ajuste que rodea dichos medios de asiento y 
una falda portada por dichos medios de disco que coopera 
con las superficies de confrontamiento de dicho anillo de 

ajuste formando dichas cámaras de acumulación entre los mis­
mos.

4. Una válvula según la reivindicación 3t en el 
cual al menos una fase de dichas cámaras de acumulación defi 

ne una cooperación a modo de pistón de los elementos para 
efectuar una elevación acelerada de dichos medios de disco

a la posición de elevación total.

5* Una válvula según la reivindicación 4, en el 
cual las superficies de confrontación de dicho anillo de 

ajuste incluyen un ápice definido en un lugar respectivo 

radialmente intermedio y adaptado, cuando dicho disco se 

halla en posición cerrada, para aproximarse estrechamente 

a la superficie de confrontación ce dicho disco y definir
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una separación entre dichas cámaras de acumulación.
6. Una válvula según la reivindicación 2, que 

incluye un elemento de retención de empaquetadura que sus­
tenta dichos medios de empaquetadura sobre dichos medios 

de disco.

7. Una válvula según la reivindicación 6, en el 
cual dicho elemento de retención de empaquetadura es de una 

forma y dimensión que complementan sustancialmente la di­

mensión y forma del extremo posterior de dicho conducto de 

entrada y se halla adaptado, cuando dicho disco se encuen­

tra en posición cerrada, para ajustar recíprocamente den­
tro de dicho extremo del conducto.

8. Una válvula según la reivindicación 7) en el 
cual dichos medios.de comunicación comprenden al menos una 
abertura definida que se extiende a través de dicho elemen­

to de retención de empaquetadura.
9. Una válvula según la reivindicación 8, en el 

cual dichos medios de comunicación también incluyen al me­
nos una ranura que se extiende axialmente en la periferia 

de dicho elemento de retención de empaquetadura en comuni­

cación abierta con dicha abertura y es efectiva para trans­

mitir la presión del sistema contra dichos medios de empa­
quetadura impulsándolos contra dichos medies de asiento.

10. Una válvula según la reivindicación 9! en el 

cual dichos medios de empaquetadura comprenden una empa­
quetadura anular de anillo en forma de 0.

11. Una válvula según"la reivindicación 9t en 
el cual dichas cámaras de acumulación se hallan definidas 
por un anillo de ajuste que rodea dichos medios de asiento 

y una falda portada por dichos medios de disco que coopera
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con las superficies de confrontamiento de dicho anillo de 

ajuste para formar dichas cámaras de acumulación entre los 

mismos.
12. Una válvula según la reivindicación 11, en 

el cual las superficies de confrontamiento de dicho ani­

llo de ajuste incluyen un ápice definido en un punto res-i 

pectivo radialmente intermedio y adaptado, cuando dicho 

disco se encuentra en posición cerrada, para aproximarse 
estrechamente a la superficie de confrontación de dicho 

disco para definir una separación entre dichas cámaras de 

acumulación.
13. Se reivindica por último como objeto sobre

el que ha de recaer la Patente de Invención que se solicita: 
UNA VALVULA DE SEGURIDAD ADAPTADA PARA EFECTUAR EL ALIVIO 

DE SOBREPRESION EN UN SISTEMA DE FLUIDO.
Todo conforme queda descrito y reivindicado en 

la presente memoria descriptiva que consta de diecisiete 

páginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 16 junio de 1.975
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