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PATENTE DE INTRODUCCION

BRRECERSSEITV/ZRIXISIRRE

Que se solicita por diez afios, en ESPaK&;GZ?/;‘
a favor de la Sociedad Espsfiola GALLITAL IBERICA S.A.
y residente en BARCELONA, Zona Franca, calle B esqui--
na calle 3.
Por:

"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA ESTRUCTU-
RA DE LOS LAVAPARABRISAS DE AUTOMQVILES"
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La presente invencidn se refiere a unos perfecciona
mientos introducidos en las estructurs de los levaparabrisas =-
aplicados a vehiculos autombviles de gran velocidad, gungue -
resultar perfectamente splicables a cualquier otro tipo de =
méviles,

Una de las mejores contribuciones a la seguridad -
vial interurbana consiste en proporcionar al conductor de un
vehiculo una visibilidad plena y cofipleta en todss direccio=
nes y con lss menores zonas muertss posibles. Dos son 1los =
factores que determinan el grado de visibilidad desde el in-
terior del coche, su disefio bfsico ¥y la eficacia de sus acce=~
sorios,

£l diseiiador procura gue el conductor se siente a
suficiente altura para disfrutar de una buena visibilidad -
que el parsbrisas no estd tan bajo que impida la visidn en
carreteras de montaiia, que los pilares sean lo suficientemen
te estrechos para no crear peligrosos &ngulos muertos y que,
a ser posible, el conductor pueda ver lae cuatro esquinas -
del coche,

La lluvia y el barro sobre el perabrisas reducen la
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visibilidad, por cuya razdn deberfn emplearse los dispositi-
vos limplaparabrisas adecuados y de efectividad total,

La eficacia de este tipo de accesorios varia en
funcidn del barrido de las escobillas y, &ste, deperde de -
la posicidn de los brazos y, sobre todo, en les carroce=~
rias serodinfmicas modernas, la inclinacién del parabrisas
propende s recoger todo el barro y salpicaduras de la via,
por cuya razdn el lavaparabrisas es imprescindible en una =
instalacifn de este tipo moderna,

Upa instalacidn lavaparabrisas corriente es la -
que funciona mediente una pequefia bomba manual montada en ~-
¢l teblero de instrumentos, aunque existen otras que funcio~
nan medisnte una bombs electrica e incluso, en determinsdos
casos, mediante el vacio del colector de admisidn.

Sin embarge casi todas estas instalaciones resul-
tan poco efectivas al alcanzarse determinado valor de velo-
cidad, por cuanto la propiz cufia aerodinfmica modifica la -
direccién de los chorros procedentes de las boquillas de sa=-
lida, los deforme y los dirige en direcciones anormales y

poco efectivas,
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A estos inconvenientes se sfiade el minimo bombeo resli
zado con las bombzs manuales, cuya posicidn, manejo y estruc
tura no permite grandes valores de impulsidn y aspiracibn,-
por cuya razdn es preciso. disponer de medios apropiados ~-
que subsanen estos inconvanientes, tento de disefio como de -
estructure y que es lo que se consigue con estos perfecciona
mientos que tiemen en cuenta todos y cada uno de los tropie
zos en que actualmente caen las instalaciones de este tipo,
tanto mis cuanto que la velocidad, aunque no se quiera, es
uno de los puntos activos en que se basa el "mercadeo" y --
venta de los vehfculos sutomdviles,

Con el fin de resolver el problema de disefio ce =
ha dispuesto de una,boquilla ds salids doble provista de cara
activa aerodinfmica de tal manera proyectada que anula 0 -
proporciona valores iguales y contrarios a la salida de 1la
cufia aerodinfmica del capot, con lo que a pesar de la defor
macién del escape del aire que golpea el parabrisas, los =

chorros procedentes de la referida boquilla mantienen siem-

pre ls direccidn inicial.

A esta modificaciln en el disefio se adade la posi-
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bilidad de modificar la direccidn inicial de los chorros ==
graclas a afladir a las bocas de salida una boguilla en ré-
tula que modifica, en determinados velores angulares, la =
direccidn pudiendo batir lugares modificados y en [uncidn -
de las velocidades previstas alcanzadas en el erucero cal-
culado.

Con estas soluciones se subsana la variacidn de~
bida al diseflo serodinfmico consiguiendo una notable y ma~
nifieata ventaja con la que se llega a disponer de los sere
viclos de lavaparabrisas independientemente de las velociw
dades y, sobre todo, de la posibilidad de contrelar los ~
barridos en funcidn de las velocidadea programades o pre-
vistas.

Como la velocidad compone un vector de salida que
aumenta de valor cuanlo mayor sea aguella la cantidad de -
agua de barrido debe ser, asimismo, mayor si es que se quie
re obtener una efectividad de lavado por cuya razdn los va=
lores de bombeo obtenidos con las manuales e incluso con -
las de vacio y electricas, no son suficientes a partir de -

una determinada velocidad por cuya razdn es preciso resolver
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el problema mediante bomba de impulsidn de pié con lo que

la cepacidad puede aumentar a valores apropliados y necesa-
rios para mentener un nivel humectante suficiente para =«

realizar el laveado.

Légicamente la disposicidn de la bomba obliga a
determinadas modificaciones en la estructura general del
lavaparabrisas afisdida la precisién de incluir une vilvula
de retorno en el circuito, ya lo suficientemente potente =
para no poderse incluir dicha vélvuls en el mismo cuerpo
de bombs e incluso contar con guias intermedios para sal=-
var determinados obstfculos en el recorrido de los conduce
tos,

Por esa razdn se dispone de una simple estructu-
ra deformante capez de expeler una determinada cantidad de
fluido al ser aplastada y aspirar la misma cantidad al ==
recuperar la forma inicial al ceser la accidn exterior y
qu¢se dispone, como hemos dicho en la tabla inferior de pe-
dales al alcance del pi&, normalmente el izquierdo y de cuya
bocs se empalma un conducto flexible y do seccidn suficiente

para no producir estrangulamientos en el flujo y en el cual
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se 1nter&a1a determinado srtificio pare impedir dobleces -
alsalvar el tablero y que se enlsza a un cruce en T reali-
zado por'una vllvula de retorno de tal mapers que una de -
sus boquillas se empalma al depdsito de liquido, mezclado o
no con detergente, y la otra al terminal serodinfmico y ~-
direccional de los chorros -,

Como es natural el funcionamientc no pusde ser -
més simple por cusnto bastard una deformacidn del impulsor
pera expeler todo o parte del aire interior produciendo =~
una expulsidn del mismo fiuldo a través de las boquillas -
direccionales y que al cesar la deformacidn del impulsor -
se aspira lo misma cuntidad que fue expelida y que, ahorsa,
al cerrarse la vilvula de apertura para el conducto de sali-
da se abre, por contra, la vilvula de aspiracidn del depdsi-
to cebando los conductos y permitiendo a la siguiente defor-
macidén del impulsor, lanzer el ligquido aspirado hacia las -
boquillas de salida, sin posibilidad de retornar al depdsito
sucedifrdi. . las aspirsciones y expulsiones de gorma alter-

nativa y funcidén de las deformaciones a las que se someten

al impulsor de pié.

&4
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Dertro de ls esencialidad de la invencidn caben

variantes de detalle, asimismo protegidas y asi podrd ser

cualquisra la forma y naturaleza del impulsor de pi8, cusl-

gulera las caracteristicas de la v8lvula de retorno, cuale

guiera la disposicidn y composicidr de los conductos con -

tal que eviten dobleces o codos y, desde luego cualesquiera

las dimensiopes y materias en que se coustruya.

E O T &

Hecha la descripeiln del presente invento se hae-

ce constar que lo que se declara comc no practicado ni eje

eutado er Espafia couprende las siguientes:

REIVINDICACIONGSES

le,~ Perfeccionamientos introducidos en la es-
tructura de los lavaparabrisac de automdviles, caracteriza
do por el hecho de haberse modificade el disefio de la cara
activa eerodinfmica de la boquilla de palida mediante esca-
bas calculadas para anuler o comportsr valores iguales y ~-
contrarios a la salida de la cufia aerodinfmica del morro -
con lo que, a pesar de la deformacidn de escape del aire que

golpea el parabrisas, los diorros procedentes de la referidas
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boquilla.se mantienen siempre en la direccidn iniciasl, puee
diéndose modificar a voluntad dicha direccidn inicial afia--
diendo a las bocas de salida de testas en rétula que pre--
vienen, en determinados valores angulares, su direccidn pu-
diendo batir lugares modificados en funcidn de la velocidad
prevista en el crucero colculado, 8 1lo que se siade la nece=-
sidad de disponer de una cupacidad de bombeo a la altura de
las solicitaciones que compensan la salida producida por -
el vector lateral de la velocidad al ghocar con la superfie
cie curva del parabrisas lo cual solamente se consigue aumen
tando el valor de impulsién de la bomba medisute un impulsor
deformable de pié intercalando, en el circuito, una v8lvula
de retorno que empalme los conductos de impulsidn a los de
aspiracidn y expulsidn del fluido.

24,- Perfeccionamientos segln 1s reivindicacidn «-
1, caracterizados por el hecho de que la v8lvula de r.i.rno
intercalada en el circuito previene dos entradas y dos sali-
das, Jjugando con tres bocas, con lo que una de ellas tendrh
que ser de doble efecto y las otras dos simples, por cuya -

razén el impulsor queda reducido 8 un simple volumen defor-~
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mable con resistencis suficiente para produecir aspiracidn
al recuperar su forma inicial.

34~ "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA ES-
TRUCTURA DE LOS LAVAPARABRISAS DE AUTOMOVILES',

10, Segln se deseribe y reivindica en 1a presente ==
Hemorie que consta de diez hojas foliadas y mecanografisdas
por una sola. cara,

15 JUN. 1975

MADRID

&L AGENTE OFICIAL
oeshly
A L.DELA sm;y/ Y DE LAS POZAS
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