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La presente invencién es relativa a los puentes
elevadores de columnas,

3e conoce puentes slevadores con dos colwmmas que

- gufan una traviesa horizontal mévil verticalmente Y provige

ta de un soporie para el vehfowlo a elevar. Con tales puen-

tes se coloeca el vehfculo a elevar entre las columnas ¥ lue

go 8¢ manda la elevacién de la traviesa. Tales puentes no -

son utilizables més que para vehfoulos relativamente ligeros
¥ de una altura pequefia. Ademis, el seporte tiene obligato-

riamente unas dimensiones importantes por lo que ciertas e

partes del vehiculo quedan ceultas por el misme.

Se conocce puentes elevadores con suatro columnas e
que ccmprende dos traviesas paralelas horizontales guiadas,
una en dos columnas, y la otra en las otras doas y soportan=
do dos gufas de rodadura, comprendiendo tales puentes unos -
medios para mandar el desplazamiento de las traviesas an sen
tido vertical paralelamente a sf mismas en wm planc horizon
tal:.

En los puentes con cuatro columnas, se colocs el ==
vehiculo sobre las gufas de rodadura de modo que descanse 30
bre sus ruedas, lo gue es molesto para determinadas regula-
clones y para diferentes comprobaciones.

Para remediar estos inconvenientes, se ha pensado =
en colocar sobre las gwfas de rodadurs unos gatos para levan
tar el vehfculo con relacién a dichas gufas de rodadura. Tal
solucidn no es sin embargo satiafactoria ya que no se puede
separar suficlentemente €l vehfoulo de la gufa de rodadura
por 1o que clartas partes de dicho vehfoulo permanecen inace
ceaibles. Ademfs, esta solucisn o8 costosa y compleja.

Uno de los fines de la invencidn eg remedisr estos
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diversos inconvenientea.

Los perfeccionamientos objeto de la invencién se
aplican a los puentes elevadores del tipo que comprende al
menos dos eolurmas, una traviesa horizomial guiads en di--
chas dos columnas, medios para mendar el desplazamiento de
la traviesa paralelamente a asf misma, un par de drganos de
soporte para el vehfculo a aelevar y portado por le traviesa,
w dispoaitivo de geguridad tipo pmaaidaa; unos medios de
lideracién del dispositivo de seguridad y estén caracterizg
dos porque cada columns es solidaria de una barra vartieal
sobre la que eatd montado deslizante un soporte horizontal
eatando previstos unos medios para calar cads Boporte g -
cualquier gltura deseada scbre la barra vertical y estando
montado cada soporte antes citado de maners pivotante de =
tal modo que pueda ser conducldo a una posiocién activa en -
ia que puede ser colocado bajo el wehfculo elevado por el -
puente, y a una posicidnm insctiva en la que em abatido conw
tra el poste para permitir al vehfculo ser sublido y bajedo
& voluntad.

Graclas a esta estructura, se puede puss olevar el
vehiculo con los medios convencionales del puente ¢levador,
eolocar baJo dicho vehfculo los soportes, calarlos, volver
después dichos medios a su posiclén inmicial baja y tener we
asf accsso a todos lom Srgance dsl wvehfculo,

Ung ventajla particular de la invencidn reside en
el hecho de que se pusde utilizar el puente elevador pars
soportar y conducir al suelo las plezas pesadas a desmontar,
por sjemplo el motor, el eje trasero, etc... lo que evita la
utilizaclfn de wn torno o de una gria-puente come sucede hae
bitualmentae.



5.

10.

5«

20«

25,

30

-4-

Seglin otra caracteristica de la invencidn, las ba--
rrag verticales estén situadas delante de cada columma en el
lado de la cara de ls misma donde eg gulada la traviesa y ==
vuelta frente a la otra columa.

Con el fin de facilitar la maniobra ds los soportea;
eada uno de éstos estd unido por un cable a wn contrapeso; pa~
sando dicho cable scbre una polea montada loeca sobre wn aje ww
horizontal montada en la extremidsd superioy de cada columns.

Seglin una caracterfstica construotiva particular. =
oada soporte esti constitufdo por una monbturs cuyo fondo coo=
pera con la barra vertical y un brazo articulado scbre wn eje
horizontal entre las alas de dicha montura y cuya extremidad
alojada entre dichas alas estd destinada a cooperar con dicha
barra vertical.

Los perfecelonanientos Beg&ﬁ la invencifén presentan,
ne obstante, el inconveniente de que, si ern el momento de la =
elevacién del puente, el mecfnico ha omitldo colocar los sopor
tes on la posicibn inactiva, sl vehfoulo corre el riesgo de -
chocar con estos Gliimos y ser asf{ deteriorado. Este fnconve~e
niente puede verse agrevado si, en el mogento del desgenso dsl
puan‘.:e; para volver el vehfculo al suele, el meednico ha coloe
cado uno ds los soportes en la posielfn inactiva, perc no les
otroa,; ¢l vehfculo al encontrarse entonces en voladizo corre =
g8l riesgo de bascular y caer. ,

Otra caracteristica de ia invencidn propone remediar
estos Inconvenientes previendo unos medlos para oponerse & la
sublds ¥ a la bajada de la traviesa cumndo ne estén caloeada_s
todos los scportes en la posicifn active ¢ cuando todos elles
ns estdn en la posicién inactiva,

Con preferencia, los médios para oponerse a la subida
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¥y &ala badada de la traviesa cuando nc estén todos los sopore
tes en la posicidn activa o cuando no se encuentran dolocados
todos ellos en la posiciﬁn 1nacﬂva; comprenden medios de en-
clavariento de los érgamis de liberacibn del dispositivo de =
seguridad del tipo paracafdas.

Segln otra carscterfstica adicional, el puente elevg
doxr es del tipo en el gue ol dispositivo de seguridad cgtd ==
constitufdo por corrojos articulados smobre la traviesa contra
la acelibn de medios que tienden a hacerles cooperar gon unas
Jumbreras verticales de las columnas, comprendiecndo dicho puen
te uns palanca de mando Gnica para mandar la subida y 1s bajada
de la traviesa y simulténeamente la liberacién del dispesitivo
de segurldad tipo paracafdas, siendo dlcha palsnca mévil ch «-
una renura con tres ramas de ung de las colummas, siendo wng =
de lag ramas horizontal y correspondiendo a la posicién de re-
posc, nientran que la segunds rams vertical ascendente correze.
ponde al mandc de la ascensifn de 1z traviesa y la terceras rae=
ma e3 vartical descendente y corresponde al descenso de la trge
viesa, estando unida dicha palanca, de una parte, a los gzadim :
de mando del descenso y de la elevacifn de l@ traviesa v, de -
otra parte, a un eje montado giratorio en cojluwetes de la cow=
luma correspondiente y comprendlendo una barrita radial sobre
cuya extremidad 1ibre se articuls uns bisleta cuya otra extrew
ridad se articula sobre una palanca montada ¥asculante sobre =
la columa u solidaria de una barra Que se extiande verticale-
mente en la proximidad de las lumbreras y susceptibls de coope=
rar ¢on el eerréjo correspondiente para separario de las lume
breras, y los medlos para oponerse 2 la subida ¥y a 1a bajada -
de la traviesa ouando no estén colocados todos los soportes en
la posicién activa, o cuando no estdn colocados todos ellos en
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la posicibén inactiva, comprende sobre cada columna uii f9tee
rruptor provisto de un dedo mbvil eontra la acelfn de un mig
lle de retorno, siendo solidaria dicho dedo de una paleta sus
ceptibie de cooperar con un primer par de contactos cuando as
empujado el dedo centra la accifn del muelle ¥y con un segundo
par de contactos cuando est4 libre dicho dedo, estando montae
do el primer par de contactos de los interruptores en serie
sobre el circulto de alimentacibn de un electrofman con nfie=
clec sumerglido, mientras que el wegundie par de conbactos de -
dichos interruptores sstd montado eh seric sobre unz derivoes
eifn del cireufto de slimentacifn de dicho electroimin, estan
do dispuesto cads interruptor scbre su columa de muners que
cuande el soporte correspondiente ocupa la posicién inactivs
choque contra el dedo ¥y que cuande dicho scporte ooupa la po-
slelén activa, el dedo esté libre, comprendiendo 6l nficleo sue
mergido un taco susceptible de cooperar, cuandc no ests gliwe
nmentado el electroimin, con un tops previsic sobre 1a blelets,

@raclas a esta caracterfstica, se simplifica para -
el mecénico la maniobra a efectuar para mandar el puente y se
nejora todavis la seguridad,

La Invencibn va a ser descrita zshora con mis detalles
hactendo referemecin a un modo de realizacién particular dado
a tftulo de gjemplo solaments y representado en los dibhujos =
RNGEXO0S .«

En estos dibujos: _

Ima figura 1 es wna vista en perspectiva que muestra
esquemiticamente un puente elevador de cuatro columas,

Ia figura 2 es ung visia en perspectiva de un puente
elevador de cuatro columas perfeceionado segim la invéncidn,

Ia figura 3 es una vista en perspectiva, a escala moe-
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yw.'; con arranques de un detalle.

La figura 4 es una vista en perspectiva esquomitica
que muestra el dispositivo paracaidas.

La figura 5 es ung vista en perspectiva a escala we
mayor de un detalle.

Ia figura 6 muosira el esquenms eléotrico del puente,

La figura 7 muestra el esguema hidréulico del puente.

La figura 8 muestra un corte esguemitico de¢ un intee
rruptar.

Ll puente elevador representado en las Liguras ¢ohwe=
prende cuatro columnas 1, 2, 3 ¥ 4 que se elevan verticalmente,
dos traviesas paralelas 5 y 6 y dos gufas de rodadura 7y 8 sg
portadas por las traviesas 5 y 6.

Las gufas de rodedura 7 y 8 son desplazables sobre w-
las iraviescas 5 y 6 perpendicularmente a &stas da manera que
pueda, a voluntad, ser separadas o sgercadas en funcidn de la
digtancia entre ejes del coche g elevar.

En t_al modo de realizaciin represehtado, el pusnte -
elevador comprende deniro de la columsa 1 un cilindro Sy wan
pletén 10 solidario de la base de dicha columna, siendo el ==
piatén husco, comprendiendo en su extremided superior wna ==
abertura que lo pone en comunicacibn con el cilindzo y estando
conectalo a una bomba 20 destinada a enviar dentro de dicho -
eilindro, a través del piatfn, wn flufdo a presién, estando -
previsto un retornc para un depdsito.

El oilindrc 9 es solidario de um soporte 12 que ool
prende dos alen horizontales pavalelos 13 y 14 sobre cada uno
de los cuales estdn montadas locss tres poleas 15 y 16 respecs

tivanonte.
¥En la base de la columna 1 estin fijados tres csbles
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17, 18 y 19 que pasan, cada uno, gchre una polea 15 ¥ 16.

' El cable 19 posa pog la.b traviesa 6 sobre una role
dana loca 21 de la misma, y es%d fijado con la extremidad
superior de dicha columna 4.

EX ¢able 18 pasa por la traviesa 6 sobre una PO==
lea 22 qus gira loca sobre un eje vartical de la traviesa
64 2chre ung polga 23 que glra loca sobre un ¢je wertical

de la traviesa 5, sobre una polea 24 de dicha traviess 5y

estd fljado por su extremided 1ibre con la extremidad supe-
rior de la columa 3.

por &ltimo, el cable 17 es guiado por una poles 25
coaxial a la polea 22 por uma polea 26 coaxlal a la polea
23s pesa por la traviesa 5, sobre una polea 2’; de la misms y-
e3 fljado con la extremidad supeﬁnr de lg eclumng 2.

Evidentemente, las traviesas 5 y 6 son guiadas reg
pectivamente a lo largo de las columas 2 y 3 asf como 1 yé
¥ se ha previsto un dlspositivo de seguridad tipo paracafe
das pavra evitar la bajada intempestive ée las travigaas -
cuando las mismas se encuentran en su posicidn alte, dispos
sitive que sori descrito mfs adelante. ‘

Ia traviesa 6 es solidaria, por su extremidad corres

pondiente, del soporte 12 y, Se concidbe fhollmente qus ocusn-

do se envia fiufdo a presifn dentro del cilindre 9, Sote me
desplaga hacia arriba y las dos traviesas 5 y 6 se desplazen
paralelamente z si mismaz hacia arriba.

La columsa 1 comprende una barra veriical 29 solidse~
riz de la hase de la misma en su exiremidad inferfor y en su
extremidad superior sclidaria de una barrita 30 de la extremi-
dad correspondiente de dioha columa 1,

Ias columas 2, 3 y 4 eé‘cén provistss, oada mna, de
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La barrits 30 que clerra la extremidad supasior de
la columna 1 (véase la figura 3) comprende una patflls 35 -
qus aoporta un eje horizontal 36 sobre 8l que ostd montada
loca ung polea 37 gque gfifa un cable 38 wma de cuyas extremi=
dades estd alojada en la coluuma, soporta un conirapesc 40
mientrag que la ofra extremidnd estd filada con una anilla
39 de wn poporte 41 mévil sobre la barra 29.

El soporte 41 estd constitufdo por una montura 42
que comprende dos alas 43 y 44 entre las cuales satd montae
do basculante, sobre mn gje 45; un brazo 46 cuyo talén 4’f -
o2 auscepiible de gpoyarse contra la barra 29.

Sa comprende que cuanto més Lmportanfe mea el peso
soportado por el brazo 46, mis tenderd a splissrse su talén
47 contra la barra 29 y que asi el soporte 41 no tendrs tenw
denclia a deslizarse.

Las columas 2, 3 y 4 estfn previstas del alsno Mo
40 que la columa 1 y cozprsndon, cada una, 80brs gu respecs
tiva barra 29 un scporte 41 unido a un gontrapeso 40.

Il puente comprends un dispositive de seguridad tipo
paracafdas que comprende cuatro cerrcjos 50, 51, 52 ¥ 53 «=
(véasa la Tigura 4), estando articulados dichos terrcjos 50
¥ 53 aobre ejes poritados por la traviesa 6, mian‘bhas gue los
carrojos 51 y 52 estdu articulados solwe sles portados por -
1a traviess 5.

' Bajo la gufa de rodadura 7 sa extienis wia varillg
55 que se spoya on cojinoten de las traviesas 5y 63 qus 11g
va, en sus dos extremidadss respectivamente, unas plagultas
56 y 57. _
“ada columna 1, 2, 3 ¥ 4 comprende unas lumbreras
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regularmente espaciadas 58 con las que cooperan los cerro-
jos correspondisntes, bajo la accibu de los mmelles 59 y 60,
Sobre la plaquita 56 ests é,rtiétﬂ.aﬁa una e 1lag ==
extremidades de una bieleta 61 wnida sl cerroje 51 mientras
que unz biegleta 63 articulada por uns extremidad sobre la -
rlaguita 56 estd unida al cerrcjo 52, atravessndo la bislee

- ta 63 una patilla 64 solidaria de 1z traviess 5 y constitue

yené;o un tope para uns de las oxbremidades del melle 60 w-
que, por su otra extremidad, coopers con un tope 65 de Glee
cha bieleta 63.

Scbre la plaquita 5’1; se artliculan unas bieletss 62 y
66 unides respectivamente a los eerrojos 50 y 53, comprefie~
dlendo la traviesa 6 uwna patilla de Lope 6’; para el muelle

- 59 ¥ la bieleta 66 un tope 68 para dlcho muelle.

Se comprende que, gracias a esis disposicién; bajo
1z acelén de los muelles 59 y 60, los cexrojos 50, 51, 52 ¥
53 tenderdn a introducirse en lag lumbreras 58.

Los cerrojos tienen una forma ftal que permiten g =
lgs traviesas 5 y 6 subir escapando de una lumbraera para Ve
nir a colocarse en la lumbrera superior, pero se cponen 2l deg
censo ¢e dichas traviesas 5 7 6.

Hl cerrojo 50 presenta lateralmente un tetdn TC con
el que puede cooperar una barra 71 de mando dsl desenclavges
miento del paracafdaes de seguridad, comprendiendc esta barra
71 wa patilla ralial T2 articulade sobre ua eje T2 de wna =
menfurs 74 golidaria de la ccluana 1 y siendo solidaria de =
mma barrits radial 75 articulada sobre un eje '?6 de una mop=
tura 77 golldaris de la columa 1 ¥y cuya extremidad libro re-
cibe, articulada, una de las extremidades do una bleleta ?8
cuya otra extremidad estd articulada sobre ung de las exire-
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midades de wna patilla 8C solidaria de un eje 81 montado en
cojinetes 83 y 84 de la columa 1.

Sobre la bieleta 78 estd filado un tope 86 que es
susceptible de cooporar con un taco 8;1 péitado por 2l nficieo
88 de wn electroimfin con nficleo sumergidc 89.

sohre el oje 81 estd articulada, sobre un eje 80,
ua empufindurs de maniobra 91 manicbrable en una ranwra de =
guiado 92 gue presenta una parte horisontal 93 prolongada en
mna extromidad por uma parte vertical descendente 96 y en su
otra extremidad por una psrte vertical ascendente 9% 'y W -
parte vertical descondente 95.

En la columa 1 estd alojado wn contacto 97 unido
a un eircufto eldotrico apropisdo para la slimentacidn de la
bomba, 20, permancciende este contacto normalmente ablerio ¥y
estande diopuesto de manera que cuando s¢ maniobra la empie-
fisdura 91 en la parte 94, la wlama chogque contra dicho CODww
tacto 97 y olerre ¢l ciroufto oorrespondiente.

La empufindura 91 estd unida = wna bicleta 99 que -
eatd a su vez articulada con una 46 las exiremidades de uma
palanca 100 d¢ mando de wn distribuidor hidréwlicsc 102. '

El circufto hidrdulico estd representadc con deta-
1lle en 1la figura 7.

La bomba 20 ests constitufda por un grupo elactroe-
boxba y aspira aceite por un tubo 105 de un Gepbsilo 106 y
10 descarga a travds de un tubo 107 unido a wa tubo 108 gon
interposicifn de un obturador de sentido Gnico 1039, daseie=
bocando el tubo 108 en el pistén 10 que comprende wn conducio
axial 110 y w agujerv 111 en sk parie superior para poner en

‘eommnicacibn el conducto 110 y 61 ¢llindro 9,

El distribuidor 102 comprende un dispositivo limie
tador de presifn 112, con un tubo 113 uniendo el tubo 108 2 -
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s aguja de vilvula 114 inberpueste en el clreufto de roe-
torno del acelte que comprende wn tubo 115 que desenbooa den=
tro del depdsito 106.
La aguja de vilvula 114 ests unida 3 la extremidad -
5e iibre de la palanca 100 gue estf montsda besswlante sobre un
eje 1. 7
In cada columes 1, 2, 3 ¥ 4, ac ha previsto wn inte-
rruptor 120 que comprende wn dedo mbvil 140 contra 1a aceidn
de un muelle de recuperzclén 141 y que estd unido = wia pule~
10, ta 142 suscepbible, en una poslicifn en la gue estd 1ibre el -
dedo, de cooperar con don contactos 145-146 ¥ en 1a posioidn
opuesta, cuando es ampujade el dedo contra la aceifn de wn e
ruelle de cooperar con otros dos contactos 143«144.
Cada uno de los interruptores 120 estf dispuesto de
15. tal mamera gue puede ser acclonado par un scporte correspone
dlente 41 cuando es abatldo el mismo contra la columa co:.'reg
pordiente,
En la figura 6, se b representads el esquena elége=
trico del puente elevador.
2¢. In este esquema, a partir de una 1fnsa de distribue-
eifm L1 ¥ de wna 1fnca de retorno L2 se alimenta, par conduce
torea 125 y 126, la eleetrobomba 2C, catando previoto wn inee
terruptor geaneral 127.
Sobre el conductor 125 estdn interpuestos ¢l contace
25« to 97 y un contacte de f£in de carrera 125 destinado o limitar
la subida de las travicsas $ y 6, constituyendo este intorpups
tor una seguridad.
Sobre el conductor 125 estd conectada una de las ex-
tremidades de un conductor 130 wildo a una ds las extremidades
30, del aolénoide del electroimin 39, mientras gque la otra extremie
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dad de dicho solencide esti wnida, por wn conductor 149, a =
uno de los contactos 144 de los interruptores 120. Como 86 -
ve en la figura 6, todos los cortactos 143 y 144 estén monta
dos en serie y conestados a la 1fnes T2 por un comductor 150.
Sobre el conductor 149 esti comsctado un conductor 1.4;; para
1a alimentroibn en seris de los contactos 145 y 146 de los =
interruptores 120, efectufndose el retorno por un conductor
148 unido al comductor 150,

Se ve en este esquema eligtrico gue para que sea ~=
elimentado el electroimén 89, es preclsc que sean pulsados -
los dedos 140 de lud ocuatro interruptores, o bien que los dve-
dos 140 estén libres.

El funcionaniento es el sigulente:

Se coleoca el wshfculo 2 elovar sobro lab ouglro ==
gufas de rodadura 7y 8 y se coloca los soportos 41 de manera
qus se extiendsn sonsiblemente en sentldo paralelc a 1os mise
mog, es declr que se apoyen sobre el dedo 140 de su respecti-
vo eontacto 120. '

Se getfia entonces achra la empufiadura 91 de manera
que se introduzea en la parte 94 4é la ranura., Lo misma coo-
pera entonces con el contacto 97 ¥ clerra ¢l ciroufto eléoiile
oo del motor 20, lo bomba aspira el aceite del depfsito 105 ¥
1o descarga a través del agujerc 111 del pistém 110, de modo
que el cilindro 9 se deslice hacla arriba prouvocando, graclas
a los difsrentes cables l'f, 18 y 19, la subida de las traviee
gas 5 y 6 paralelamente a sf{ mismas.

., Cuando han ilagada las traviesas 5 y & a la altura
desenda, se vuelve a disponer ls empuSiadura 91 en la parte 93
de la ranura, siendo cortado entonces el cirewlto de la elec-
treobonba 20,
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Se observari que para que pueda peneirar la empufiadura 91
en la ranura 94, ez totalmente necesarlio gque se¢ halle el
clectroimin bajo tensidn. En efecto, para ello, es indis~
pensable gue sean aplicados todos los soportes 41 contra -
las columas con el £in de que cooperen todos con los inte-
rruptores 120 de monera que sea atrafdo el nficleo 88 y que
el taco 87 ge gepare y permita el libre debatimiento de la
bielata 70 con ¢l fin de que la barra ?1 gleje los cerrojos
50, 51, 52 y 53 de las columas.

Los soportes 41 pivotan y se deslizan, seguldamente,
a lo largo de las barras 29 con el fin de disponer log brae
zos 46 contra la eara inferior del chasis del vehfcule que
ge encuentra levantzdo. Se puede bajar entonces las travie-
gas 5 ¥ 6.

Pars mondar el descenso se coloca la empuiiadura 91 '
en la ranura 95 lo que engendra un pivotamiento de la vari-
112 81 en ¢l sentido de la flecha de mods que la patilla 80
tire de la bieleta 78 que hace bascular a la barrita ;?5 Pa=
ra separar la barra 71 de le columna 1, cooperando esta bae
rra con el tetén 70 para liberar el cerrojo 50 de la limbre~
ra 58. Como todos los cerrojos estén wnidos cinemiiicamente,
los otros cerrojos 52,53 y 54 son lidberados iguelmente de -
las lumbreras 58 de las columnas correspondientes.

Cuando se encuentra la empufiadira 91 en la pare
te 95 de la ramurs 92, la varilla 99 libera la aguja de vil-
vula 114 de su eslento ¥ el acelte contenidd en el oilindro
9 puede volver al depSsito 106 a través de los tubos 108, 113
y 115.
Cuando se ha terminado los trabajom a efe;tuar en -
el vehfeunlo y se desea volver e;ﬁ:e filtimo al suelo, se coloe

ca la empufiadura en la ranura 94 con el f£in de elevar ol --
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vehfoulo por las gufas de rodadura 7 y 8 y liberar asf los
soportes 41, se les hace pivotar para aplicarlos contra su
columa correspondiente de manera que empujen los dedos 140
¥ que las paletas 142 vengan a cooperar con 1o contactos =
143 ¥y 144 ocon el fin de que sea cerrado el circufto de ali-
mentacifén del electroinmén 839 a partir dei conductor 130, los
gontastos 143 y 144, las paletas 142 y el conductor 150.

Basta seguidamente con restituir la empufiadura 31
a la ranura 95.

Se concibe que si no se encuentra unoc solo de los
soportes 41 en la posicién conveniente, la paleta 142 del ~-
interruptor 120 correspondiente serd aplicada contra 1os -~
gontactos 145 y 146 ¥ que el circulto del electroimén 89 per
monecerd abierto, oponiéndose entonces el taco 87 a la libe
racién de los cerrojos.

Para determinados trabajos, es necesario que las -
gulag de rodadura esién perfactamente horigontales y e wa
mismo plano. En‘al eurso del montaje del puente eleﬂrac};or; -
1ss columnes, 1, 2, 3 ¥ 4 son ¢alades de manara que el bore
de inforior de cada lumbrera 58 de uns columa situada A =
ima. altura determinada se halle en ¢l mismo planc horigone-
tal que el borde inferior de las lumbreras corxespondientes
de las otrag colummas. 51 se demea que repose el vebfoulo -
sobre un plano perfectamente horizontal, se coloca la empu-
fiadura 91 en la ranura 96 lo que provoca la spertura de la -
egujs de ¥ilvula 114, sin mandar la liberacién de s cerro-
jos 50, 51, 52 y 53 de modo que las traviesas 5 y 6 sean 8O-
portadas por dichos cerrojos y no por los cables 1’?, 18y 19,

REvidentemente, la invenciln no se limita en menera
alguna sl modo de realizaclén gque ecaba de ser deserito y -



representado, en el qus se podrs introducir numerosas modifie
caclones de detalle sin szlir, por ello, del marco de la ine
venciin.
E_0 T &
5¢ La Patente de Invencifin que se solieita por veinte
afios, para Lspafia, de acuerdo con la vigente Loglslacifn, de-
berd rocaer sobre: "PERFECCICNAMIENTOS EN LOS PUEKTES ELEVADQ
RES DE COLUMNAS", con prioridad de laz solicitud de Patente en
Francls nfim. 74 20.483 de fecha 13 de Junio de 1.974, segln -
19, las earacier{siicas eseneiales de las sigulentest
REIVINDICACIONSES
18,.- Perfeccionamientos en log puentes clevadores de
eolumas, del tipo que comprende gl menos dos ecolumnas, al me
nos una traviesa horizontal gulada en dichas dos columnes, mg
15, dios para mandar el desplagzamiento de la traviess paralelamen
te a sf misma, un par de Srgencs de soporte pava ¢l vehfculo
a alevar y portado por la traviesa, umn dispositive de segurie
dad tipo paracafdes, medios de liberacién del dispositivo de
seéuridaa, caracterizados porgue cadn columna es solidaria de
20, ung barra vertical sobre la que estd montado desligzante un so-
porte horizontal, estando previstos unos medios para calar ca-
da soporie a cuzlquier altura deseada sobre la barea verticel
y estando montado pivotante cada soporte cltado de manera que
pueda ser dispuesto en umz posicibn activa en la que puede ser
25, ecolocado bajo €1 vehiculo elevado por el puente, y en una po=-
gicidn inactiva en la que se encuentra zbatido contra el pos=
te para permitir que o1 vehfeulo ses subido y bajade a volunbad.
22 - Perfecciénemientes en los puentes elevadores de
c-olumnas.r segln la relvindicaclién 1, caracterizados porque las
30. barras verticales estén situadas delante de ¢ada columna en el
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lado de la cara de la misma donde es guiada la traviesa ¥y
vuelta frente a la otra columa, '

38,= Perfeccionamientos en los puentes elevadores de
columnas, segin la reivindicscifn 1, carascterizadoz porque =
oada soporte esti unido por un cable a un contrapeso, paaanu-.
do dicho cable sohre uma polea montada loca mobre un eje ho-
rigontal montada en la extremidad superior da oada columa.

48, Perfeccionamientos en los pﬁentea elevadores de
columnas, segfin la relvindiceeién 1, caracterizados porgue og
da soporte eastd constitufdo por une montura cuyo fondo coope~
ra con la barra vertical y un brazo articulado sobre un aje -
horizontal entre las alas de dichs monturs y cuya exbtremidad
alojada entre dichas alas estd destinada a vocoperar con dicha
barra vertical.

53.- Perfocolonamientos en los puentes e¢levadores de
colurmas, ;egﬁn la reivindicacidn 1, cgracterizados porque se
ha previsto medios para oponorse a la subida ¥ a 1a ﬁajada de
1a traviesa cuando no estén colocados todos los soportes en -
1a posicién activa o cuando no estén dispuestos todos ellos -

en la posicifn inactiva.
68, Perfecclonamientos en los puentes elevadores de

-columnas, segfin la reivindicacifm $, caracterizados porqgue los

medios para oponerse & la subide ¥ = la bzlada de la traviess
cuando no estén colocados todos los soportes en la posicifn
activa o cuando 10 se encueniran todoa en 1a posicifn ingeti-
va, comprenden wncs: medios de enclavamiento de los Srgsnos -
de liberacifén del dispositivo de aeguridad tipo pa:aca'iéaa:.
Thom I’arfeccionand.éntoa en los puentes. elevadores de
eolwsnas, segfn las reivindicaciones 5 y 6 y en log que gl ~-
pusnte elevador es del tipo en el gue el dispositivo de segu-
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ridad egtd constitufdo por scerrojos articulados sobre la ira-
viesa contra la accién de medios que tienden a hacexiea ¢coope~
par con lumbreras verticales de las colwmas, caracterizados
porque comprenden una palamoca de mando fnica para mandar la
gubida ¥ la bajada de la traviesa y simulténgemente 1z libera~
olbn del dispositivo de seguridad tipo paraca!das; siendo mb-
vil dicha palanca en una ranura con tres ramss de una de las
-columnaé, siendo una de las ramas horizontzl y correspondien
do = le posicifn de reposo mientras que una segunda rams Ver-
$1cal ascendente corresponde al mando de la ascensibn de la -
traviesa y la tercera rems es vertical &eaeenéente y correspin
de al descenso de la traviesa, estando unids dicha palanca; de
una, parte, a los medios de mandc de la gubide ¥y de la bajada
de ia traviesa y, de otra parte, a un eje montado glratorio -
en mmog cojinetes de la columa ea:reupoﬁﬁiente y comprendien
do wma barrita radisl sobre cuya extremidad libré g4 articula
sobre una palsnca montada bageulante sobre la colunmg y 301i=
darla de una barra que so extiende vorticalmente en la proxi-
midad de las lumbreras y susceptible de cooperar con 2l corrge=
3o correspondiente para,separarle de las lumbreras, y los me-
dios para oponerse a 1z swbida y a 1a bajada de 1le traviesa =
ousndo no estén colocados todos los sopartes em la posicldn
sotiva . © cuando no estén colocados en la posicidn inzetiva,
comprenden, sobre cada columma, un interruptor que 1leve w
dedo mévil contra la accifn de un muelle de recuperaclln, -«
stendo solidario dicho dedo de una paleta guscoptible de ¢o0~
parar con un primer par de contactos cuande es empujado el -
dedo contra la accifn del muelle ¥ oon un segundo par de con
tactos cuando esfé. libre dicho ae,do; estando montado el pri-

mer par de contactos de los interruptores en serie sobrs el -
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circufto de al;‘:man‘caeién de un electroimin con nfclec sumergldo
mientras que ¢l segundo par de contactos de dichos inberruptoe-
res ests montado en serie sobre una derivacifn del cireufto de .
a'nmentgcién de dicho clectroimfn, estando dlspuesto cads inew-
terruptor sobre su columna de mexera que puando ¢l soporte oO-
rrespondiente ocupa la posiolifn inactiva, choque gontra el de-
do y cuando dicho soporte ccupa la posicibn activa, esté libre
¢l dedo, comprendiendo el nficleo sumergido un taco suscepiible
de cooperar cuando no es alimentado el glectroimfn con un tope
previsto sobre la bicleta.

88,~ "PERPECCIONAMIENTOS EX 05 PUZNTES ETEVADCRES DE
GOLUMNAS".

Segfin queda sustancialmente descrdto en la presente
Nemoria que consta de dlecinueve hojas, eserifas a miquina por

uwna scla cars y acompafiada de dibujos. '

uadrid, 4 3 JUN. 1975
De ALFIO MAGCARCNE
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