43g50?du

PATENTE DB INVENCION

anuxunuanlulﬂ:nmanﬂ“

P 2150,

G‘/{emaua. ed@y’%%__a '

do/ée

f oy -
R
o

B ‘)bu H/ ,,"_,' i

Pe:decoionamientos an aocionadorea de fronos ~
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La presente invenoién se refiere & , acoionadores
de frenos de vehioulo de la olase conocida. oomanmente

como acclomadores de ouﬁa. '
Bn dichos nooionadores. uxf pPrimer y-wn seglmdo

- De topes de empuje guiados deelisantgmente. en una oa;ia' se
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no tropiece con el conjunto de eje del vehrfoilo. Las caras e
tremas exterior e interior de cads tope de empuje quedan entay

| nos dé mano derecha y de mano izquierda. En este 0aso es nece-

"la que se aoopla la oufia no gira, lo- ocusl supane difioultades

—2—

digponen para ser obJ:igados @ separairse y hacer'fuhoionar el
freno por forzariento de un elemento ae ouﬁa entre sus caras
extremas internas. '

En d:lohos accionadores, las. onras axt:ramas :ln‘t:ernas
de los topes de empuje estén norma]mente inclinadaa en aent:l.-
dos opuestos a sus direcciones de movimiento, y _J.a 1:[nea-_de‘
acclén del elemento de cufia hisecta el éngulo entre las omrag|
inclinadas de loe topes de empuje, T T

Frecuentemente las caras extremaa de 1os to_pea de em-n
puje se inclinan en angulos diferentes a 1as direcciones de
movimiento de loa topes de empuje por e;lemplo 75 ¥ 85 r'y resp
tivamente., En un freno de tambor de zapatas intemas, la 11ne
de socifn del elemento de cufia se digpone’ fre_eueptemente ino_-'t
nada gl eje geométrico del frano en l;n_plaﬁo diémetral déi £ré -
no de forma que, al entrar en acoiln, e,l_ele'me:t_ifd-a'e la outa. |

668 en éngulo compuesto entre si, y eate éngulo difiere e
log dos tOpes de empuje de cada acoicmador y, ademés, para :fr_%‘

sario fabriocar topes de empuje de cuatro clases. ‘

, Tambi, én gurjen ocomplicaciones con los acoionadorea
actuales cuando uno de los topes de empuje es ajustable por
medios que exigen rotacién del tope de empuje. Hasta el momendt
to presente, este inconveniente ha exigldo fabricar el tope
ajustable en varias plezas de las cuales la: piezn interior oo

de montaje,
Segtm el invento, en wn@cionador de freno de vehiou- -
lo de la clase expueata, la cara extrema interior ael primer:

tope de empuje es perpendicular al eje geométrico de movimian~
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tre las miemas. T |
~ La 1linea de- acoibn del elemento de ouﬂa puede ea‘har "
‘inolinada con ‘ol éngulo necesario para que e induzoan mavm-3 3'
| mlentos iguales en los topes de empu;]e, 0 une puede tener maw |
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to de d:l.cho tope, de empuje, y la l:tnea de acoibn de:l. elementa o

de oufia esté inclinada al planc de dicha oara. PR
Los primeros topes de empufe de los acoionadorea de
frenos de mano derecha y de mano :quuierda pueden haoarae

idénticos y, por 1o tanto, se reduce :l.a gama-dé topes de empu.- L
je necesaria, De éste modo se roduoe las probnbilidadea de mn:l: '

montaje por la utilizaoién de un t0pe de empu;]e :Lnoorreoto. ,

Cuando el primer tope de empu;je incorpora un. ajustadop
1a parte del extremo nterior del tope de ‘empujo pro\f,is'ba d@
dicha cara extrems interior se puede hacer giratoria sin afeo- .-

tar a su cooperacién oon el elemento de oufia. El primer 'l:Opa 1

acceso cublerto en la caja, : : .
" Por lo. 'l:anto, de preferenoia, ‘@l elemehto de ouﬂa va

mcntado en un . eleme:nto de aecionamiento qu? aooesible en wn

lado de la caja, ¥ ol otro lado de la oa.ja as wna parto so:l.i-

daria pemnentemeuta cerrada de 1e misma. ).

Anque las direcciones de. movimiento de 1os dos topea |

de empuje seré norma.lmen'be ooaxial, puede haber un éngulo en--

yor recorrido que la otra, dependiendo del disofio 0 t.ipo de
freno, : ‘

mente, wn accionador de oufia segﬁn el inven'bo, tomando ‘eomo |
referencia los dibu;]os adauntos, en los ques -
la f:l.gura l es una v:l.ata en seooiﬁn do un aooicmadar

4
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A continuncidn T deaoribe, a titulo de e:jemplo, ao;l.a- o

 de empuje puede comprender entonces un mﬁmero m:[nimo de pieza
| que se pueden montar en ‘su aitio &n neéesidad de aguaero@e-' o
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en un plano gue contiene 108 ejes geométrieos de los topes |
de empuje y ls ouﬁa, ilustréndoae la cufid en su pOEioidn oxt o
rior; y o '

La figura 2 es una vista en alzadb dal acolonaddr miran
5 {d0 en la direcoifn de la flecha A a lo largo. del eJe 390m6tz1~
¢o del primer tope de empuje.

En este acoiOnador, loa topes de empuje generalmente
eilindricos I ¥ 2 mantienen una alinéaoifm axiel y son a;ial-
mente desliéantes en un énima pasente 3 en la caja 4 destine=- |-
10, |da a sujefarse por una brida 5 a la placa de apoyo de un freng
" |de tambor de zapatas internas con la cara plana 5’en oonfhdtq
oon la placa de apoyo. - :

Los extremos exteriores OpuestOs de los topes de empuje
ly 2 se forman con ranuras respectivaa 6,7 para acOplamiento -
1% con las elmas de los extremos adyacentes de las zapates del -
freno (no ilustradas).

El primer tope de empuje 1 estd formado por dos piezas
8 ¥ 9 scopladas a rosca entre sf, por lo gue se “puede ajustar
le longitud axiel del primer tope de empuje por rotacifn de i
20, la pieza 9 con relacién a la pleze 8 la cusl ostd fija para
no poder girar en la préctica por acoplamiento de su faﬁuravG
con wne de las zapatas del freno, La parte extrema interior -
10 de la pleza 9 tiene una cara extrema interior 1l qﬁe es
perpendicular al eje geométrico de los topes de empuje y se ﬁg
25, brica oon dientes de engranajes periféricos para engranar oo
un engrane (no ilustrado) para efectuar la rotacibén de la pie-
za 9 y ajustar la longitud del primer tope dé enpujoe.

El segundo tope de smpuje 2 est& provisto en su extie-
|mo interior de una ranura transversal 12, cuya base 13 congti-
30. | tuye una caré extrema interior de dicho tope de empuje 1nolinaL
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da del eje geométrico del tope de empuje.
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Un elemento de oufia 14 vé& montado en una barra de @coio-
namiento solidaria 15 obligada hacia fuera por un muelle 16,
La barra 15 y el elemento de cufia 14 atraviesaﬁ;ﬁpa prolonga-
cibn 17 de la caja. Un par de rodillos 18 y 19 se'inéerponen
entre las caras adyacentes del elemento de oufia y las caras
extremgs interiores 11 y 13, respeotivamenté, da los topes
de empuje, funcionagndo el rodille 18 en el canal 12, Los bodi
1l0s estén retenidos en una jaula 20 ciya oabeza agrandada ZL
forua ajuste holgado sobre la barra de accionemiento 15, La |
oabeza agrandada.2l es una caracteristica de nuestra aolioitud}
de patente Bri ténica pendiente ntmero 23.223/74 y evita que
la jaula y los rodillos penetren en el ‘espacio 22 durante el
almgeenamiento y transporte del aocionaﬁoi, por acoplamiento
de la cabeza 21 con el extremo interior del tope de emﬁuja 2
quedando limitado el desplazamiento hacia fuera del tbpe de eﬂ
puje 2 por un tope apropiado (no ilustrado).

La 1lines de mcoibn del elemento de oufia 14, segfm se .
ilustra en la figura 1, se inclina al eje geométrico de los )
topes do empuje y bimecta el éngulo de las caras extremgs inté
riores 11 y 13 de 10s topes de empuje, por 1o que el movimiend
t0 hacia el interior del elemento'dé_cuﬁa empuja a los topes
de empuje hacia fue}a én direcciones bpuestas ¥y en cantidades
igugles, En la figura 2 se veréd que la linea de aceién del
elemento de cufia 14 se inclina también'a un plano B que atra-
viesa el ejé geombétrico del primer tope de empuje 1 Yy e8 per-
pendicular a la cara 5de la brida 5. Cuando el acciohador se
montg aoﬁre una placa de apoyo de un fremno, la ocara 5’quedars
en un plano perpendicular al eje geométrioco del freno, por lo
que el plano B es paralelo aleje geométrioo del frenoy
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La linea de aooibn del elemento de ouﬁa esté inolinadw
~eon relaci&n al pleno B para salvar el ounjunto de eje del
vehiculo 0 el conjunto de la direcéitbh de w treno delantero.;
o  Para algunos vehaiculos, la. 1nclinaoian de-la liﬁea .
5, | de accitn de la oufia con relaoidn a los’ejea geométrioos de-
4105 topes de empuje puede.ser suficiente para salvar el ocng
junto del eje y puede que no sea necesario inclinar tembién |

la 1inea de acoién de la cufia ¢on relacién al plano B.,
, Una parte 23 de la oaja opuesta a la prolongaoién 17 _
-10{, . forma parte integra de la caja distinguiéndose de 1a plaoca dé-.
'cubierta desmontable normal. Los topes de empuje Yy la jaula 1
g6 pueden montar cada uno en la oaja introduciéndose a trsvéd '!
de los extremos exteriores del énima 3 sin- neoesdiadd de agu- '
‘jero central de mcceso en la caja. B X
15 | Teniendo la cara extrema intérior del primer tope de
) empuje perpendicular a su eje geométrico dicha cara 8¢ puede o
meoanizar en ur tomo cuando el tope des. empuje ge corte a pe—
dida, Con las caras en #ngulo, el tope de empuje se tiene que
trasladar & una fresadora para formar la ramps en una operas
20, oifn por separado despubs de haberse cortado la pieza a la
medida y por ssta razén la pleza en to0sco tiens que se iniqia%
mente mds larga. Una cara plana reduce por io'tanto.materiil,
¥ costes de fabricacitn. I

25 | . _Joma4
, \

Desorita-suficientemente la naturaleza del inVento, aal
como la manera de ‘realizarlo en la practioca, debe haoera; '
‘ congtar que las diaposiciones anteriormente indioadaa aon sug
30 ‘ ceptibles de modifioaoiones de detalle en cuanto no alteren - |
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, nios Internacionales en vigor, asiendo lo que conatituye la-
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su prinoipio fundamentals También se hace colifitar que el in-|
vento corrasponde 8 uns aolici'bud de pa‘bente presentada en '
Inglaterra ocon el ntmero 26212/74 de 13 de Junio de: 1.974, :
|giéndose por lo tanto a los beneficios que conceden los donwa- .

esencia del referido invento, y por lo que se solioita Patente":' =
de Invencidén por 20 affios en £gpafia msobres: PERPEGGIONAMIENTOS o
EN ACCIONADORES DE FRENOS DE VEHIGULOS, canotoﬁzénduo por
lo siguiente. :

1.~ Perfeccionamientos en adoionadores de frenos de
veh:(culos del tipo de cufia én donde ‘wm pr:lmer Yy uw aogundo '

por forzamiento de wn elemento de ocufia entra mus caras extre--
mas internas, caracterizados porque la cara extrema interior’ |
del primer tope de empije es perpendiocular ol e;)e de movim:l.en-—
10 del 'tOpe de empuje y la linea de accién del elemento de ou.-
ﬂa, se inclina respecto al plano de la ocara. ) s
© 2, Perfecoionamientos segin la reivindicacién 1,oarsc=|.
terizados porque los ejes de movimiento de los dos tOpea de mn$ T
puje estdan en linea, inolinéndm :I.n oara ex‘t:roma interior d.ol ‘
segundo tope do empuje ocon’ v’ éngulo aprOpiado respecto & 1:

l,:

1inea de aocibn del elemento de oufia.

cdracterizados porque el primer tope de empuje- tiene una PAD=
16 extrema interior sobre la -oual se forma la cara extrema Ere
terior, slendo giratorio la parte extrema :murior on .'La oa:la ‘
alrodedox- del eje de movimiento del primer tope de ampu.;]e.

" 4.~ Perfeccionanientos segin la reivindicacitn 3,carac-

terizados porque la diapOsicién o8 1- neuouna para que la- x'O--

topes de empu;)e gu.iadoa doalizantomonte en e oa;ja, ao diapo-_;f -
nen para aer obligados ] separarae y hacer funcionar el frono »

3o Per.feecionamientos seglin las reivindiaacionaa 1. 6 2, B
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] ,terizados pOrque la parte ex'brema interior del p'bimer tope de
‘empuje se acopla’ a rosca con 6l regto del: pr:l.mer 'tOpe de empu,-
| J¢ que se fija para que no gire otn ‘relacitm & la cajae -7 |

" puede girar en la ca;ja por medio ‘de un engrane.

‘ _":ﬁa va ilevado por wm elementod de aooionamianto aooesiblg en \m )
| lado de la ca.'ia. ¥ porque el otro lado de laoaja ea wa Ptrte o

"»r-:lgr e

-caoiones an'bermg,carao'bexizado:s porque el printer ‘tope de gm..
| puje tiene una forma vir’cualmente oilindrion, foméndo“ en"a:l

':terj.ores de los tOpes de empujesa noo;;lan oon extremos adya- '
| centen a las zapatna de un £reno de tambor con zapa‘taa 1ntem?a
| que tiene wns placa de- apoyo perpandioular al e;je geométrico

; del freno, porqua 1a oaja se mon*ba aobre J.a plaoa de apoyo de

_As'.i._.'

taoibn de su par'be extrene :Lntenor bn 1a caJs eteotue q‘]ua‘bs
de la langitud del primer 't;Ope de ompu;]e. . > ﬂ .
" Ses Perfeooionamien‘bos sesﬁn ia reivindicaoidn 4,oamo- N

' 6.~ Perfeccionanientos segtn 1a reivindioacicn 5, oarao- o

ter:lzadcw porque la parte extrema il.n'berior del pr:!.mer 'I:ope a8’
| empujée se forma con dientes de engranajes periféricoa para qua;,_;;“

(8 Perfecoionamientos aegﬁn oualquiera de laa reivindi- ‘1-; Ny
caoionea anteriores, caraoterizado:; porque el elemento de eu-

solidaria permanentemente. oerrada de ia m:!.ema. T .
8.— Perfeccionamientos segﬁn la reivindieaoidn ‘7. oauo—
ter:l.zados porque la dispOsicibn tiene las oaractaristicas ne- -

' oesarias ‘para que los topea de empuje se separen ouando el al,g ; 

mento de aooionamiento es empu;iado haoia al interior de la oq—i }-7_,

i

9o Perfeooionamientos segfm ou,alqu:l.eta as lau re:l.vindi-{ih_"__

tomo 1l oara extrema interior. . . ,
10.- Parfeooionamientos segﬂn cualquiera de 1as reiﬂ.m- .:;;f
dicaciones anteriorea, caracterizados porgue 103 extremos ex~|

.....
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forma que la linea de accidn del elemento de cufia esté inoliﬁJ- :
da respecto a un:plano que contiene el eje de movimiento dal - '
primer tope de empuja Y que es paralelo al eje geométrioo del
£reno.
e 1l.- Perfeccionamientos segtn la reivindiocacién 1 a 9
" | caracterizados porque ouando el acoiomador se dispone en wn
freno de tambor de zapatas internas la lirea de accién del el
mento de oufia estf iﬁolinada respedto a un plano que oontiendj-
ol eje goométrico de movimiento del primer:tope de empuje que
10. es paralelo &l eje geométrico del freno.

12.~ Perfeoccionaemientos en accionadores de frenos de.
vehiculos, tal y oomo queda sustancialmente desorito en la
pregente Memoria, y en los dibujos adjuntoss .

Esta Memorie oonsta de nueve hojas, escritas a méquiné.

15. por una sola cara. ,
Maaria, 19 JUK 1975

GIRLING LIMITED,* SUBEZ ACEZS Y HODEY
#- pfiomado: L Gasia
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