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Perfeccionamientos en accionadorea &e frenos
/

de vehículos.
* *

^ ^ c ^ ^ . - G i R L i m  UNITED, entidad 'inglesa, residente en Kings 
Road, Tyseley, Birmingham 11, Inglaterra.

La presente invenoidn se refiere, a aoolonadores 
de frenos de vehioulo de la olase conocida oomdnmente 
como aoclcnadores de ouRa.

En diohos aoolonadores, mí primer y un segundo
5. topea de empuje guiados deslizantemente en una caja, se
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diaponen para aer obligados a* separarse y hacer funcionar el 
freno por forzamiento de un elemento de cuña entre sus paras 
extremas intemas.

En dichos aoclonadores, las oaras extremas internas 
de loa topes de empuje están normalmente inclinadas en senti­
dos opuestos a sus direcciones de movimiento, y la linea de 
acción del elemento de cuña bisecta el ángulo entre las oaras, 
inclinadas de los topes de empuje.

Frecuentemente las caras extremas de los topes da e m ­
puje se indinan en ángulos diferentes a las direcciones de

o - o .movimiento de los topea de empuje por ejemplo ?5 y 85 respeto
tivamente. En uh freno de tambor de zapatas intemas; la liné^
de acción del elemento de cuña se dispone frecuentemente inoí. 
nada al eje geométrioo del freno en un plano diámetral del fr̂ t 
no de forma que, al entrar en acoión, el elemento de la ouña 
no tropieoe oon el conjunto de eje del Vehículo. Las oaras ex­
tremas exterior e interior de cada tope de empuje quedan emtm. 
Oes en ángulo oompuesto entre sí, y este ángulo difiere en 
los dos topes de empuje de cada aooionador y, además, para fr̂ t 
nos de mano derecha y de mano izquierda. En este caso es nece­
sario fabricar topes de empuje de ouatro clases.

También surjen oomplioacion.es con los acoionadores 
actuales cuando uno de los topes de empuje es ajustable por 
medios que exigen rotación del tope de empuje. Hasta el momen­
to presente, este inconveniente ha exigido íabrloar el tope 
ajustable en varias piezas de las cuales la pieza interior cat. 
la que se aoopla la ouña no gira, lo oual supone dificultades 
de montaje.

Según el invento, en uns:cionador de freno de vehícu­
lo de la clase expuesta* la cara extrema interior dél primer 
tope de empuje es perpendicular al eje geométrico de movimien-
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to de dicho tope, de empuje, y la linea de acoión del elemento 
de cuña está inclinada al plano de dicha cara. ¡ ,

Loe primeros topes de empuje de loe aocionadorea de 
frenos de mano, derecha y de mano izquierda pueden hacerse 
idénticos y, por lo tanto, se reduce la gama de topes de empu- 
je necesaria. De éste modo se reduce las probabilidades de ma] 
montaje por la utilización de un tope de empuje incorrecto.

Cuando el primer tope de empuje incorpora un ajustador 
la parte del extremo interior del tope de empuje prosista de 
dicha cara extrema interior ae puede hacer giratoria sin afec­
tar a su cooperadCn oon el elemento de ouHa. El primer tope 
de empuje puede comprender entonces un número mínimo da pieza!
que se pueden montar en su sitio ¡sin necesidad de agujero
acceso cubierto en la caja.

Por lo tanto, de preferencia, el elómehto de cuña va 
montado en un elemento de accionamiento qu^ accesible en un 
lado de la caja, y el otro lado de la caja es una parte soli­
daria permanentemente cerrada de la misma. ',

Aúnque las direcciones de movimiento de los dos topes 
de empuje será normalmente coaxial, puede haber un ángulo en­
tre las mismas.

La linea de -'acción del demento de oúHs puede estar 
indinada con el ángulo necesario para que se induzcan movi­
mientos iguales en los topes de empuje; o una puede tener ma­
yor recorrido que la otra, dependiendo del diseho o tipo de
freno.

A continuación se desoribe, a titulo de ejemplo, sola­
mente, un aooíonador de ouRa según el invento, tomando como 
referencia los dibujos adjuntos, en los queí,

La figura 1 es una vista en secoión dé un accionador
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en un plano que contiene los ejes geométricos de los topes 
dé empuje y la ouHa, ilustrándose la chña en su posición exte­
rior; y

La figura 2 es una vista eá alzadó dél aedonadér miran 
do en la direcoión de la flecha A a lo largo.dél eje geométri­
co del primer tope de empuje.

En este aooionador, los topes de empuje generalmente 
cilindricos 1 y 2 mantienen una alinead ón axial y son axial- 
mente deslizantes en un ánima pasante 3 en la oaja 4 destina­
da a sujetarse por una brida 5 a la placa de apoyo de un frene 
de tambor de zapatas internas con la cara plana 5'en contaoto 
con la placa de apoyo.

Los extremos exteriores opuestos de los topes de empuje 
1 y 2 se forman con ranuras respectivas 6,7 para acoplamiento 
con las almas de los extremos adyacentes de las zapatas del 
freno (no ilustradas).

El primer tope de empuje 1 está formado por dos piezas 
8 y 9 acopladas a rosca entre si, por lo que se ¡puede ajusta! 
la longitud axial del primer tope de empuje por rotación de 
la pieza 9 con relación a la plaza 8 la cual está fija para 
no poder girar en la práctica por acoplamiento de su ranura 6 
con una de las zapatas del freno. La parte extrema interior - 
10 de la pieza 9 tiene una cara extrema interior 11 que es 
perpendicular al eje geométrioo de los topes de empuje y se ig 
brlca can dientes de engranajes periféricos para engranar oon 
un engrane (no ilustrado) para efectuar la rotaoión de la pie­
za 9 y ajustar la longitud del primer tope de empuje.

El segundo tope de empuje 2 está provisto en su extre­
mo interior de una ranura transversal 12, cuya base 13 consti­
tuye una cara extrema interior de dicho tope de empuje indina)-



Ida del eje geométrico del tope de empuje.
Mi elemento de cuRa 14 vá montado en una barra de aooio- 

[namiento solidaria 15 obligada hacia fuera por un muelle 16.
La barra 15 y el elemento de cuña 14 atraviesan, una prolonga­
ción 17 de la caja. Mi par de rodillos 18 y 19 ae interponen 
entre las caraa adyaoentes del elemento de ouHa y las oaraa 
extremas interiores 11 y 13, respectivamente, de los topes 
de empuje, funcionando el rodillo 18 en el canal 12. Los Codi­
llos están retenidos en una jaula 20 cuya oabeza agrandada 21 
forma ajuste holgado sobre la barra de accionamiento 15. La 
cabeza agrandada 21 es una característica de nuestra solicitud 
de patente Británica pendiente número 23.223/74 y evita que 
la jaula y los rodillos penetren en el espacio 22 durante el 
almacenamiento y transporte del aocionador, por acoplamiento 
de la oabeza 21 oon el extremo interior del tope de empuje 2 
quedando limitado el desplazamiento hacia fuera del tope de eá 
puje 2 por un tope apropiado (no ilustrado).

La linea de aooión del elemento de cuña 14, según sé 
ilustra en la figura 1, se inclina al eje geométrioo de los 
topes de empuje y biseota el ángulo de las caras extremas intá 
rlores 11 y 13 de lós topes de empujé, por lo que el movimienr- 
to hacia el interior del elemento de cuña empuja a los topes 
de empuje hacia fuera en direcciones opuestas y en cantidades 
Iguales. En la figura 2 se verá que la linea de aooión del 
elemento de cuña 14 se inclina también a un plano B que atra­
viesa el eje geométrico del primer tope de empuje 1 y es per­
pendicular a la cara 5'de la brida 5. Cuando el accionador se 
monta sobre una placa de apoyo de un freno, la oara 5'quedará 
en un plano perpendicular al eje geométrioo del freno, por lo 
que el plano B es paralelo aleje geométrioo del freno?
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La línea de acción del elemento de ouHa está inclinada 
con relación al plano B para salvar el conjunto,de eje del 
vehículo o el conjunto de lá direoóión de un freno delantero.

Para algunos véhículos, la indinaoión de la línea 
de acción de la ouHa con relación a los ejes geométricos de 
los topes de empuje puede ser suficiente para salvar el ocn- 
junto del eje y puede que no sea necesario inoliñar también 
la línea de acción de la cuña con relación al plano B.

llia parte 23 de la oaja opuesta a la prolongación 17 
forma parte integra de la caja distinguiéndose de la placa de 
cubierta desmontable normal. Los topes de empuje y la jáulat 
se pueden montar cada uno en la caja introduciéndose a través 
de loe extremos exteriores del ánima 3 sin neoésdiadd de agu­
jero central de aoceso en la caja. ' ' '

Teniendo la cara extrema interior del primer tope de, 
empuje perpendicular a su eje geométrico dicha cara se puede 
mecanizar en un tomo cuando el tope de empuje se corte a pen­
dida. Con las caras en ángulo, el tope de empuje se tiene que 
trasladar a una fresadora para formar la rampa en una operad 
oión por separado después de haberse cortado la pieza a la 
medida y por sata razón la pieza en tosco tiene que se inicia}! 
mente más larga. Cha cara plana reduce por lo tanto material 
y costes de fabricación.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi 
como la manera de realizarlo en la practica, debe haoersa 
oonstar que las disposiciones anteriormente indioádas son sus 
ceptiblea de modificaciones de detalle en cuanto no alteran



[su prinoipio fundamental* También se hace conatar que el in­
tento corresponde a una a olicitud de patente presentada en 
¡Inglaterra oon el número 26212/74 de 13 de junio de 1*974,acor- 
[giéndose por lo tanto a loa benefioios que conoeden loa donVe- 
nioa Intemacionalea en vigor, siendo lo que constituye la 
esenoia del referido invento, y por lo que ae solioita Patente 
¡de Invenolón por 20 años en ^spaHa aobre: PERPECCIONAMIENTOS. 
¡EN A C d  ORADORES DE ^RENOS DE VEHICULOS, caracterizándose por 
¡lo siguiente:

1.- Perfeccionamientos en aócionadorea de frenos de 
Ivehículos del tipo de cuña 6n donde un primer y un segundo 
topes de empuje guiados deslizantemente en una caja, se dispo­
nen para ser obligados a separarse y hacer funcionar el freno 
por forzamiento de un elemento de cuña entre aua caras extre­
mas internas, caracterizados porque la cara extrema interior 
¡del primer tope de empáje es perpendicular al eje de movimien­
to del tope de empuje y la linea de acciún del elemento de ou- 
¡Ha, se inclina respecto al plano de la cara.

2.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1,carac­
terizados porque los ejes de movimiento de los dos topea de eg 
puje están en linea, inclinándose la cara extrema interior del 
segundo tope de empuje oon un ángulo apropiado raspeóte a la 
linea de acción del elemento de cuña.

3. - Perfeccionamientos según las reivindicadonea 1 6 2, 
caracterizados porque el primer tope de empuje tiene una para­
ta extrema interior sobre la cual se forma la oara extrema in­
terior, siendo giratorio la parte extrema interior en la caja 
alrededor del eje de movimiento del primer tope de empuje*

4. - Perfeccionamientos según la reivindicad6n 3, carac­
terizados porque la disposición es la necesaria para que la xg



taolón de su parte extrema interior én la oajé efectúe ajuste, 
de la longitud del primer tope de empuje.

5.- Perfeccionamientos sagAn ia reivindioéoi'ón 4 y carac­
terizados porque la parte extrema interior del ptimer tópe de . 
empuje se acopla a rosca con el resto del primer tope de émpUf 
je que se fija para que no gire cün relación a la Caja.

6.- Perfeccionamientos según la reivindicación 5,carac­
terizados porque la parte extrema interior del primer tope de 
empuje sé forma con dientes de engranajes periféricos para ép-* 
pueda girar en la caja por medio de un engrane.

7.- Perfeccionamientos según oualquiera dé las reivindi­
caciones anteriores, caracterizados porque el elemento dé óij- 
áa va llevado por un elementó de accionamiento aooesible ^  w , - 
lado de la caja, y porque el otro lado de lacaja es una parte 
solidaria permanentemente oerrada dé ía ¿dama. , ,

8.- Perfeccionamientos según la reivindicación ̂ ^carac­
terizados porque la disposición tiene las características nê - 
oesarias para que los topea de empuje se separen ouando el elj¡ 
mentó de accionamiento es empujado hacia él interior de la ĉ - . 
ja. * , *. * , . \

9. - Perfeccionamientos según cualquiera dé las reivihdi 
caoiones anteriores, caracterizados porque él primñr tope de ém.' 
puje tiene una forma virtuaímenté cilindrica^ formándose en 
t o m o  la oará extrema interior.

10. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivin­
dicaciones anteriores, caracterizados porque los extremos ex¡- 
teriores de los topes de empuje sé aooplan con extremos adya­
centes a las zapatas de un freno de tambor con zapatas internas 
que tiene una placa de apoyo perpendicular.al eje geométrloo 
del freno, porque la caja sé monta sobre ía plaoa de apoyo de
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forma que la linea de acolón del elemento de cuHa eaté indina­
da respecto a un plano que contiene el eje de movimiento del 
primer tope de empuje y que ea paralelo al eje geométrico del 
freno.

11. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1 a 9 
caracterizados porque ouando el aooionador ae diapone en un 
freno de tambor de zapatea internas ía líhea de aooión del ele­
mento de cúRa está indinada respecto a un plano que contiene 
el eje geométrico de movimiento del primer tope de empuje que 
ea paralelo al eje geométrico del freno.

12. - Perfeccionamientos en acoionadorea de frenos dé 
vehículos, tal y como queda suatanclalmente descrito en la 
presente Memoria, y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria oanata de nueve hojas, escritas a máquina 
por una sola cara.Mana, ! 3 *. SB
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