
MEMORIA DESCRIPTIVA
Correspondiente a la  so lic itu d  de re g is tro  de una Paten­
te  de Invención que por veinte años se reiv indica para -  
España a favor 41 Don Ernesto MARTIN DIESTE de nacionali 
dad española, domiciliado en Zaragoza, oalle de Josó Pe-
l l i c e r ,  número 44, 7C iz q u ie rd a ,----------------------

p o r
"CIRCUITO DE SUMINISTRO-RETORNO CON CIRCULACION ININTE­
RRUMPIDA PARA CONDUCCION DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS A QUE­

MADORES"

La invención, conforme queda anticipado en e l  enun­
ciado, se re fie re  a una nueva idea constructiva, totalmen 
te  o rig in a l, aplioada a un sistema de sum inistro, con la  
finalidad  anteriormente indicada, basado en la  previsión 
de un oonduoto de carburante en o irouito  ininterrumpido -



(sum inistro-retorno), según e l  cual e l  depósito general -  
aprovisiona de combustible a l  c irc u ito , retornando e l  so­
brante de nuevo a aquel.

Así pues, se t r a ta  de una linea de suministro ge­
nera l en la  que ex isten diversas ramificaciones que a l i ­
mentan, de forma independiente, a oada uno de los quema­
dores. De este modo, e l  c ircu ito  en ouestión conduce e l  cóm 
bustib le  en forma continua, independiente y por igual a ca­
da uno de los quemadores con e l grado de temperatura y __
flu idez óptimos merced a un sistema de válvulas en "T" in­
tercaladas en e l mismo.

Como es sabido, los sistemas actuales u tilizado s en 
la  conducción de combustibles de cualquier naturaleza des­
tinados a arder en quemadores me solados con a ire ,  son del 
tip o  denominado "sin  retorno". El depósito general suminis 
t ra  combustible precalentado por lo general merced a -  
U tilizac ión  de un calderín u otro sistema sim ilar in terca  
lado en la  conducción, por medio de un conducto cerrado -  
en uno dé sus extremos, del que parten los suministros se 
cundarios que alimentan a cada quemador en forma de rami­
ficaciones del primarlo o general.

Cada suministro secundario normalmente se encuentra 
provisto de una válvula de regulación de paso de combusti­
ble situada por lo general en la  entrada del quemador. De- 
este modo, s i  se cierran las  válvulas de los quemadores, 
e l  combustible deja de c ircu la r experimentando un en fria ­
miento que hace preciso posteriormente recuperar e l  calor 
perdido cuando se vuelven a a b r ir  las  válvulas de los que 
madores‘para dar a l  combustible e l  grado de temperatura -  
necesario a f in  de alcanzar la  flu idez óptima para se r -

-  2 -



-  3 -

40

45

50

55

60

65

quemado adecuadamente. De igual forma, s i  se c ierra  uno de 
los quemadores, ocurre lo  mismo aunque únicamente en la  ra  
ma de alimentaciílta. a dicho quemador cerrado, sucediendo -  
que e l combustible contenido en su ram ificación enfriada -  
no quema convenientemente hasta ser reanudada la  llegada -  
de combustible precalentado por e l  citado calderín .

El sistema de c ircu ito  de sum inistro-retorno con -  
circulación ininterrumpida que constituye e l objeto de la 
presente invención, ofrece la  importante ventaja de hacer 
posible conseguir mantener una temperatura óptima en e l  -  
sistema de conducción, lográndose-de este  modo un sumini3 
tro  permanente de combustible precalentado con la tempera 
tu ra  adecuada a l  mejor quemado en cada uno de los quemado 
re s . De esta  forma, a l  obtener una afluencia de combusti­
ble constante con la  temperatura neoesaria, se consigue -  
una mejor pulverización de partícu las  de combustible en e l 
quemador lo  que redunda en un mejor funcionamiento de áste 
y, lo que es más importante, un rendimiento considerable­
mente mayor.

' Por otra parte, e l sistema reivindicado representa 
un aprovechamiento in teg ra l de la  enorgia u tilizad a  en e l 
precalentamiento del combustible, obteniéndose con e llo  -  
e l mantenimiento en mejores condiciones de la  temperatura 
de la  masa general de combustible contenida en e l  depósi­
to p rinc ipa l, determinando una mejor circulación en el -  
c ircu ito  debido a la  mayor flu idez en v irtud  del aprove­
chamiento de energia acabado de mencionar.

Para mayor claridad y f a c i l i t a r  la  comprensión de 
es ta  memoria, se acompaña la  misma a t í tu lo  complementa­
r lo  de una hoja de planos en la  que se ilu stra  uno de los



'posibles casos de realización  en la  práctica del objeto 
reiv indicado, e l cual deberá ser interpretado en conse­
cuencia como ejemplo, con e l  carácter de mera enuncia—  
ción y s in  lim itación en cuanto a la  posibilidad de varia
oión en cuanto a la  posibilidad de variación que sus de­
ta l le s  de anturaleza accesoria podrán re v e s tir  en cada -  
caso de aplicación concreta.

Haciendo referencia  a la  numeración con que se -  
id en tifican  las partes y elementos componentes de dicho 
objeto, seguidamente serán expuestas las c a rac te rís tic a s  
constructivas del mismo en arden a los siguientes dise­
ños:
Figura 1. -  Vista la te ra l  del sistema montado en un chasis 
transportable como ejemplo de ejecuoión, por lo  que apare 
ce este último dibujado en linea de trazo discontinuo. 
Figura 2. -  V ista en de ta lle  del acoplamiento de la  conduc 
ción a los quemadores.
Figura 3. -  Vista en planta del sistema.
Figura 4 .-  Esquema del c ircu ito  propiamente dicho.

En dichos planos, e l código id en tif ic a to rio  u t i l i  
zado comprende los siguientes elementos o partes integran­
te s  del c ircu ito  reivindicado:
1 -  válvula de entrada de líquido a presión procedente de

la  bomba.
2 -  f i l t r o
3 -  calderín
4 -  válvula
5 -  válvula
6 -  tubería
7 -  pieza tubular en forma de '.'T» de derivación a la s  d i-
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-5 -, versaB u tilizac io n es .
8 -  válvula de dichas piezas tubulares en MTn.
9 -  estrangulamiento.

10 -  válvula de retom o.
De acuerdo con los conceptos identificados con las  -  

cotas acabadas de re lacionar, se observará en los diseños 
anexos que e l o ircu lto  se encuentra básicamente integrado 
par una tubería general -6 - , yendo acoplado uno de sus ex 
tremos a la  salida del calderín -3 -  p u ris ta  de válvula -5 - , 
mientras que e l  extremo opuesto de la tubería -6 -  termina 
en la  válvula de retorno -10-.
i Dicha tubería general lleva a su vez intercalada -  
una serie  de piezas tubulares -7 - en número y d is tancia  -  
naturalmente variab les, cuyas piezas determinan 2a d eri­
vación independiente del f lu jo  de combustible hacia cada 
uno de los suministros de los quemadores.

Estas piea$.s -7 - están provistas de correspondien­
te s  válvulas -8 - con las  que puede graduarse a voluntad 
e l  paso de combustible a cada quemador a f in  de obtener -  
e l  suministro uniforme en todos e l lo s , puesto que s i  se -  
disponen las primeras válvulas más oerradas (considerado 
e l  sentido de circulación del combustible a través de la  
tubería general) y se abren progresivamente las  siguien­
te s ,  se logra dar eq u ilib rio  oon el suministro de a ire  pa 
ra conseguir uniformidad en la  llama de cada quemador, fa
voreciendo este efecto la  incorporación del estrangula----
miento -9 - situado en la  zona term inal de la  tubería -6 - , 
entre e l último suministro a quemador y la  válvula de re­
tomo —10—.

Así pues, e l  o ircu lto  tiene su comienzo en la  válvu
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la  dé suministro -1 - del depósito de almaoenamiento de com 
bustib le  dibujado en linea  de trazo discontinuo a l  igual -  
que e l  bastidor de transporte cuando se tra ta  de una inata 
lación móvil ya que dichos elementos quedan exiuidos de la 
presente reivindicación.

El c ircu ito  se hace pasar por un f i l t r o  -2 - y por -  
un calderín  u otro sistema -3 - de precalentamiento, estan­
do reguladas la  entrada y salida del oombustible en e l  cal 
derín  por correspondientes válvulas de entrada -4 - y de sa 
lid a  -5 - .

Según lo acabado de exponer, e l oombustible parte -  
del depósito nodriza impulsado por un medio cualquiera t a l  
oomo una bomba por ejemplo, y penetra a través de la válvu 
la  de suministro en la  conducoióu general de constante re ­
ferencia  con una determinada presión, A continuación, se -  
hace pasar por un f i l t r o  para elim inar partícu las en sus­
pensión que pudieran ser motivo de obBtruoción en alguna -  
parte del quemador o impedimentar la  buena circulación del 
combustible por e l c ircu ito . De dicho f i l t r o  se hace pasar 
e l  combustible a l ca lderín  de pre calentamiento, a cuya en­
trada ha sido arb itrad a  una válvula de regulación lo  mismo 
que a su sa lid a .

Del calderín de precalentamiento oontinúa e l  combus 
t ib ie  a través de la tubería general -6 - te s ta  tem in a r en 
la  válvula de retorno a l  depósito. A lo largo del re c o rr i­
do del combustible a través de la  citada tubería , ha sido 
arb itrado  un número variable de válvulas en “l"  -7 - a la  -
«3 fa ltu ra  de cada quemador, con cuya previsión se consigue -  
dar paso de entrada a l  combustible requerido por cada que­
mador y a l  mismo tiempo, no interrumpir la  continuidad de
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la  circulación del combustible a lo largo del c ircu ito  de 
sum inistro-retorno, cualquiera que sea la  posición en que 
hayan sido oolocadas una, cualquiera o todas las  válvulas 
citadas.

Finalmente, la  presencia del estrangulamiento -9 - 
incorporado entre la  últim a de las válvulas en "I" y la  -  
de retorno del depósito tiene por misión p o s ib il i ta r  -una -  
nivelación de presión entre e l  oomienzo y este punto de la 
conducción general, resultando de esba forma e l aprovisio­
namiento uniforme del combustible a oatla quemador.

En consecuencia, la  circulación de combustible por 
e l  c ircu ito  reivindicado tiene lugar de manera ininterrum­
pida, recibiendo a la  vez cada quemador e l  combustible ne­
cesario mediante la  regulación de las repetidas válvulas en 
"Tnf consiguiéndose a l  propio tiompo e l mantenimiento de -  
una temperatura en la tubería que ev ita  pérdidas de calo­
r ía s  en e l  combustible y con e llo  un mayor rendimiento del 
sistema conforme ha sido anticipado anteriormente.

De lo  acabado de exponer se deduoirán las siguien tes 
ventajas: Obtención de una ciroulaoión de oombustible cons­
ta n te , aun a pesar de e s ta r oerradna todas las  válvulas. Es 
tablecim iento de un solo c ircu ito  de sum inistro-retorno a l  
depósito general. Mantenimiento de la  temperatura óptima -  
en e l combustible y con e llo  mejorar notablemente e l  coefj^
oiente de flu idez a su llegada a l quemador. Mantenimiento -  
en forma constante de la temperatura en la tubería del c ir­
cuito . Par últim o, e l  estrangulamiento previsto determina -  
una presión prácticamente constante en e l  c ircu ito  y con -  
e l lo , e l  suministro prácticamente igual a cada quemador. -

Una vez descrito  y representado e l  objeto de la  pre_
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sente Patente de Invención con amplitud suficiente para per 
m itir  su puesta en p rác tica , se declara como nuevo en e l -  
mercádo español haciéndose la  salvedad de que los d e ta lle s  
accidentales de forma, tamaño y m ateriales u tilizado s en su 
construcción, podrán ser objeto de a lte rac ió n  sin  que t a l  -  
modificación desvirtúe la  esencialidad que queda resumida -  
en la  siguiente;

N O T A
EN RESUMEN: La presente Patente de Invención que por 

veinte años se s o l ic i ta  para España, ha de recaer sobre las  
siguientes reivindicaciones;
18.-"CIRCUITO DE SUMINISTRO-RETORNO CON CIRCULACION ININTE­
RRUMPIDA PARA CONDUCCION DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS A QUEMALO 
RES", caracterizado esencialmente por la previsión de un -  
oonducto en c ircu ito  ininterrumpido, sogún e l cual e l  depó­
s ito  nodriza aprovisiona de combustible precalentado, a tra  
ves de una tubería general y en forma continua, a un número 
indeterminado de quemadores intercalados en dicha tubería -  
merced a unas derivaciones de forma do "T" dotadas de vál­
vulas de paso, con e l  grado de temperatura y coeficiente de 
flu idez óptimos para obtener una mejor pulverización de las  
p a rtícu las  de combustible y un mayor rendimiento de los que 
madores; con la  particu laridad  de quedar determinado un re ­
torno constante del sobrante a l  mencionado depósito s in  per 
didas de ca la rías  en e l combustible, aun a pesar de encon­
tra rse  cerradas una, algunas o todas lagj válvulas de paso -  
pertenecientes a las  oitadas derivaciones de suministros a 
quemadores.
28 .- "CIRCUITO DE SUMINISTRO-RETORNO CON CIRCULACION ININTE­
RRUMPIDA PARA CONDUCCION DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS A QUEMALO-
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RES", según la  reivindicación a n te r io r , caracterizado por 
comprender una tubería general con uno de sus extremos acó 
piado a la  salida del calderín de precalentamiento y su ex 
tremo opuesto a una válvula de retorno a l  depósito nodriza; 
yendo intercalados, en número y distanoias variab les, un nú 
mero igualmente variable de derivaoionea de suministro a -  
cada quemador constituidas por unas piezas tubulares en -  
forma de "1" provistas de correspondientes válvulas regula 
doras del paso de combustible, las  cuales, en unión de un 
estrangulamiento arb itrado en e l tramo f in a l  de la  citada 
tubería general, determinan la  uniformidad de aprovisiona­
miento de combustible a cada quemador.
38 .- Por últim o, se reiv indica como objeto sobre e l  que ha 
de recaer la  protección defe, presente Patente de Invención -  
que por veinte años se s o lic ita  para España.

p o r
"CIRCUITO DE SUMINISTRO-RETORNO CON CIRCULACION ININTERRUM­
PIDA PARA CONDUCCION DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS A QUEMADORES" 

Todo conforme queda expresado en la  presente memoria 
descrip tiva que consta de nueve fo lio s  mecanografiados por 
una sola cara y una hoja de planos que se acompaña.
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