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Este invento se refiere a un embrague li­
mitador del par de torsión, del tipo que comprende un 
primer miembro y un segundos miembro, opuestos entre 
sí, montados para movimiento rotatorio y axial relati 

5 vo, un tercer miembro colocado entre dichos nrimer y
segundo miembros y montado oara movimiento rotatorio 
con respecto a los mismos y nara movimiento axial con 
relación a por lo menos uno de dichos nrimer y segundo 
miembros, estando nrovisto el tercer miembro con una 

10 abertura receptora de elemento de transmisión de par
de torsión, estando colocado un elemento rodante de 
transmisión de par de torsión en la abertura en el 
tercer miembro, comprendiendo el primer miembro un 
miembro propulsado y estando provisto con un tope de 

10 transmisión de par de torsión para aplicación con trans
misión de par de torsión con dicho elemento de trans­
misión de par de torsión, comprendiendo otro de di­
chos miembros un miembro propulsor y estando provisto 
con un tope de transmisión de par de torsión para apli 

20 cación de transmisión de par de torsión con dicho ele­
mento de transmisión de par de torsión, medios de car­
ga elásticos para empujar elásticamente al primero y al 
segundo miembro uno hacia otro y siendo tal la disposi­
ción que cuando el embrague está transmitiendo par de
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torsión, el elemento de transmisión de par de torsión 
está aplicado con nn tope de miembro propulsor y con 
un tope de miembro propulsado para evitar de este mo­
do una rotación relativa entre los miembros propulsor 
y propulsado, y de manera tal que, al superar el par 
de torsión que ha de ser transmitido un valor previa­
mente determinado, el elemento de transmisión de par 
de torsión se desprende del tope de al menos un miem­
bro entre el miembro propulsor y el miembro propulsa­
do, para permitir una rotación de los miembros uno con 
relación al otro, bicho embrague limitador del par de 
torsión será denominado en lo qi’.e sigue como "del tipo 
descrito".

Un embrame limitador del par de torsión 
del tipo descrito puede ser construido de manera que di 
cbo primer miembro comprenda el miembro propulsado y 
dicho segundo miembro comprenda el miembro propulsor.
En este caso el tercer miembro comprende sólo un miembro 
de guía de elemento de transmisión de par de torsión y 
por sí mismo no transmite ningún par de torsión.

Alternativamente, un embrague de sobrecar 
ga del tipo descrito puede ser construido de manera que 
dicho primer miembro comprenda el miembro propulsado y 
dicho tercer miembro comprenda el miembro propulsor. En 
este caso el tercer miembro actúa tanto como un miembro



de guía de elemento transmisor de par de torsión co­
mo también en calidad del miembro propulsor, sirvien 
do la abertura en el tercer miembro tanto en calidad 
de medios de guía como en calidad de tope de trans- 

5 misión de par de torsión.
Cuando un embrague del tipo descrito es 

sometido a un par de torsión superior al valor previa, 
mente determinado durante un largo período de tiempo 
se deteriora el rendimiento del embrague debido a las 

10 repetidas aplicaciones y desprendimientos de los ele­
mentos de transmisión de par de torsión con los to­
pes.

Sn las memorias de patente de los Esta 
dos Unidos mimeros 5.7??.544 y 5.774.758 se han propues 

15 to embragues limitadores del par de torsión del tipo
descrito provistos con conjuntos de chavetas distancia- 
doras dispuestos para ser susceptibles de ser movidos 
desde una posición inoperante, ocupada durante una trans 
misión normal de par de torsión por parte del embrague, 

20 a una posición operante, ocupada cuando el embrague es­
tá desembragar-o, en que las chavetas están colocadas en 
tre los miembros de embrague para mantener distanciados 
entre sí a los miembros del embrague, los elementos de 
transmisión de par de torsión están alojados en unos me- 

25 dios de alojamiento en uno de los miembros y están pre-
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vistos miembros de resorte para empujar de manera con­
tinua a los elementos de transmisión de par de torsión 
fuera de los medios de alojamiento contra el otro miem 
bro del embrague para aplicación con topes de transmi- 

5 sión de par de torsión situados sobre él con el fin
de permitir el reajuste del limitador del par de tor­
sión al efectuarse rotación relativa de los elementos 
del embrague en la dirección inversa.

En la práctica, después de que un embra- 
10 gue limitador del par de torsión del tipo descrito se

ha desembragado ocurre con frecuencia que el miembro pro 
pulsor continúa girando durante un considerable período 
de tiempo. Así, en el caso de los embragues descritos en 
dichas memorias de patente de los Estados Unidos, al con 

15 tinuarse dicha rotación relativa entre los miembros de
embrague a causa del empuje continuo por resorte que lie 
va imperativamente a los elementos de transmisión de par 
de torsión fuera de sus medios de alojamiento en contra 
del otro miembro de embrague, los elementos de transmi- 

20 sión de par de torsión entran en impacto dentro, y fuera, 
de los topes de transmisión de par de torsión del otro 
miembro cada vez que dicho tope pasa por cada elemento 
de transmisión de par de torsión. Esto conduce a consi­
derable desgaste de los elementos de transmisión de par 

25 de torsión, del miembro de guía y de los topes, y puede
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conducir a su eventual desintegración. Además de ello, 
el embrague puede embragarse de nuevo conduciendo a 
deterioro del anarato al que se oretende oroteger con 
el embrague.

5 Correspondientemente un objeto del pre­
sente invento es crear un embrague limitador del par 
de torsión del tipo descrito en que se eviten las des 
ventajas antes mencionadas.

De acuerdo con un aspecto del presente 
LO invento se crea un embrague del tipo descrito que in­

cluye un elemento distanciador alojado en un orificio 
en el tercer miembro y colocado entre una primera pis­
ta situada axialmente con relación a uno de los miem­
bros y una segunda pista situada axialmente con rela- 

15 ción a otro de los miembros, unos medios de alojamien­
to de elemento distanciador dispuestos sobre al menos 
una de las pistas y con dimensiones tales que mantie­
nen al elemento distanciador fuera de contacto de pre­
sión con las pistas durante la transmisión de par de 

20 torsión para asegurar que el elemento de transmisión
de par de torsión sea mantenido en contacto de presión 
con los miembros propulsado y segundo y unos medios de 
alojamiento de elemento de transmisión de par de torsión 
dispuestos sobre uno de dichos miembros propulsado y se- 

25 gundo, con lo cual al desprender el elemento de transmi-
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f*
sion de par de torsión con respecto al tone de trans­
misión de par de torsión en el miembro oropulsado el 
tercer miembro es hecho girar con relación al miembro 
propulsado y por lo tanto provoca movimiento circunfe- 

5 rencial del elemento distanciador fuera de los medios
de alojamiento de elemento distanciador y para hacer 
que subsiguientemente el elemento de transmisión de par 
de torsión sea aplicado y mantenido dentro de los medios 
de alojamiento de elemento de transmisión de par de tor- 

10 sión con los miembros propulsado y segundo distanciados 
entre sí por los elementos distanciadores, siendo los me 
dios de alojamiento de elemento de transmisión de par de 
torsión de dimensiones tales que el elemento de transmi­
sión de par de torsión es mantenido fuera de aplicación 

15 de presión con los miembros propulsado y segundo, y se 
permite rotación relativa entre los miembros propulsa­
do y segundo cuando el elemento de transmisión de par de 
torsión es aplicado en los medios de alojamiento de ele­
mento de transmisión de par de torsión, y en que durante 

PO una sobrecarga el elemento de transmisión de par de tor­
sión no es emnujado de modo continuo fuera de los medios 
de alojamiento de elemento de transmisión de oar de tor­
sión.

Además de los problemas antes descritos que 
?5 ' aparecen al continuar la rotación relativa entre los miem

23- 6-75 -  7 -



n

bros de embrague, los embragues que se describen en las 
referidas memorias de cátente de los Estados Unidos son 
relativamente difíciles de reajustar debido a que el par 
de torsión que se requiere aplicar a los miembros de em- 

’ brague durante el reajuste con el fin de separar entre
sí a los miembros de embrague, contra empuje de resor­
te, y para superar la fricción entre las bolas y un miem 
bro de embrague, que deslizan relativamente entre si.

lor lo tanto, otro objeto d.el nresente in—
0 vento es crear un embrague limitador del oar de torsión 

del tipo descrito que pueda ser reajustado con relativa 
facilidad.

De acuerdo con otro aspecto del invento se 
crea un embrague limitador del nar de torsión del tipo 

L5 descrito que incluye un elemento distanciador alojado
en un orificio en el tercer miembro y colocado entre una 
primera pista situada axialmente con relación a uno de 
los miembros y una segunda pista situada axialmente con 
relación a otro de los miembros, unos medios de aloja­

do miento de elemento distanciador dispuestos sobre al menos 
una de las pistas y con dimensiones tales que mantienen 
al elemento distanciador fuera de contacto de presión con 
las pistas durante la transmisión de par de torsión de ma 
ñera que se asegura que el elemento de transmisión de par 

25 de torsión sea mantenido en contacto de presión con los
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miembros propulsado y segundo, y unos medios de aloja­
miento de elemento de transmisión de nar de torsión 
dispuestos sobre uno de dichos miembros propulsado y 
segundo, con lo cual al desprender el elemento de trans 

5 misión de par de torsión con respecto al tope de trans­
misión del par de torsión en el miembro propulsado el ter 
cer miembro es hecho girar con relación al miembro pro­
pulsado y por lo tanto provoca movimiento circunferen­
cial del elemento distanciador fuera de los medios de 

10 alojamiento de elemento distanciador, y se hace subsiguien 
teniente que el elemento de transmisión de nar de torsión 
sea aplicado y mantenido dentro de los medios de aloja­
miento de elemento de transmisión de par de torsión con 
los miembros propulsados y segundo distanciados entre sí 

15 por los elementos distanciadores, siendo los medios de alo 
jamiento de elemento de transmisión de par de torsión de 
dimensiones tales que el elemento de transmisión de par 
de torsión es mantenido fuera de aplicación de presión con 
los miembros propulsado y segundo, y se permite rotación 

PO relativa entre los miembros propulsor y propulsado cuando 
el elemento de transmisión de nar de torsión es aplicado 
en los medios de alojamiento de elemento de transmisión 
de nar de torsión, r en que el elemento distanciador es­
té en aplicación de rodadura con al menos una de las pis

?5 tas.
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El invento será descrito ahora con mayor 
detalle a título de e.iemplo con referencia a los di­
bujos anejos, en los cuales:

La figura la es una vista en planta frag­
mentaria esquemática de un embrague limitador del par 
de torsión que lleva a realización el invento, y mués 
tra las partes en relación de transmisión de nar de tor 
sión,

La figura Ib es una vista en planta similar 
del embrague limitador del par de torsión de la figura 
1 pero que muestra las partes después de desprendimien­
to o desembrague,

La fivura ? es una vista en sección trans­
versal esquemática sobre la línea ?-? de la figura la,

La figura 5 es una vista en sección trans­
versal esquemática sobre la línea 5-5 de la figura Ib,

La fivura 4 es una vista en planta de un raiem 
bro de embrague propulsado del embrague de la figura 1 ,

La figura 4a es una sección longitudinsl desa 
rrollada sobre la línea 4a~áa de la figura 4,

La figura 5 es una sección sobre la línea 5-5 
de la figura ¿i,

La figura 6 es una vista en planta de un miem 
bro de embrague propulsor del embrague de la figura la,

La fivura 7 es una sección sobre la línea 7-7
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Se la figura 6 ,
La fipura 8 es una vista en planta del raiem 

bro de guía de bola del embrame de la fimra 1 ,
La firnra 9 es una sección sobre la línea 

9-9 de la figura 8 ,
La figura 10 es una vista en planta de un 

miembro de guía de bola de otra forma de realización del 
invento,

La figura 11 es una vista en sección esquemá 
tica a través de otro embrague limitador del par de tor­
sión que lleva a realización el invento, con partes omi­
tidas por razones de claridad, mostrando la mitad izquier 
da las partes en relación de transmisión de nar de tor­
sión y mostrando la mitad derecha las partes después de 
desembrague,

La .finura 12 es una vista en sección trans­
versal fragmentaria a través de parte de otra forma de rea 
lización del invento,

La figura 13 es una vista en planta de uno de 
los miembros de embrague del embrague de la figura 1 2,

La figura 14 es una sección sobre la linea
14-ld de la figura 13,

La figura 15 es una vista en planta del otro 
miembro de embrague del embrague de la figura 1 2,

La figura 16 es una sección -sobre la línea
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16-16 de la figura 1 5,
La figura 17 es una vista en planta de un 

miembro de pista del embrague de la figura 1 2,
La figura 18 es una sección sobre la línea 

5 13-18 de la figura 17,
La figura 19 es una sección sobre la línea 

19-19 de la figura 20 tomada a través de otra forma de 
realización del invento,

La figura 20 es una sección sobre la línea 
10 20-20 de la figura 19,

La figura 21 es una vista en sección trans 
versal en su mitad, esquemática, a través de otra for­
ma de realización del invento tomada sobre una línea 
similar a la de la figura 2 y que muestra las partes en 

15 relación de transmisión de par de torsión, y
La figura 22 es una vista en sección trans 

versal en su mitad, similar a la de la figura -1 pero 
tomada sobre una sección similar a la de la figura 6 

y que muestra las partes desnués de desembrague.
20 .Refiriéndose a las figuras 1 a 9 d.e los

dibujos, se ilustra un embrague limitador del par de tor 
sión que comprende miembros de transmisión de propulsión 
10 y 1 7. En este ejemplo el miembro 10 sera descrito como 
un miembro propulsor y el miembro 17 como un miembro pro—
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pulsado, pero deberá entenderse que, si se desea, el 
miembro 17 puede ser el miembro propulsor y el miem­
bro 10 sería entonces un miembro propulsado, la posi 
bilidad de intercambio de estos términos deberá ser 

5 apreciada a lo largo de toda esta memoria descriptiva
y de las reivindicaciones.

El miembro propulsor 10 comprende en es­
te eqemnlo una polea de correa adaptada para ser propul 
sada mediante una propulsión por correa a partir de un 

10 motor primario, no mostrado, de una manera convencional.
El miembro propulsor 10 está conectado mediante pernos 
11 y una arandela de sujeción 12 a un cuerpo l7' del em­
brague limitador del par de torsión el cual está fijado, 
mediante pernos 14, a un miembro de embrague propulsor 

15 15.
Montado de manera capaz de girar dentro del 

cuerno 15 por medio de un manguito de apoyo 16 apropiado 
se encuentra un miembro de salida 17 que constituye un 
miembro propulsado del embrague. Un anillo—guia de emou— 

?0 je apropiado 1- está interpuesto entre una brida 19 si­
tuada sobre el miembro de salida 17 y la arandela de su­
jeción 12.

Enchavetado con el miembro de salida 17 se 
encuentra un miembro de embrague propulsado 20 rara movi- 

25 miento de deslizamiento axial y no rotatorio con relación
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al miembro de salida 17. Una tuerca 22 está aplicada 
de modo roscado con el extremo exterior 23 del miem­
bro de salida 17 y un resorte de compresión en espi—  
ral 24 está intenuesto entre la tuerca 2? y el miem- 

5 bro de embrague propulsado 20 oara empujar al miembro
de embrague 20 bacia el miembro de embrague propulsor 
15.

Interpuestos entre los miembros de embra 
gue propulsor y propulsado 15, 2 0, respectivamente, se 

10 encuentran una pluralidad (en el presente ejemplo tres) 
de elementos de transmisión de par de. torsión en la for 
¡na de bolas esféricas de acero endurecido 2 5. las bolas 
25 son alojadas en perforaciones cilindricas 27 forma­
das en un miembro de fruía de bola 28.

15 Por una razón que seguidamente se va a des­
cribir, se pueden disponer unos medios de control de bo­
la que comprenden un resorte de compresión en espiral 
27a alojado dentro de una perforación cilindrica 27b que 
se extiende radialmente desde cada perforación 27, (véa- 

20 se figura 8) para actuar sobre la bola 25 situada dentro 
de ella en una dirección radial hacia el eje de rotación 
del embrague y para empujar de este modo a la bola lige­
ramente contra un lado de su perforación asociada 27, pa­
ra restringir de este modo el movimiento axial de la bola 

25 en el estado desembragado del embrague, tal como seguida-
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mente se describe.
Cada miembro de embrague 15, 20 está for­

mado también con un número correspondiente (en el pre 
sente ejemplo tres) de topes de transmisión de par de 
torsión 29, 50, adoptando respectivamente cada uno de 
ellos la forma de un rebajo en general troncocónico, 
tal como se muestra del mejor de los modos en las fi­
guras 4 a 7*

Los topes de transmisión de par de torsión 
2Q, ZO y las perforaciones 2? están dispuestos de mane­
ra que pueden ser alineados mutuamente de manera que las 
bolas 25 pueden ser alojadas en las perforaciones 2? y 
aplicarse tanto al tope propulsado como al tope propul­
sor 29, 5 0, respectivamente, para permitir la transmi- 

5 sión de par de torsión tal como seguidamente se va a des 
cribir con más detalle y tal como se muestra en las figu 
ras la y 2 .

SI miembro de embrague propulsado 20 está 
formado también con una pluralidad (en el presente ejem- 

20 pío tres) de medios de alojamiento de elemento de trans­
misión de par de torsión 51, comprendiendo cada uno una 
depresión arqueada *2á, que se extiende sobre un arco de 
aproximadamente 602. de sección transversal parcialmente 
circular y que tiene caras extremas inclinadas 3?b, vea- 

25 se figura 4a. Si se desea, los medios de alojamiento pue-
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den tener una forma diferente, por ejemplo un rebajo 
de configuración troncocónica poco profunda, el semián 
guio del cono puede ser, por ejemplo, de 802, ae mane­
ra que la superficie del cono está inclinada con res- 

5 pecto a la superficie del miembro de embrague 20 en
un ángulo de 102, Alternativamente, dichos medios pue­
den ser de forma idéntica a la de los topes de transmi 
sion de par de torsión ?0. Las dimensiones de los me­
dios de alojamiento 31 son tales, según se muestra del 

LO mejor de los modos en la figura 3, que las bolas 25 tie­
nen un ligero espacio libre entre los medios de alojamien 
úo 31 y la superficie del miembro de embrague propulsor 
15, en la región situada entre los rebajos 29, con lo que 
no se impone ninguna presión entre las bolas 25 y la su- 

15 perficie del miembro 15 mientras que las bolas están den 
tro de los medios de alojamiento 31*

El miembro de guía de bola 36 está formado 
también con tres perforaciones de alojamiento de elemen­
to distanciador 33, dentro de las cuales están alojados 

20 elementos distanciadores esféricos o bolas 34,
El miembro de embrague propulsado 20 está 

provisto con tres medios de alojamiento de elemento dis­
tanciador 35, cada uno de configuración troncocónica, tal 
como se muestra del mejor de los modos en las figuras 4 

25 y 5.
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Una pista para los elementos distanciadores 
34 es proporcionada mediante un miembro anular 36 alo­
jado en un rebajo 17a formado en el miembro de salida 
17. Gon el fin de permitir una libre rotación de la 
pista 36 con relación al miembro de salida 37 se dis­
pone un apoyo relativamente libre de fricción entre la 
pista y el miembro de salida. EL apoyo tiene preferible 
mente la forma de anillo-guía apiñado 37, si bien pue 
de utilizarse cualquier otro tino de apoyo relativamente 
libre de fricción, que sea apropiado.

Se prevén medios restrictores cara limitar 
la rotación del miembro de pula de bola 28 con relación 
al miembro de salida 17 y por lo tanto con relación al 
miembro de embrague propulsado 20. En el presente ejem­
plo los medios restrictores comprenden al menos un pasa 
dor 33, mostrado en línea de puntos en la figura 8 , que 
se extiende radialmente bacis fuera del miembro 17 y slo 
jado en una ranura anular 39 (o varias ranuras si se dis 
pone más de un pasador) en el miembro de guía 28. El oa­
sador, o cada pasador, está dispuesto para aplicarse a un 
extremo de la ranura 39 dentro de la cual está alojado cuan 
do las bolas de transmisión de par de torsión están alinea­
das con la parte central de los medios de alojamiento 31.

impide que el miembro de guía de bola efec 
túe movimiento axial en la dirección en que se aleja del
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miembro de embrague propulsor 15 por medio de un re­
sorte circular 40.

Formadas en el miembro de guía de bola 28 
se encuentran tres rendijas radiales 41 mientras que 
en el cuerpo 17> se encuentran formados tres rebajos 
cilindricos 4-2 nara una finalidad que seguidamente se 
va a describir.

En utilización, durante la transmisión de 
par de torsión las bolas 25 están aolicadas en los to­
pes de transmisión de par de torsión 2 9, 50 y se les 
impide de moverse fuera de aplicación con ellos como 
resultado de la fuerza anlicada al miembro de embrague 
propulsado 20 por el resorte de compresión en espiral 
24-. El nar de torsión transmitido a partir del miembro 
propulsor 10 al miembro nropulsado o de salida 17 a tra 
ves de las bolas produce una fuerza de reacción dirigi­
da en sentido axial entre las bolas j los miembros pro­
pulsor y propulsado, que es proporcional al nar de tor­
sión transmitido el cual, cuando el par de torsión exce 
de de un valor previamente determinado, es suficiente 
para superar la presión ejercida por el resorte 24. Así, 
el miembro de embrague propulsado 20 comienza a moverse 
axialmente alejándose del miembro de embrague propulsor 
15 j simultáneamente cada bola ?5 comienza a. rodar en la 
dirección de rotación del miembro de embrague propulsor



15 sobre la parte de cada borde de rebajo ddmiembro 
de embrague propulsor y de embrague propulsado que, 
respectivamente, está dispuesta en la posición más 
trasera y más delantera en la dirección de rotación.

5 Por lo tanto, las bolas 25 comienzan entonces a mover 
se fuera de aplicación de transmisión de par de tor­
sión con los rebajos 22 y *0 por un simple movimiento 
de rodadura permitido por la aplicación entre las bolas 
y los bordes de los rebajos 29 y 50. Guando las bolas 

10 giran, también se mueven circunferencialmente con re­
lación a los miembros de embrague propulsor y propul­
sado 15 y 2 0, haciendo de este modo que el miembro de 
guía de bola 23 se mueva también.circunferencialmente 
con relación a ellos.

15 Esto hace que los elementos distanciadores
34 se muevan fuera de sus rebajos 35 sobre las partes 
-'lanas del miembro de embrague 20 entre los rebajos. Pal 
como se muestra en las figuras 2 y 3, la superficie de 
la pista 36 está muy ligeramente por debajo del nivel 

20 de la parte plana del miembro de embrague 15 y, por lo 
tanto, en esta etaoa, los elementos distanciadores 3^ 
son mantenidos fuera de aplicación de presión con la pis 
ta. 36 y con el miembro de embrague 20.

la rotación del miembro de guia 23 conti— 
25 núa hasta que las bolas de transmisión de par de torsión
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25 entran en sus respectivos medios de alojamiento 5 1, 
tal como se muestra en la figura 3. Cuando las bolas ’
^5 entran en los medios de alojamiento 31, se mueven 
fuera de aplicación de presión con el miembro 20 y con 

5 el miembro 15, 7 por lo tanto la totalidad de la carga 
impuesta por el resorte 24 sobre el miembro 20 es absor 
bida por los miembros distanciadores 34 que están apli­
cados a la pista 36 y a partes planas del miembro de em 
brague 20 situadas entre los rebajos 35.

0 Cuando las bolas 25 han entrado en los me­
dios de alojamiento 31 y por lo tanto ya no propulsan 
al miembro de guia 28, cualquier continuación de la rota 
ción del miembro de guía 28 debida ala inercia es deteni­
da por los medios restrictores 38 y 39 que anteriormente 

'5 se han descrito, y por lo tanto las bolas Pc son manteni 
das dentro de sus medios de alojamiento 31.

A causa del hecho de que los elementos de 
transmisión de par de torsión 25 son mantenidos comple 
tamente descargados desnués de desprendimiento de la co- 

?0 nexión de transmisión de par de torsión, no se producirá 
ningún daño ni ningún desgaste nara las partes de trans­
misión d.e par de torsión del limitador de par de torsión 
si el miembro propulsor continua siendo hecho girar des­
pués de que el limitador del par de torsión se haya des- 

25 prendido.
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A causa de que no hay aplicación de presión 
entre las bolas 25 y el miembro 15, el embrague limita 
dor del par de torsión puede funcionar sin prever los 
resortes 27a. t ya que si las bolas 25 entrasen en y fue- 

5 ra de aplicación con los rebajos 23 en condiciones des­
cargadas esto no provocaría ningún desgaste importante 
de las partes, Además, en la práctica, las bolas 25 en­
trarían sólo en y fuera de aplicación con los rebajos 29 

en ocasiones relativamente raras, ya que no hay nada que 
10 las obligue a quedar fuera de los rebajos 51,

Si se desea, no obstante, pueden preverse 
los resortes ?7a para retener a las bolas en los medios 
de alojamiento 51 y evitar de este modo cualquier chirri 
do y por lo tanto hacer al embrague de funcionamiento me- 

15 nos ruidoso.
En lugar de los resortes 27a pueden dispo­

nerse otros medios de control de bola. En circunstancias 
apropiadas se puede disponer una perforación con configu­
ración troncocónica en el miembro de guía de bola con su 

20 extremo ancho situado adyacentemente al miembro 20. En el 
caso en que el miembro 17 sea el miembro propulsado en­
tonces las bolas serán empujadas, como resultado de la fuer 
za centrífuga, hacia el extremo ancho de las bolas y por 
lo tanto alejándose del miembro de embrague 15. En el ca- 

25 so en que el miembro 17 sea el miembro propulsado y el

P5-6-75 - 21 -



10

15

20

25

23-6-75

eje de rotación del embrague sea horizontal, entonces 
la acción de la fuerza de la gravedad hará que las bo 
las se muevan hacia el extremo ancho de las bolas y 
por lo tanto alejándose del miembro 15.

Alternativamente, las bolas pueden ser apli 
cadas con dedos de resorte dispuestos sobre resortes cir 
culares aplicados con las perforaciones 27 en el miembro 
de guía de bola 2C' de manera que se empuje a las bolas 
en la dirección en que se alejan del miembro 15 en con­
diciones descargadas oero nermitiendo aplicación de las 
bolas dentro de los rebajos 29 del miembro 15 cuando el 
limitador del par de torsión está en aplicación de trans 
misión de par de torsión y también durante el reajuste
del limitador de par de torsión.

En el ejemplo antedicho la pista 36 está 
montada sobre el anillo-guía apiñado 37 7 los medios pa­
ra restringir la continuación de la rotación del miembro 
de guía 28 comprenden al menos un pasador 38 y un rebajo 
3 9. En circunstancias apropiadas, tal como se describe 
seguidamente, los medios restrictores pueden ser propor­
cionados haciendo que la pista 36, en lugar de estar mon 
tada por un apoyo relativamente libre de fricción, esté 
en aplicación de fricción con el miembro de salida 17 en 
un grado controlado, por ejemplo disponiendo una o más 
almohadillas de fricción entre el miemhro de emtrague ?0
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y el miembro de guía de bola 28, disponiéndose la fric 
cion de manera que proporcione justo la fricción sufi­
ciente para evitar una rotación del miembro de guía de 
bola suficientemente lejos oara orovocar el desprendi­
miento de los elementos de transmisión de par de tor­
sión desde sus medios de alojamiento, al tiempo que no 
provoque una fricción suficiente oara afectar indebida­
mente al reajuste. Alternativamente, la restricción de 
rotación de la pista 36 deberá ser dispuesta para que­
dar inoperante cuando se desee reajustar el limitador 
del par de torsión.

Se ha encontrado que cuando el embrague ha 
de transmitir un par de torsión relativamente grande, y 
por lo tanto la fuerza aplicada por el resorte 24 sea 

5 relativamente elevada, cuando se desease ajustar el em­
brague sería necesario aplicar un par de torsión rela­
tivamente grande al embrague con el .fin de superar la 
fricción creada al efectuar el reajuste, como resultado 
de una aplicación por deslizamiento entre la pista 36,

0 el miembro 17, las bolas d.istanciadoras 34 7 el miembro
de embrague propulsado 20.

Se ha encontrado que la fuerza necesaria
para superar esta fricción es inaceptablemente alta, par 
ticularmente para los tamaños mayores de embrague. C0- 

pg rrespondientemente se prefiere, al menos para los tama-
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ños de embrague mayores, montar la pista en un apo­
yo relativamente libre de fricción.

Con el fin de rea.justar el limitador del 
par de torsión es necesario mover las bolas de trans- 

5 misión de par de torsión 25 fuera de los medios de alo
¿amiento 51 y dentro de los rebajos de transmisión de 
par de torsión 29, 50.

Esto se logra moviendo las bolas 25 con 
relación a. al menos uno de los miembros de embrague 15,

10 20 por medio del miembro de guía 28. Utilizando el miem
bro de raía 22 nara efectuar el movimiento relativo se 
evita la utilización de resortes o de otros medios em- 
pujadores, para empujar de modo continuo a las bolas fue 
ra de los rebajos 51 a aplicación con el miembro de em— 

15 brague 15 de manera que estén en una posición para ser 
aplicadas con los rebajos de transmisión de par de tor­
sión del miembro 15 al efectuar movimiento de reajuste 
del limitador de par de torsión. Por lo tanto, en el 
embrague de este invento las bolas de transmisión de par 

20 de torsión son mantenidas en estado completamente des­
cargado, al menos en una dirección hacia el miembro 15, 
cuando se ha desprendido la conexión de transmisión de 
par de torsión.

El miembro de guía 28 puede ser utilizado pa- 
25 ra provocar de un cierto número de maneras el movimiento
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relativo antes mencionado.

IV

Por ejemplo, el miembro de guía de bola 28 
es hecho girar con relación al miembro de embrague 
propulsado 20 en la dirección inversa a aquella en 

5 que el miembro 28 se mueve al desembragar el embrague, 
hasta que las bolas de transmisión de par de torsión 
25 estén en una posición en la que se apliquen a la ca 
ra extrema inclinada 32b de los medios de alojamiento 
de bola 31 y simultáneamente se apliquen a la cara pla- 

10 na del miembro -propulsor 15. Este movimiento del miembro 
de guía de bola 28 es permitido sin deslizamiento entre 
los elementos distanciadores 34 y el miembro de embrague 
propulsado 2 0, como resultado de una rotación de la pis­
ta 36 con relación al miembro de embrague 20 que nermite 

15 una rotación de los elementos distanciadores 34. Si la pis 
ta 36 no es canaz de girar libremente con relación al miem 
bro 1?, entonces se produce un deslizamiento entre los ele 
mentos 34 y el miembro 20 pero como la extensión angular 
de la rotación es relativamente pequeña, este movimiento 

20 de deslizamiento es cosible, particularmente si un útil
apropiado es aplicado a una de las rendijas 41 en el miem 
bro de - guía 28.

Cuando las bolas de transmisión de car de tor 
sión 25 se han movido a esta posición, un útil apropiado 

?5 es anlicado dentro de uno de los rebajos 42 en el cuerpo
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15, y el cuerdo 13 es hecho erirar de este modo (apli­
cándose todavía rotación, si es necesario, al miembro 
de guía 28 para mantener a las bolas 25 en aplicación 
simultánea con las caras 32b y con la cara plana del 
miembro de embrague propulsor 15) en una dirección que 
provoca rotación relativa entre el miembro de embrague 
15 y el miembro de embrague 20 de manera que las bolas 
ruedan sobre las caras 32b de los medios de alojamiento 
de bola 31 y sobre la parte plana del miembro de embra­
gue propulsado ¿0 con consiguiente movimiento del miem­
bro 20 alejándose del miembro 15 y con'compresión del re 
sorte 24. Si es necesario, el miembro 20 puede ser rete­
nido contra rotación si no es retenido lo suficiente por 
el aparato con el que está conectado.

El cuerpo 13 es hecho girar entonces adicio­
nalmente con las bolas 25 rodando entre las caras planas 
de los miembros de embrague 15 y 2 0, y dependiendo de la 
orientación angular del miembro 15 con relación al miembro 
20 cuando el miembro de guía 28 es becho girar para mover 
las bolas de manera que éstas se apliquen simultáneamente 
a las caras 32b y a la cara plana del miembro 15, seguida­
mente las bolas 25 entrarán o bien dentro de los rebajos 
de transmisión de par de torsión 29 o bien dentro de los 
rebajos de transmisión de par de torsión 30.

Si las bolas entran primero en los rebajos 29,
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el miembro propulsado 20 se mueve hacia el miembro pro 
pulsor 15 de manera que esté distanciado del miembro 
propulsor 15 por las bolas distanciadoras 34 7 VOT lo 
tanto las bolas 25 no sean sometidas a ninguna presión 

5 procedente del resorte 24. Durante una rotación adicio­
nal del cuerpo 1?, la ¿aula 2* se mueve con el miembro 
propulsor 15. Cuando la pista 36 está montada de mane­
ra canaz de girar libremente, el movimiento relativo 
entre la jaula 23 y el miembro propulsado 20 es permi- 

lO tido sin movimiento de deslizamiento entre las bolas dis
tanciadoras 34 y la pista 36 o el miembro propulsado 20 
como resultado de una rotación de las bolas 34 juntamen­
te con rotación de la pista 36. Debido a que las bolas 
25 no están sometidas a presión, no están en aplicación 

15 de deslizamiento con los miembros 15 7 20 y por lo tan­
to no proporciona ninguna resistencia a la rotación re­
lativa adicional.

Esta rotación adicional continúa hasta que 
las bolas 25 vuelven a entrar en el tope de transmisión 

20 de par de torsión 30 y simultáneamente las bolas distan 
dadoras vuelven a entrar en los tres medios de aloja­
miento de elemento distanciador 35.

Entonces, el embrague está nuevamente dis

puesto para utilización.
Si las bolas 25 entran primero en los to-
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pes de transmisión de par de torsión 3 0, esto está 
acompañado por una nueva entrada simultánea de las 
bolas distanciadoras 34- dentro de los medios de alo 
jamiento de elemento distanciador 3 3* Entonces los 

? miembros 13 y 20 son mantenidos separados por las bo­
las 25, anlicándose estas bolas 25 a los topes 30 y a 
la cara olana del miembro propulsor 15. Entonces e l ” 
cuerno 13 es hecho girar adicionalmente, y las bolas 
25 deslizan sobre la cara plana del miembro 15 hasta 

10 que vuelven a entrar- en los tones de transmisión de par 
de torsión 29. Entonces, el embrague está nuevamente 
dispuesto nara utilización.

Deberá hacerse observar que en el método 
anteriormente descrito para volver a establecer la anli 

. 15 cación, la relación angular original entre el miembro 
propulsado y el miembro nropulsor no se conserva nece­
sariamente. El embrague se volverá a aplicar cuando los 
.juegos de topes 29 y 30, que estén más contiguos entre 
sí al comienzo del reajuste, se muevan a alineación.

20 El método de reajuste que anteriormente
se ha descrito adolece de un cierto número de desventa­
jas que se deben a la fricción entre partes que desli­
zan relativamente entre sí y a la compresión del resor 
te 24 cuando las bolas ?5 obligan’a los miembros 15 y 

20 20 a separarse entre sí. Con el fin de superar estas des
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ventabas se han desarrollado otras disposiciones de rea 
¿juste que ahora se van a describir.

En una disuosición de reajuste preferida, 
haciendo referencia a las figuras 19 y 2 0, está dispues 

5 to un gatillo de trinquete 500 situado en la parte de
cuerno 13 y se anlica a un rebajo de trinquete 501 si­
tuado en el miembro de guía 28.

En este método, con el fin de efectuar el 
reajuste, el miembro de salida 17 es hecho girar en la 

10 dirección inversa con el miembro de guía de bola 28, y
por lo tanto las bolas 25 que giran con él, basta que 
el gatillo de trinquete 500 situado en el cuerpo 13 se 
aplica al rebajo de trinquete 501 situado en el miembro 
de guía 28. El rebajo de trinquete 501 está colocado de 

15 manera tal que en esta etana los topes 29 en el miembro
15 serán alineados con los rebajos de alojamiento de bo 
la 2? en la Jaula 28.

Al girar adicionalmente el cubo o miembro 
de salida 17 la Ja->la de bola 28 es mantenida estaciona­

do ria con relación al miembro 15 nor el gatillo 500 y las 
bolas 25 son empujadas dentro de los topes 29 ñor la re 
sultante de las fuerzas impuestas sobre las bolas 25 ñor 
las caras extremas 32b de los rebajos 31 .y los bordes de 
las aberturas 27 en el miembro de guía 28. Los miembros 

?5 15 y 20 son mantenidos separados entre sí por los elemen
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tos distanciadores 7A. Así, durante esta etapa, el 
miembro de fruía de bola 23 gira con relación al miem 
bro 2 0, siendo permitido esto por aplicación de roda 
dura del elemento distanciador 34 con una cara plana 

5 del miembro 20 y con la pista. 36 canaz de girar.
Esta rotación continuará basta que las 

bolas 25 estén en alineación con el tope 30 y las bo­
las distanciadoras 34- estén en alineación con sus me­
dios de alojamiento 35, etapa en la cual las bolas 25 

10 vuelven a entrar en los topes 30 y simultáneamente las 
bolas 34- vuelven a entrar en sus medios de alojamiento 
35. Entonces el embrague está nuevamente dispuesto para 
utilización.

Este método de reajuste tiene considera 
15 bles ventajas con relación al que anteriormente se ha 

descrito. Este método es completamente automático y si 
sólo se utilizan un único gatillo y un único rebaj'o de 
trinquete se mantiene la orientación angular original 
de los miembros propulsor y propulsado.

20 Además, en este método de reajuste, cuan
do las bolas 25 vuelven a entrar en primer término en los 
topes 2 9, no han de ser impulsadas a lo largo de las ca­
ras extremas 32b de los rebajos "31 en aplicación de roda 
dura entre las caras planas de los miembros 15 y 2 0, y 

25 de este modo no se necesita en este método el elevado par
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de torsión que se necesitaba para lograr esto en los 
métodos anteriormente descritos. Un resultado adicio 
nal del hecho de que las bolas vuelvan a entrar en 
los topes 29 en primer término es que éstas no desli 

5 zarán a lo largo de la cara plana del miembro 20, de
manera que se evita en este método el elevado par de 
torsión que era necesario para la etapa final de rea­
juste en los métodos anteriormente descritos.

Si se desea hacer funcionar el embrague pa- 
10 ra transmitir propulsión en la dirección inversa, es 

necesario meramente invertir la dirección efectiva de 
funcionamiento del gatillo, por ejemulo aplicando la 
bola con un rebajo 502 que se muestra en línea de pun­
tos en la figura 20.

15 Alternativamente, la sucesión de operacio­
nes antes descrita se puede llevar a cabo por medios 
manuales, haciendo girar manualmente los miembros 1 5,
20 y 28 a las posiciones antes descritas. Esto se puede 
efectuar convenientemente disnoniendo una llave de tuer 

20 cas generalmente con forma de "C" que tiene Tin diente 
fijo para aplicación a un rebajo en el miembro propul­
sor 15 y un diente cargado por resorte para aplicación 
con un rebajo en el miembro de guía 28. La llave de tuer 
cas es utilizada para hacer girar inicialmente al miembro 

25 propulsor 15 con relación al miembro propulsado 20 hasta
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que las bolas 25 sean aplicadas dentro de los topes 
de transmisión de propulsión 29 del miembro 15, des­
pués de lo cual el diente cargado por resorte entra 
en el rebajo en la periferia del miembro de guía 28.

5 Al girar adicionalmente la llave de tuercas, el miem­
bro propulsor 15 y el miembro de guía. 28 son hechos 
girar conjuntamente hasta que las bolas 25 y los ele­
mentos distanciadores *4- estén alojados resnectivamen 
te en los topes 50 y en los medios de alojamiento 55.

10 Este método de reajuste tiene todas las
ventajas descritas con referencia a la disuosición de 
reajuste anteriormente descrita, excepto que este mé­
todo no es automático. No obstante, este método puede 
ser utilizado nara un embrague capaz de nropulsar en 

15 cualquier dirección, siendo necesario meramente hacer 
girar por medios manuales las partes en la respectiva 
dirección inversa de rotación.

Se verá de lo que antecede que un embra­
gue limitador del nar de torsión que lleva a realización 

20 el invento, cuando sea reajustado por una cualquiera de 
las dos últimas disoosiciones que se han descrito, a cau 
sa de la disposición de elementos' distanciadores canaces 
de girar, juntamente con una oista que es caoaz de girar 
con relación al miembro de embrague propulsado 2 0, des- 

25 pués de reajustarse el limitador del par de torsión no
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tiene lugar ningún movimiento de deslizamiento entre 
los elementos distanciadores 34 y las partes del em­
brague dentro de las cuales éstos son empujados a 
aplicacién de presión por el resorte 24, es decir el 

5 miembro 20 y la pista 36. Después del reajuste sólo
se produce anlicación de rodadura entre los elementos 
distanciadores 34, el miembro de embrague propulsado 
20 y la pista 36, y además como los miembros 15 y 20 

no son obligados a separarse por las bolas 25 el par 
10 de torsión requerido para el reajuste es mantenido re­

lativamente pequeño, en comparación con el que se re—  
queriría para efectuar el reajuste si se produjese mo­
vimiento de deslizamiento de los distanciadores. El era 
brague limitador del par de torsión del presente inven- 

15 to puede ser reajustado por lo tanto con facilidad bien 
sea manualmente bien sea automáticamente y, si se desea, 
se puede mantener la orientación angular inicial entre el 
miembro propulsado y el miembro propulsor.

Como resultado de la disposición de medios 
20 de apoyo libres de fricción tales como el anillo-guía 37, 

cuando el embrague se desembraga hay una tendencia a que 
el miembro de guía de bola 28 y las bolas 25 y 34 situa­
das dentro de él continúen girando como resultado de su 
inercia, habiendo poco o ningún frenado del miembro de 

25 guía de bola 28 y de las bolas 25 y 34 como resultado de
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la aplicación entre la pista 36 y las bolas 34-, de­
bido al hecho de que la pista 3 6, por sí misma, está 
libre para girar.

Para superar este problema es porque se 
disponen medios restrictores tales como el rasador y 
el rebajo, 38 y 39 respetivamente.

Sin embarco, si se desea, cuando el embira 
gue ha de ser.hecho funcionar a velocidades de rotación 
apropiadamente lentas, de manera que las fuerzas de iner 

> cia sean relativamente pequeñas, los medios de alojamien
to de bola 31 del presente invento son de extensión angu 
lar suficientemente larga, tal como.se describe seguida­
mente, con el fin de acomodar este movimiento angular re 
lativamente grande del miembro de guía de bola 28 y de 

5 las bolas 25 después de desembrague del embrague sin la 
disposición de unos medios restrictores, habiendo sufi­
ciente fricción residual en los medios d.e apoyo relati­
vamente libres de fricción, tales como el anillo-guía 
37, para detener y mantener a las bolas 25 dentro de los 

20 medios de alojamiento 7-l, relativamente largos.
Sin embargo, si las condiciones de utiliza­

ción del embrague son tales que la disposición de los me 
dios de alojamiento de bola 31 relativamente largos no 
evita este problema, se colocan, en lugar de unos medios 

25 de alojamiento de bola relativamente largos 31, por ejem
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pío disponiendo sólo unos medios de alojamiento de bo 
la relativamente cortos 31, o además de ellos, unos 
medios restrictores rara limitar la rotación relativa 
entre los elementos de transmisión de par de torsión 

5 25 y el miembro de embrague propulsado 20 al desembra­
gar el embrague, con lo cual se permite que los elemen 
tos de transmisión de nar de torsión ?5 entren en sus 
respectivos medios de alojamiento de bola 31 y sean man 
tenidos dentro de ellos* bichos medios pueden comprender 

10 el pasador y el rebajo 38 y 39 respectivamente, que an­
teriormente se han descrito, o cualesquiera otros medios 
aüropiados.

Uno de tales medios restrictores alternati­
vos pueden comprender, refiriéndose a la figura 1 0, un 

15 miembro de guía de dos partes 228 en lugar del miembro
de guía 28 que anteriormente se ha descrito. En esta for 
ma de realización, el miembro de guía comprende una oar­
te exterior 229 y una oarte interior 230 que está encba- 
vebada al miembro de salida 17. El miembro exterior 229 

20 es de configuración básicamente similar a la del miembro 
23 excepto en que hay un orificio central231 con un radio 
igual a la distancia radial del centro de cada orificio de 
alojamiento de elemento distanciador 233 con respecto al 
e.ie del embrague. El miembro interior 230 está provisto 

25 con tres partes de tone 234, que están adaptadas para to-
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par con los elementos distanciadores 34 en los ori­
ficios 233. El miembro 230 está enchavetado al miem 
bro 17 de manera que las oartes de tone 234 están 
colocadas simétricamente con relación a los medios' de 

5 alojamiento de elemento distanciador en el miembro de
embrague propulsado 2 0.

En utilización, cuando las partes del 
embrague están en relación de transmisión de par de 
torsión, las partes de tope 234 del miembro interior 

10 230 están colocadas entre los elementos distanciadores
34. Cuando se produce una sobrecarga, la continuación 
de la rotación del miembro de ¿jaula exterior 229 es. de 
tenida como resultado de la aplicación entre los elemen 
tos distanciadores 34 aplicados dentro de los orificios 

25 233 situados en ellos y las partes de tope 234 de la par
te de ¿jaula interior 230. De este modo, se evita una ro­
tación de los elementos de transmisión de par de torsión 
a una posición en la cual éstos puedan ser desprendidos 
de sus respectivos medios de alojamiento.

2o Alternativamente el miembro interior 230
éel miembro de guia de bola 228 puede estar formado en­
terizamente con el miembro propulsado o de salida 17 en 
lugar de estar formado como un elemento separado encha­
ve t ado a él.

pe Además, de modo alternativo, al menos un
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retén cargado por resorte puede ser dispuesto entre el 
miembro de embrague 20 y el miembro de guía de bola 28 
para evitar de este modo la rotación relativa entre ellos 
después de que el miembro de guía de bola se haya movido 

5 en una distancia apropiada. La resistencia del retén o
de cada retén cargado ñor resorte puede ser superada al 
reajustar el limitador de par de torsión, permitiendo de 
este modo el reajuste del limitador del par de torsión 
en cualquier dirección que se desee.

10 Refiriéndose ahora a la figura 1 1, se ilus­
tra en ella una forma de realización adicional del ore- 
sente invento que básicamente es similar a la forma de 
realización descrita con referencia a las figuras 1 a 9 
de la presente memoria descriptiva, y se utilizan los mis 

15 mos números de referencia para referirse a partes corres­
pondientes.

En la forma de realización de la figura 11 
los elementos de transmisión de par de torsión comprenden 
tornillos cilindricos 325, mientras que los elementos dis 

' 20 tanciadores comnrenden similarmente rodillos cilindricos 
La pista 36 está soportada sobre un anillo-guía api­

ñado de bolas 37 y la placa de embrague propulsora 15 es­
tá montada de manera canaz de girar sobre el miembro oro- 
pulsarlo 1? ñor intermedio de un anillo-guía apiñado de bo 

25 las 313 adicional.
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Los topes de transmisión de oar de torsión 
comprenden ranuras prismáticas 3?9 y 330 y el elemen­
to de transmisión de nar de torsión así como los me­
dios de alojamiento de elemento distanciador compren—

5 den superficies parcialmente anulares 331 y 335, que
respectivamente se encuentran ligeramente ñor debajo 
de la superficie plana general del miembro de embrague 
propulsado 20. En otros asnectos y en su manera de fun 
cionamiento, el embrague de esta forma de realización 

íO es como se describe en conexión con la primera for­
ma de realización.

Disponiendo los elementos de transmisión 
de par de torsión y los elementos distanciadores en la 
forma de rodillos, se puede utilizar un tamaño de rodi 

15 líos considerablemente menor en comparación con el tama 
ño de las bolas requeridas oara transmitir el mismo par 
de torsión. De este modo se pueden reducir las dimensio 
nes globales del embrague limitador del par de torsión.
El diámetro puede ser reducido, a causa de que pueden 

20 utilizarse rodillos de longitud más corta que el diáme­
tro de las bolas que se requerirían para transmitir el 
mismo par de torsión. Puede utilizarse un resorte 24 
más corto, ya que la distancia a través de la cual es des 
plazado en dirección axial el miembro de embrague 20 es 

25 reducida, debido a que puede utilizarse un diámetro me-
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ñor de los rodillos. El anillo-guía apiñado 518 para 
soportar el miembro de embrague 15 permite que esté 
disponible la máxima área posible de la superficie in 
ferior 315 del elemento 15 oara la fijación de unos 

5 medios de aplicación de propulsión.
En otra forma de realización, no mostra­

da, los elementos transmisores de par de torsión com­
prenden bolas, y los elementos espaciadores comprenden 
rodillos cilindricos.

10 En las figuras a 18 se muestra esquemá
ticamente un embrague que es básicamente similar al de 
la primera forma de realización anteriormente descrita, 
y de nuevo se han utilizado los mismos números de refe­
rencia para referirse a las partes correspondientes.

15 En esta forma de realización, tal como pue
de verse en las figuras 1? a 18. los elementos de trans­
misión de par de torsión, los elementos distanciadores y 
los elementos de anillo-guía aniñado son bolas esféricas 
y las partes del embrague con que se aplican estos elemen 

50 tos están formadas por pistas de sección transversal ar­
queada con un diámetro igual al de su elemento respecti­
vo. En otros aspectos el embran-ue de la presente forma de 
realización es similar al de la primera forma de realiza­
ción. Con esta disposición existe un área relativamente gran 

25 de de la bola en contacto con su miembro de embrague asocia-
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do, reduciendo de este modo la presión que actúa entre 
la bola y el miembro comparado con la presión que ac­
tuaría si la bola estuviese aplicada a una superficie 
plana. Si bien se prefiere que las ranuras tengan el 
mismo diámetro que la bola aplicada con ellas, se lo­
gra un efecto similar, aunque menos ventajoso, utili­
zando una ranura de diámetro ligeramente mayor que el de 
su bola asociada.

Refiriéndose ahora a las figuras 21 y 22, 
se ilustra una forma de realización alternativa en que 
un miembro propulsado 620 está conectado por medio de 
pernos 614- a un cubo 617 conectado con un árbol de sa­
lida 616. Un miembro de guía de bola 628 está conecta­
do por un perno 611 con un manguito 615 igual que lo es 
tá un miembro de brida 612 que está conectado por medio 
de un perno 507 con un árbol de entrada 606, Interpues­
tos entre el miembro de brida 617 y el miembro de embra­
gue 670 se encuentran un apoyo de empuje antifricción 618 
y un apoyo de pivotamiento plano 610.

El miembro de guía 628 está provisto con ... 
dos juegos de tres aberturas 677 y S3Z, dentro de las cua 
les son alojadas bolas de transmisión de par de torsión 
675‘ y elementos distanciadores 634-, respectivamente. Un 
anillo-guía de bolas 637 está dispuesto en el miembro de 
brida 612 y una parte de la misma.6 3 6, constituye una pis
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ta para los elementos distanciadores 654. Montada de 
manera capaz de girar sobre el manguito 615 se encuen 
tra una placa de presión 609 que es impulsada hacia 
el miembro 620 por medio de un resorte 624 aplicado 

5 entre una ranura 622 sobre el manguito 615 y un anillo- 
guía de bolas 608. El miembro de embrague propulsado 
620 está provisto con tres topes de transmisión de par 
de torsión cónicos 650, mientras que la placa de pre—  
sión 50Q está provista con tres medios de alojamiento 

10 de elemento de transmisión de par de torsión 651 y con 
tres medios de alojamiento de elemento distanciador 655» 

El embrague del presente invento funciona 
básicamente de manera similar a las formas de realiza­
ción que anteriormente se han descrito. Es decir, duran 

15 te la transmisión del par de torsión, las partes están 
en la posición mostrada en la figura 2 1, las bolas de 
transmisión de par de torsión 6?5 dentro de las perfora­
ciones 62? son mantenidas por la placa de presión 609 en 
aplicación con los topes 650 de manera que una propulsión 

20 comunicada al miembro 628 es transmitida a través de las 
bolas 625 y los topes 650 al miembro propulsado 620. En 
este estado los elementos distanciadores 654 son alojados 
dentro de sus medios de alojamiento 655, los cuales, tal 
como se muestra en la figura 2 1, son de dimensiones ta—

25 les que proporcionan un espacio libre para las bolas 6*4,
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Cuando el par de torsión que ha de ser 
transmitido surera un valor previamente determinado, 
las bolas 625 abandonan los topes 650 situadas en el 
miembro 620 provocando de este modo un movimiento de 

5 la placa de presión 609 alejándose del miembro 620 y
permitiendo que las bolas 650 rueden sobre las partes 
planas de los miembros 620 y 609 causando una consi­
guiente rotación relativa entre los miembros 628 y 620 
de manera que las bolas 625 ruedan hasta que están ali- 

10 neadas con sus medios de alojamiento 651 y hacen que
las bolas distanciadoras 654- sean hechas rodar fuera 
de alineación con sus medios de alojamiento 655 Ia- 
posición mostrada en la figura 22.

En todos los otros aspectos el embrague 
15 de la presente forma de realización es similar al de

las formas de realización anteriormente descritas.
Con el fin de reajustar el embrague limi­

tador del nar de torsión de la presente forma de reali­
zación, inicialmente se provoca rotación relativa entre 

20 el miembro de vuía de bola 628 y el miembro 620 de mane 
ra que las bolas 625 son alineadas con los topes 650. 
Entonces se provoca una rotación relativa entre el miem­
bro de presión 608 y los miembros alineados 620, 628, has 
ta que los elementos distanciadores 654- entren en sus rae- 

25 dios de alojamiento 555, después de lo cual el embrague
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está nuevamente dispuesto para transmitir par de tor­
sión.

La presente solicitud, que corresponde a 
las presentadas en Gran Bretaña, el 13 de Junio de 1974-,

5 bago el número 26229/74 y 5 de Abril de 1975, N-°- 14050/75,
se acope a los beneficios del artículo 51 del vigente Es­
tatuto de la Propiedad Industrial.

10 flEEYIHBIOAOlQHES

Los puntos de invención propia y nueva, 
que se presentan para que sean objeto de la presente so­
licitud de Patente de Invención en España, por VEINTE 

15 años, son los que se recogen en las reivindicaciones si­
guientes:

1&.~ Perfeccionamientos introducidos en 
un embrague del tipo descrito que incluye un elemento dis 
tanciador alogado en un orificio en el tercer miembro y 

20 colocado entre una primera pista situada axialmente con
relación a uno de los miembros y una segunda pista situa­
da axialmente con relación a otro de los miembros, unos 
medios de alojamiento de elemento distanciador dispues­
tos sobre al menos una de las pistas y con dimensiones 

25 tales que mantienen al elemento distanciador fuera de con
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tacto de presión con las oistas durante la transmisión 
de par de torsión para asegurar que el elemento de 
transmisión de par de torsión sea mantenido en con­
tacto de presión con los miembros nronulsado y segun- 

5 do, y unos medios de alojamiento de elemento de trans
misión de par de torsión disouestos sobre uno de di—  
chos miembros propulsado y segundo, con lo cual al despren 
der el elemento de transmisión de par de torsión con res­
pecto al tope de transmisión de par de torsión en el miem 

10 bro propulsado el tercer miembro es hecho girar con rela­
ción al miembro propulsado y por lo tanto provoca movimien 
to circunferencial del elemento distanciador fuera de los 
medios de alojamiento de elemento distanciador y para ha­
cer que subsiguientemente el elemento de transmisión de 

15 par de torsión sea aplicado y mantenido dentro de los me­
dios de alojamiento de elemento de transmisión de par de 
torsión con los miembros propulsado y segundo distancia­
dos entre sí por los elementos distanciadores, siendo los 
medios de alojamiento de elemento ae transmisión de par 

20 de torsión de dimensiones tales que el elemento de trans­
misión de par de torsión es mantenido fuera de aplicación 
de presión con los miembros propulsado y segundo, y se 
permite rotación relativa entre los miembros propulsado 
y segundo cuando el elemento de transmisión de par de tor 

25 sión es aplicado en los medios de alojamiento de elemento

25-5-?5 - 44



10

15

20

25

25-6-75

de transmisión de par de torsión* y en que durante 
una sobrecarga el elemento de transmisión de par de 
torsión no es empujado de modo continuo fuera de los 
medios de alojamiento de elemento de transmisión de 
par de torsión.

un embrague del tipo descrito que incluye un elemen­
to distanciador alojado en un orificio en el tercer 
miembro y colocado entre una primera pista situada axial 
mente con relación a uno de los miembros y una segunda 
pista situada axialmente con relación a otro de los miera 
bros, unos medios de alojamiento de elemento distancia­
dor dispuestos sobre al menos una de las pistas y con 
dimensiones tales que mantienen al elemento distancia­
dor fuera de contacto de presión con las pistas durante 
la transmisión de par' de torsión de manera que se asegu 
ra que el elemento de transmisión de par de torsión sea 
mantenido en contacto de presión con los miembros propul­
sado y segundo, y unos medios de alojamiento de elemento . 
de transmisión de par de torsión dispuestos sobré uno de 
dichos miembros pronulsado y segundo, con lo cual al des 
prender el elemento ele transmisión de par de torsión con 
resoectn al tope de transmisión de oar de torsión en el 
miembro nronulsado el tercer miembro es hecho girar con 
relación al miembro nronulsado y ñor lo-tanto provoca mo

2®.- Perfeccionamientos introducidos en

- /! 5 -



1

vimiento circunferencial del elemento distanciador 
fuera de los medios de alojamiento de elemento dis­
tanciador, y se hace subsiguientemente que el elemen 
to de transmisión de par de torsión sea aplicado y

5 mantenido dentro de los medios de alojamiento del ele
mentó de transmisión de par de torsión con los miem­
bros propulsado y segundo distanciados entre sí por 
los elementos distanciadores, siendo los medios de alo 
jamiento de elemento de transmisión de par de torsión 

10 ' de dimensiones tales que el elemento de transmisión de
par de torsión es mantenido fuera de aplicación de pre 
sión con los miembros propulsado y segundo, y se permi 
te rotación relativa entre los miembros propulsor y pro 
pulsado cuando el elemento de transmisión de par de tor 

15 sión es aplicado en los medios de alojamiento de elemen
- c

- - to de transmisión de par de torsión, y en que' el elemen
to distanciador está en aplicación de rodadura con al 
menos una de las pistas.

5a.- Perfeccionamientos de acuerdo con la 
•20 reivindicación Ia, en que el elemento distanciador está 

en aplicación de rodadura con al menos una de las pis­
tas.

4-a.~ Perfeccionamientos de acuerdo con una 
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en que 

25 el elemento distanciador es susceptible de girar y es
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de sección transversal circular en un plano radial al 
eje de rotación.

5a.- Perfeccionamientos de acuerdo con la 
reivindicación 4a, en que una de las pistas está mon- 

5 tada nara movimiento rotatorio alrededor del eje de ro
tación del embrague,

6a.- Perfeccionamientos de acuerdo con una 
cualquiera de las reivindicaciones nrecedentes, en que 
el tercer miembro incluye medios restrictores nara res 

10 tringir la rotación del tercer miembro con relación al 
miembro que está provisto con medios de alojamiento de 
elemento de transmisión de par de torsión cuando el ele 
mentó de transmisión de par de torsión está alojado en 
los medios de alojamiento del elemento de transmisión 

15 de oar de torsión.
7a.- Perfeccionamientos de acuerdo con la 

reivindicación 6a, en que los medios restrictores com­
prenden un primer tope montado . sobre el tercer miem­
bro y un segundo tope montado sobre el miembro que está 

20 provisto con los medios de alojamiento de elemento de 
transmisión de par de torsión.

8a.- Perfeccionamientos de acuerdo con la 
reivindicación 5a, en que el tercer miembro comprende una 
primera parte montada de manera incapaz de girar con reía 

25 ción el miembro que está provisto con los medios de aloja
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miento de elemento de transmisión de par de torsión 
y una segunda parte que está montada para movimien­
to de rotación con relación a la primera parte, in­
cluyendo la segunda parte el orificio para el eleraen 

5 to distanciador e incluyendo la primera parte un to­
pe que topa con el elemento distanciador oara restrin 
gir el movimiento rotatorio de la segunda parte cuan­
do el elemento de transmisión de oar de torsión está 
alojado en los medios de alojamiento de elemento de 

10 transmisión de par de torsión.
9a.- Perfeccionamientos de acuerdo con una 

cualquiera de las precedentes reivindicaciones, en que 
el tercer miembro está provisto con un primer tone de 
reajuste y el miembro, tomado entre el primero y segun- 

.15 do miembros, que no está provisto con medios de aloja­
miento de elemento de transmisión de par de torsión es­
tá provisto con un secundo tone de reajuste, siendo sus­
ceptibles de funcionar dos topes de reajuste durante la 
operación de reajuste nara aplicarse mutuamente cuando 

20 las aberturas de alojamiento de elemento de transmisión 
de par de torsión en el tercer miembro están en alinea­
ción con los topes de transmisión de par de torsión dis 
puestos sobre el miembro que no está provisto con los me 
dios de alojamiento de elemento de transmisión de par de 

25 torsión.



IOS.- Perfeccionamientos de acuerdo con 
una cualquiera de las precedentes reivindicaciones, 
en que el tercer miembro está provisto con medios pa 
ra aplicar elásticamente el elemento de transmisión 

5 de par de torsión con el fin de restringir el movi­
miento con fricción de este elemento en la dirección 
hacia fuera de sus medios de alojamiento.

lia.- Perfeccionamientos de acuerdo con 
una cualquiera de las precedentes reivindicaciones,

10 en que la primera pista está situada axialmente con
relación al primer miembro y la segunda pista está si­
tuada axialmente con relación al segundo miembro.

ipa._ Perfeccionamientos de acuerdo con 
una cualquiera de las precedentes reivindicaciones, en 

15 que los medios de alojamiento de elemento de transmisión 
de par de torsión están separados del tope de transmisión 
de par de torsión dispuesto en el miembro propulsado.

133,_ Perfeccionamientos de acuerdo con una 
cualquiera de las precedentes reivindicaciones, en que el 

20 orimer miembro comprende el miembro propulsado y el según 
do miembro comprende el miembro propulsor.

14a._ Perfeccionamientos de acuerdo con una 
cualquiera de las precedentes reivindicaciones en que el 
tercer miembro y un miembro, tomado entre el primero y 

25 el segundo miembros, están provistos con medios de apli-
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cación para hacer girar a estos miembros durante el 
reajuste.

15a,_ Perfeccionamientos de acuerdo con 
una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en 

5 que el elemento de transmisión de par de torsión com­
prende una bola esférica.

16a._ Perfeccionamientos de acuerdo con 
una cualquiera de las reivindicaciones Ia a 14a,en que 
el elemento de transmisión de par de torsión comprende

10 un rodillo cilindrico.
17a._ Perfeccionamientos de acuerdo con

una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en 
qUe están dispuestos una pluralidad de elementos rodan 
tes de transmisión de par de torsión, una pluralidad de 

15 topes de transmisión de par de torsión en el miembro pro 
pulsor, una pluralidad de topes de transmisión de par 
de torsión en el miembro nropulsado, una pluralidad de 
aberturas de alojamiento de elemento de transmisión de 
par de torsión en el tercer miembro, una pluralidad de 

20 elementos distanciadores alojados en una pluralidad de 
orificios en el tercer miembro, y una pluralidad de me 
dios de alojamiento de elemento distanciador disouesto
sobre al menos una de las pistas.

]_ga#_ perfeccionamientos de acuerdo con
25 la reivindicación 17a, en que los elementos de:, transmisión



V

de par de torsión comprenden bolas esféricas, y los 
elementos espaciadores comprenden rodillos cilindri­
cos*

19§#_ Perfeccionamientos de acuerdo con una 
5 cualquiera de las precedentes reivindicaciones, según

los cuales al menos algunos de los elementos rodantes 
comprenden bolas esféricas y las partes del embrague 
aplicadas con éstas comprenden ranuras que se extien­
den circunferencialmente, de sección transversal par- 

10 cialmente circular, con un radio de curvatura no menor
que el de las bolas aplicadas con ellas*

20S.- Perfeccionamientos introducidos en
un embrague.

Tal y como se ha descrito en la Memoria 
15 que antecede, representado en los dibujos que se acom­

pañan y para los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de cincuenta y una ho­

jas escritas a máquina por una sola cara.

Madrid, 2  B W¡»
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