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Este inverto se refiere a un embrague li~
mitador del par de torsibn, del tipo que comprende un
primer miembro y un segundos miembro, opuestos eﬁtre
si, montados para movimients rotatorio ¥ axial relatj
vo, un tercer miembro colocado eﬁtre dichos vnrimer ¥
segundo miembros ¥ montado nara movimients rotatorio
con respecto a los mismos y para movimiento axial con
relacién a por lo menos uno de Aichos vrimer v segundo
miembros, estands provisto el tercer miembro con una
abertura receptora de elemento de trénsmisién de par
de torsidn, estando colocado un elemento rodanté de
transmisidén de par de torsidn en la abertura en el
tercer miembro, comprendiendo el primer miembro un

miembro propulsado y esbtando provisto con un tope de

transmisidén de par de torsidn para anlicacidn con trans

misidn de par de torsibdn con dicho elemento de trans-~
misién de par de torsidn, comprendiendo otro de di-
chos miembfos un miembro propulsor y estando provisto
con un tope de transmisibn de var de torsidn para apli
cacidn de transmisidn de par de torsidn con dicho ele-
mento de transmisidén de par de torsidn, medios de car~
ga elédsticos para empujar elésticamente al primero y al
segundo miembro uno hacia otro y siendo tal la disposi-

cidén que cuando el embrague esté transmitiendo par de

ey



torsibn, el elemento de transmisidn de par de torsidn
esté aplicado con nn tope de miembro nronulser ¥ con
un tope de miembro propulsado para evibtar de este mo-
do una robtacidn relativa entre los miembros propulsor
5 v nropulsado, y de manera tal que, al sunerar el nar
de torsidn que ha de ser transmitido un valor previa-
mente determinadn, el elemento de transmisidn de nar
de torsidn se desprende del tope de al menos un miem~
bro entre el miembro »ropulsor y el miembro vpropulsa-
10 do, para permitir una rotacibn de los miembros uno con
relacidn al otro. Dicho emhrague limitador del nar de

torsibn serd denominado en lo que sigue como "del tivo

descrito",
Un embrarue limitador del par de btorsidn

15 del tipo descrito puede ser construido de manera que di
cho nrimer miembro comprenda el miembro vropulsado y
dicho segundo miembro comprends el miembro propulsor.

En este caso el tercer miembro comprende sélo un miembro
de guia de elemento de transmisibén de par de torsién y
20 por si mismo no transmite ningin par de torsidm.
Alternativamente, un embrague de sobrecar
ga del tipo descrito vuede ser construido de manera que
dicho vrimer miembro comprenda el miembro oropulsado ¥y
dicho tercer miembro comnrenda el miembro vnropulsor. En

25 este caso el tercer miembro actiia tanto como un miembro
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de gula de elemento transmisor de par de torsibén co~
mo también en calidad del miembro propulsor, sirvien
do la abertura en el tercer miembro tanto en calidad
de medios de guia como en calidad de tope de trans—
misidn de par de torsidn.

Cuando un embrague del tipo descrito es
sometido a un par de torsidn superior al valor previa
mente determinado durante un largo periodo de tiempo'
se deteriora el rendimiento del embrarsue debido a las
repetidas aplicaciones y desprendimientos de los ele-~
mentos de transmisidn de par de torsidn con los to~
pes.

En las memorias de patente de los Esta
dos Unidos nfmeros %.722.644 v 3,774,738 se han propues
to embragues limitsdores del par de torsibn del tipo
descrito provistos con conjuntos de chavetas distancis~
doras dispuestos para ser susceptibles de ser movidoes
desde una posicibén inoperante, ocupada durante una trans
misibén normal de par de torsidnm por parte del embrague,
a una posicidn overante, ocupada cuando el embrague es-
t4 desembragafs, en que las chavetas estén colocadas ep
tre los miembros de embrasue para mantener distanciados
entre 51 a los miembros del embrapue, los elementos de
transmisidén de par de torsidn estén alojados en unos me-

dios de alojamiento en uno de los miembros y estén pre~
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vistos miembros de resorte para empuiar de manera con-
tinva a los elementos de transmisidn de par de torsién
fuera de los medios de alojamiento contra el otro miem
bro del embrague para anlicacibn con topes de transmi-
sidn de par de torsidn situasdos sobre &1 con el Fin
de permitir el reajuste del limitador del par de tor-
s5ién al efectuarse rotacidn relativa de los elementos
del embrague en la direccidn inversa,

In la prlctica, después de que un embra-
gue limitador del par de btorsidn del tipo descrito se
ha desembragado ocurre con frecuencia gque el miembro pro
pulsoer continba sirands durante un considerable neriodo
de tiempo. Asi, en el caso de los embrapues descritos en
dichas memorias de patente de los Istados Unidos, al con
tinuarse dicha rotacidn relativa entre los miembros de
embrague a causa del emnuje continuo por resorte que lle
va imperativamente a los elementos de transmisidn de par
de torsibn fuers de sus medios de alojamiento en contra
del otro miembro de embrague, los elementos de transmi-
sibn de par de torsibdn entran en impacto dentro, y fuera,
de los topes de tronsmisidn de var de torsibn del otro
miembro cada vez que dicho tope pasa por cada elemento
de transmisidn de par de torsidén. Esto conduce a consi-
derable desgaste de los elementos de transmisidn de par

de torsidn, del miembro de snia y de los topes, y puede



conducir a su eventual desintegracidn, Ademds de ello,
el embrague puede embragarse de nuevo conduciendo a
deterioro del anarato al gue se vretende vroteger con
el embrague,

5 Correspondientemente un objeto del pre-
sente invento es crear un embrague limitador del par
de torsién del tipo descrito en que se eviten las des
ventajas antes mencionadas.

De acuerdo con un aspecto del presente

10 invento se crea un embrague del tipo descrito que in=-
cluye un elemento distanciador alojado en un orificio
en el tercer miembro y colocado entre una primera pis-
ta situada axialmente con relacidn a uno de los miem~
bros y una segunda pista situada axialmente con rela-

15 cidn a otro de los miembros, unos medios de alojamien~
to de elemento distanciador disnuestos sobre al menos
una de las pistas y con dimensiones tales que mantie-
nen al elemento distanciador fuera de contacto de pre-
sién con las pistas durante la transmisibdn de par de

20 torsidn para asegurar que el elemento de transmisidn
de par de torsidn sea mantenido en contacto de presidn
con los miembros propulsado y segundo y unos medios de
alojamiento de elemento de transmisidn de par de torsidn
dispuestos sohre uno de dichos miembros propulsado v se-

25 gundo, con lo cual al desnrender el elemento de transmi-~
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sién de par de torsidn con respecto al tonme de trans~
misidn de par de torsidn en el miembro nropulsado el
tercer miembro es hecho cirar con relacibdn al miembro
propulsado y por lo tanto provoca movimiento circunfe~
rencial del elemento distanciador fuera de los medios
de alojamiento de elemehto distanciador y para hacer
que subsiguientemente el elemento de transmisibn de nar
de torsidn sea aplicado y mantenido dentré de los medios
de alojomiento de elemento de transmisidn de par de tor-
sibén con los miembros nronulsado y sepundo Aistanciados
entre si por los elementos distanciadores, siendo los me
dies de alojamiento de elemento de transmisidn de nar de
torsibén de dimensiones tales que el elemento de transmi-
sién de par de torsidn es mantenido fuera de aplicacidn
de presibn con los miembros propulsado y segundo, y se
permite rotacibn relativa entre los miembros propulsa-
do y sepundo cuando el elemento de transmisidn de par de
torsibn es anlica®o en los medios de alojamiento de ele-
mento de transmisidén de par de torsibn, y en que Jurante
una sobrecarga el elemento de transmisidn de par de tor-
5i6n no es emnujado de modo continuo fuera de los medios
de alojamiento de elemento de transmisidn de nar de tor-
zibn.

Ademés de los -roblemas antes descritos que

anarecen al continuar la rotacidn relativa entre los miem
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bros de embrague, los embragues que se describen en las
referidas memorias de vpatente de los Estados Unidos son
relativamente dificiles de reajustar debido a que el par
de torsidn que se requiere aplicar a los miembros de emn--
brague durante el reajuste con el fin de separar enbre
si a los miembros de embracue, contra empuje de resor-
te, y para superar la friccidn entre las bolas y un nmienm
bro de embrague, gue deslizan relativemente entre Chi

Por lo tanto, otro objeto del nresente in-
vento es crear un embrasue limitader del nar de torsibn
del tipo descrito que pueda ser reajustado con relativa
facilidad.

De acuerdo con otro aspecto del invento se
¢rea un embrague limitador del nar de torsibén del tipo
descrito que incluve un elemento distanciador alojado
en un orificio en el tercer miembro y colocadso entre una
primera pista situada axialmente con rTelacidn a uno de
los miembros y una sesunda pista situada axialmente con
relacibén a otro de los miembros, unos medios de aloja-
miento de elemento distanciador disnuestos sobre al menos
una de las pistas v con dimensiones tales que mantienen
al elemento distanciador fuera de contacto de nresidn con
las pistas durante la transmisibén de nar de torsibén de ma
nera gque se asepura que el elemento de transmisibn de nar

de torsidn sea mantenido en contacto de presidn con los
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miembros propulsado y segundo, y unos medios de aloja-
miento de elemento de transmisién'de par de torsidn
dispuestos sobre uno de dichOS'miémbros nropulsado y
segundo, con lo cual al desnrender el elemento de trans
misidn de par de torsidn con respecto al tope de trans-
misidn del par de torsidén en el miembro propulsado el texr
cer miembro es hecho girar con relacidén al miembro pro-
pulsado y por lo tanto orovoca movimiento circunferen-
cial del elemento distanciador fuera de los medios de
alojamiento de elemento distanciador, y se hace subsiguien
temente que el elemento de transmisibén de nar de torsidén
sea anlicado y mantenido dentro de los medios de aloja-
miento de elemento de transmisién de par de torsidn con
los miembros propulsados y segundo distanciados entre si
por los elementos distanciadores, siendo los medios de alg
jamiento de elemento de transmisién de par de borsibn de
dimensiones tales que el elemento de transmisidén de nar

de torsibn es mantenido fuera de aplicacién de presidn con
1os miembros propulsado y segundo, ¥ se permite rotacidn
relativa entre los miembros propulsor y propulsado cuando
elemento de transmisibén de nar de torsidn es avnlicado

el

en los medios de alojamiento de elemento de transmisidn

nap de borsidn, T en gue el elemento distanciador es-

ja’]

e
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en anlicacidén de rodadura con al menos una de 1as pis

cf

tas.
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L1 invento seré descrito ahora con mayor
detalle a titulo de ejemplo con referencia a los di-
bujos anejos, en los cuales:

La firurs_la es una vista en planta frag~

mentaria esquemética de un embrague limitador del par
de torsidn gue lleva a realizacién el invenbto, ¥y mues
tra las partes en relacibén de transmisién de var de tor
sibn,

Ta figpura 1b es una vista en planta similar

del embrague limitador del par de torsidn de la figura
1 pero que muestra las partes después de desprendimien-
to o desembrapgue,
Ia firura 2 es una vista en seccidén trans-
versal esquemética sobre la linea P-? de la figura la,
La fienura 3 es una vista en seccidn trans-
versal esquemdtica sobre la linea %-% de la figura 1b,
ILa_fioura 4 es una vista en planta de un miem

bro de embrasue propulsado del embrapue de la figura 1,

Lo fieura 4a es una seccidn lonsitudinsl desa

rrollada sobre la linea 4a~-l4a de la figura 4,
La _figura 5 es una seccidn sobre la linea 5-5

de la figura 4,

La firura 6 es una vista en planta de un mienm

bro de embrague vropulsor del embrague de la figura la,

La_firure 7 es una seccidn sobre la linea 7-7

-~ 10 -~



de la fipura 6,
La fisura 8 es una vista en nlanta del mienm
bro de guia de bola del embrarue de la firura 1,

La ficura 9 es wna seccidn sobre la linea

%))

9-9 de la figura 8,

La firura 10 es una victa en planta de un

miembro de guia de bola de otra forma de realizacidn del

invento,

La figrura 11 es una vista en seccidn esquemi

10 tica a través de obro embrarue limitador del par de tor-
" sibdn gque lleva a realizacidn el invento, con partes omi-
tidas por razones de claridad, mostrando la mitad izquier
da las partes en relacidén de transmisidn de par de tor-
sién v mostrando la mitad derecha las nartes después de

15 desembrague,

Ta fierura 12 es una vista en seccidn trans-

versal fragmentaria a través de parte de otra forma de reg
lizacidn del invento,
La figura 13 es una vista en planta de uno de
20 los miembros de embrague del embrague de la figura 12,
La_figura 14 es una seccidén sobre la linea

14-14 de la figura 13,
Ia firura 15 es una vista en planta del otro

miembro de embrague del embrague de la figura 12,

25 La figura 16 es una seccidn -sobre 1la linea

23+6=75 -1 -
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16-16 de la figura 15,

La figura 17 es una vista en planta de un

miembro de pista del embrague de la figura 12,

La ficura 18 es una seccidn sobre la linea
18-18 de la figura 17, '

La figura 19 es una seccidén sobre la linea

19-19 de la figura 20 tomada a través de otra forma de
realizacién del invento,

La figura 20 es una seccidn sobre la linea

20-20 de la figura 19,

La figura 21 es una vista en seccidn trang
versal en su mitad, esquemftica, a través de otra for-
ma de realizacién del invento tomada sobre una linea
similar a la de la Ffisura 2 y que muestra las partes en
relacidn de transmisibdn de par de torsidn, ¥

Lo _fipura 22 es una vista en seccibn transg

versal en su mitad, similar a la de la fipura -1 pero

tomads sobre una seccidn similar a la de la fipura 6

v que muestra las partes desnués de desembrague.
Refiriéndose a las figuras 1 a Q de los

dibujos, se ilustra un embrague limitador del var de btoxr

si6n que comprende miembros de transmisidén de propulsidn

10 v 17. En este ejemplo el miembro 10 serd descrito com

0

un miembro propulsor ¥ el miembro 17 como un miembTo pro-
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pulsado, pero deberd entendersc que, si se desea, el
miembro 17 puede ser el miembro propulsor ¥ el miem-
bro 10 seria entonces un miembro propulsado. La posi
bilidad de intercambio de estos términos deberéd ser
apreciada a lo largo de toda esta memoria descriptiva
y de las reivindicaciones.

El miembro orovnulsor 10 comprende en es—
te ejemnlo una polea de correa adaptada mara ser propul
sada mediante una nropulsidn por correa a parbir de un
motor primario, no mostrado, de una manera convencional.
Tl wmiembro propulsor 10 esté comectado mediante permos
11 y una arandela de sujecidn 12 a un cuerpo 17 del em-
brague limitador del par de torsibn el cual estéd fijado,
mediante pernos 14, a un miembro de embrague propulsor
15.

Montado de manera capaz de girar dentro del
cuerno 1% por medio de un manguito de avoyo 16 anroplado
se encnentre un miembro de salida 17 gque constituye un
miembro nrooulsado del embrague. Un anillo-rula de emnu-
je apropiado 12 esté interpuesto entre una brida 19 si-~
tuada sobre el miembro de salida 1? v la arandela de su-
jecibn 12.

#nchavetado con el miembro de salida 17 se
un miembro de embrasue propulsado 20 nara movi-

encuentra

miento de deslizamiento axial y no rotatorio con relacidn
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al miem>ro de salida 17. Una tuerca 22 esté aplicada

de modn Toscado con el extremo exberior 2% del miem~

bro de salida 17 y un resorte de comnresidn en espi--
ral 24 esté internuesto entre la tuerca 22 v el miem~
bro de embrarpue nronulsado 20 =~ara empujar al miembro
de embrargue 20 hacis el miembrs de embrasue nropulsor
15.

Interpuestos entre los miembros de embra
gue propulsor ¥ propulsado 15, 20, resnectivamente, se
encuentran una vluralidad (en el presente ejemplo tres)
de elementos de transmisidn de nar de torsidn en la for
ma de bolas esféricas de acero endurecido 25. Las bolas
25 son alojadas en merforaciones cilindricas 27 forma-
das en un miembro de ruia de bola 28,

Por una razdn que seguidamente se va a des-~
cribir, se pueden disponer unos medios de control de bo-
la que comnrenden un resorte de compresién en espiral
273 alojado dentro de una perforacidén cilindrica 27b que
se extiende radialmente desde cada nerforacién 27, (véa-
se figura 8) vpara actuar sobre la bola 25 situada dentro
de ella en una direccidn radial hacia el eje de rotacidn
del embrague y para empujar de este modo a la bola lige-
ramente contra un lado de su perforacidn asociada 27, pa-
ra restringir de este modo el movimiento axial de la bola

en el estado desembrapgado del embrague, tal como segulda=

- 14 -
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mente se describe.

Cade miembro de embrague 15, 20 esté for-
mado tembién con un nfmero correspvondiente (en el pre
sente ejemplo tres) de topes de transmisidn de par de
torsidn 29, 30, adoptando resvectivamente cada uno de
ellos la forma de un rebajo en general troncocdnico,
tal como se muestra del mejor de los modos en las fi-
guras 4 a 7.

Tos topes de tronsmisibén de par de torsibn
20, 30 v las perforaciones 27 estén dispuestos de mane-
ra que pueden ser alineados mutnemente de manera que las
bolas 25 pueden ser alojadas en las werforaciones 2?7 ¥y
aplicarse tanto al tone propulsado como al tone propul-
sor 29, 30, resnectivamente, para permitir la transmi-
gién de nar de torsidn tal como sepuidamente se va a deg
eribir con més detalle y tal como se muestra en las fipgu
ras 1la y 2.

1 miembro de embrarue propulsado 20 esté
formedo también con una pluralidad (en el presente ejem-
plo tres) de medios Ade alojamiento de elemento de trans-
misibn de par de torsibn %1, comprendiendo cada uno una
denresidn arqueada *2d, que se extiende sobre un arco de
anroximadamente 502, de seccidn transversal parcialmente
que tiene caras extremas inclinadas 37D, véa-

circular y

se Tisura 4a, Si se desea, 108 medios de alojamiento pue-

- 15 -
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den tener una forma diferente, por ejemnlo un rebajo

de confiruracién troncocénica woco profunda, el semién
gulo del cono puede ser, por ejemnlo, de 802, de mane-
ra que la superficie del cono estd inclinada con res—
pecto a la superficie del miembro de embrague 20 en

un &ngulo de 109, Alternativamente, dichos medios pue-
den ser de forma idéntica a la de los topes de transmi
8i6n de par de torsidn 30. Las dimensiones de los me-
dios de alojamiento 31 son tales, segln se muestra del
mejor de los modos en la fipura %, que las bolas 25 tie-
nen un ligero espacio libre entre los medios fde alojamien
o 31 y la superficie del miembro de embrasue wropulsor

- 7

15, en la regidn situada entre los rehajos 29, con lo que
no se impone ninguna presidn entre las bolas 25 7 la su-
perficie del miembro 15 mientras que las bolas estén den
tro de los medios de alojamiento 31.

El miembro de suia de bola 38 estid formedo
también con tres perforaciones de alojamiento de elemen~ -
to distanciador 3%, dentro de las cuales estén alojados
elementos distanciadores esféricos o bolas 34,

El miemhro de embrarue propulsado 20 esté

provisto con tres medios de alojamiento de elemento dis~

. tanciador 3%, cada uno de confipuracidn troncocédnica, tal

como se muestra del meijor de los modos en las fipuras 4

¥ D

- 16 -
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Una pista para los elementos distanciadores
%4 es proporcionads mediante un miembro anular 36 alo-
jado en un rebajo 172 formado en el miembro de salida
17. Con el fin de permitir una libre rotacidn de la
pista 3§ con relacibn al miembro de salida 37 se dis-
pone un apoyo relativamente libre de friccibén entre la
pista y el miembro de salida., El apoyo tiene vreferiblg
mente la forma de un anillo-rufa apifiado %7, si bien pug
de utilizarse cualquier otro tipo de apoyo relativamente
libre de friccibn, que sea anropiado.

Se ‘prevén medios restrictores nara limitar
1a rotacidn del miembro de pufa de bola 22 con relacién
a1 miembro de salida 17 y por lo tento con relacién al
miembro de embrague propulsado 20. En el presente ejen~
plo los medios restrictores comprenden &l menos un pasg
dor %3, mostrado en linea de puntos en la figura 8, que
se extiende radialmente hacia fuera del miembro 17 y alg
jafio en una ranura anular 39 (o varias ranuras si se dig
pone més de un pasador) en el miembro de enfa 28, El ne-
sadsr. o cada nasador, estd disnuesto nara aplicarse a un

extremo de la ranura %9 dentro de la cual estd alojado cuan

do las bolas de transmisidn de par de torsidn estén alinea-

das con la parte central de los medios de alojamiento %1.
B¢ impide que el miembro de rufa de bola efec

tfhe movimiento axial en la direccidn en que se eleja del

-17 -
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miembro de embrague propulsor 15 por medio de un re~
sorte circular 40,

Formadas en el miembro de ruia de bola 28
se encuentran tres rendijas radiales 41 mientras éue
en el cuerpo 1% se encuentran formados tres rebajos
¢ilindricos 42 nara una finalidad que seguidamente se
va a describir.,

En utilizacidn, durante la transmisidén de
par de torsibn las bolas 25 estédn anlicadas en los to-
pes de transmisidén de par de torsidén 29, 30 y se les
impide de moverse fuera de aplicacidn con ellos como
resultado de la fuerza anlicada al miembro de embrague
propulsado 20 por el resorte de comnresidn en espiral
24, El nar de torsibn transmitido a nartir del miembro
propulsor 10 2] miemhro »nropulsado o de salida 17 a tra
vés de las bolas produce una fuerza de reaccidn Jdirigi-
da en sentido arial entre las bolass ¥ los miembros pro-
pulsor y propulsado, que e¢s proporcional al »ar de tor-
sidn transmitido el cual, cuando el par de torsidén exce
de de un valor previamente debterminado, es suficiente
para superar la presibn ejercida por el resorte 24, idsi,
el miemhro de embrague propulsado 20 comienza a moverse
axialmente alejbindose del miembro de embrasue propulsor
15 y simulténeamente cada bola 25 comienza a rodar en la

direccidn de robacidn del miembro de embrague propulsor

- 18 =
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15 sobre la parte de cada borde de rebajo del miembro

de embrague propulsor y de embrague propulsado que,
resnectivaménte, estéd dispuesta en la posicibn més
trasera v més delantera en la direccidn de rotacibdn,

5 Por lo tanto, las bolas 25 comienzan entonces a mover
se fuera de aplicacibén de transmisidn de var de tor-
sidn con los rebajos 29 v 20 pmor un simple movimiento
de rodadura permitido por la aplicacidn entre las bolas
v los bordes de los redajos 29 y %0. Cuando las bolas

10 giran, también se mueven circunferencialmente con re-
lacidn a los miembros de embragne provulsor y propul-
sado 15 v 20, haciendo de este modo que el miembro de
eguia de bola 22 se mueva también .circunferencialmente
con relacidn a ellos,

15 Esto hace que los elementos distanciadores
25 ge muevan fuera de sus vebajos 35 sobre las partes
~lanas del miembro de embrapue 20 entre los rebajos, Tal
como se muestra en las figurss 2 ¥ 3, la superficie de
la pista %6 esté mny lireramente por debajo del nivel

20 de 1a parte plana del miemhro de embrague 15 y, por 1o

tanto, en esta etana, los elementos distanciadores 34
son mantenidos fuera de aplicacibn de presibén con la pig

ta %6 v con el miembro de embrague 20.

Ta rotacidn del miembro de guila 28 conti-

2

25 nfia hasta que las bolas de transmisidn de nar de torsiodn

Phb=75 - 19 -
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25 entran en sus resnectivos medios de alojamiento 31,
tal como se muestra en la fipura 3, Cuando las bolas
25 entran en los medios de alojamiento 31, se mueven
fuera de aplicacién de presidn con el miembro 20 y con
el miembro 15, y por lo tanto la totalidad de 1a carga
impuesta por el resorte 24 sobre el miembro 20 es absor
bida por los miembros distanciadores 34 que estén apli-
cados a la pista 26 y a partes planas del miembro de em
brague 20 situadas entre los rebajos 35,

Cuando las bolas 25 han entrado en los me=~
dios de alojamiento 31 J vor lo tanto ya no propulsan
al miembro de guia 28, cualquier continuacidn de la rota
cibn del miembro de suia 28 debida #la inercia es deteni-
da por los medios restrictores %33 v %9 que anteriormente
se han descrito, y por 1o tanto las bolas 2% son manteni
das dentro de zus medios de alojamiento %1,

A causa del hecho de que los elementos de
transmisién de par de torsién 25 son mantenidos comple
tamente descargados desnués de desprendimiento de la co-
nexién de transmisién de var de torsibn, no se produciré
ningtn dafio ni ningln desgaste »ara las partes de trans-
misién de par de torsién del limitador de par de torsidn
s1 el miembro nrooulsor continfia siendo heche girar des-
pués de que el limitador del par de torsidn se haya des~

prendido.

- 20 -
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A causa de que no hay aplicacidn de presidn
entre las bolas 25 y el miembro 15, el embrague limita
dor del par de torsibdn puede funcionar sin prever los
resortes ?Ya, ya que si las bolas 2% entrasen en y fue~
ra de aplicacidn con los rebajos 29 en condiciones des-
cargadas esto no provocaria ningln desgaste importante
de las partes, Ademés, en la préctica, las bolas 25 en~
trarian sblo en y fuera de aplicacidn con los rebajos 29
en ocasiones relativamente raras, ya que no hay nada que
las oblirue a gquedar fuera de los redbajos 31,

3i se desea, no obstahte, pueden nreverse
los resortes ?7a para retener a las bolas en los medios
de alojemiento %1 v evitar de este modo cualquier chirri
do y por lo tanto hacer al embrague de funclonamiento me-
nos ruidoso.

En lupgar de los resortes 27z pueden dispo-
nerse otros medios de control de bola. In circunstancias
anropiadas se puede disponer una perforacidn con configu-
raciédn troncocbénica en el miembro de zuia de bola con su
extremo ancho situado adyacentemente al miembro 20. En el
caso en que el miembro 17 sea el miembro nropulsado en-
tonces las bolas serén empujadas, como resultado de la fuer
za centrifuga, hacia el extremo ancho de las bolas y nor
1o tanto alejéndose del miembro de embrague 15. En el caw

so en que el miembro 17 sea el miembro »ropulsado y el
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eje de rotacidén del embrague sea horizontal, entonces
1a accidn de la fuerza de la gravedad haré que las bo
las se muevan hacia el extremo ancho de las bolas y
por lo tanto alejéndose del miembro 15.

Alternativamente, las bolas pueden ser apli
cadss con dedos de resorte dispuestos sobre resortes cir
culares splicados con las nerforaciones 27 en el miembro
de guia de bola 2% de manera que Se empuje a las bolas
en la direccidn en que se alejan del miembro 15 en con~
diciones descargadas »ero nermitiendo aplicacidn de las
bolas dentro de los rebajos 29 del miembro 15 cuando el
1imitador del par de torsidn esté en aplicacidn de trang
misién de par de torsibn y también durante el reajuste
del limitador de par de torsidn.

Fn el ejemplo antedicho 13 pista 36 esté
montada sobre el anillo-guia apifiado 37 y los medios pa-
ra restringir la continuscidn de la rotacién del miembro
de guia 28 comprenden al menos un pasador 38 y un rebajo
39, En circunstancias aproviadas, tal como se describe
seguidamente, los medios restrictores pueden ser pPropor-
cionados haciendo que la pista %26, en luger de estar mon
tada por un apoyo relativamente 1ibre de friccibn, esté
en aplicacidn de friccibn con el miembro de salida 17 en
un grado controlado, por ejemplo disponiendo una o més

almohadillas de friccién entre el miembro de embrague 20

- 22 =
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v el miembro de mufa de bola 28, disponiéndose la frig
cibn de manera que proporcione Justo la friceién sufi-
ciente para evitar una rotacidn del miembro de gufa de
bola suficientemente lejos nara provocar el desprendi-
miento de los elementos de transmisidn de par de tor-
gidn desde sus medios de alojamiento, al tiempo éue no
provoque uns friccidn suficiente nara afectar indebida-
mente al reajuste. Alternativamente, la restriccidn de
rotacibn de la pisba %6 deberd ser dispuesta para que-
dar inoperante cuando se desee reajustar el limitador
del par de torsidn.

Se ha encontrado que cuando el embrague ha
de transmitir un par de torsidn relativamente graunde, ¥
por lo tanto la fuerza aplicada por el resorte 24 sea
relativamente elevada, cuando se desease ajustar el em~
cesario aplicar un var de torsibn rela-

vrague seria ne

tivamente grande sl embrague con el fin de superar la

friccién creada al efectuar el reajuste, como resultado
de una anlicacidn por deslizamiento entre la vista %6,
el miembro 17, las bolas distanciadoras 34 y el miembro
de embrague pronulsado 20,

Se ha encontrado que la fuerza necesaria

pare. superar esta friccidn es inaceptablemente alta, par

tieularmente para los tamafios mayores de embrague. Co~-

rrespondientemente se prefiere, al menos para los tama-

- PP -
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fios de embrague mayores, montar la pista en un apo-
yo relativamente libre de friccidn. .

Con el fin de reajustar el limitador del
par de torsidn es necesario mover las bolas de trans~

sibn de par de torsidn 25 fuera de los medios de alg

jamiento 31 y dentro de los rebajos de transmisidn de
par de torsibdn 29, 30.

Esto se logra moviendo las bolas 25 con
relacibén a al menos une de los miembros de embrague 15,
20 por medio del miemhro de guia 28. Utilizando el miem
bro de ruia 28 nara efectnar el movimiento relativo se
evita la ubtilizacidn de resortes o de otros medios em-
pujadores, vara empujar de modo continuo a las bolas fue
ra de los Tehaijos 31 a aplicacidn con el miembro de em-
brague 15 de manera que estén en una posicidn vara ser
aplicadas con los rehajos de transmisidn de nar de tor-
sibn del miembro 15 al efectuar movimiento de reajuste
del limitador de par de torsién. Por lo tento, en el
embrague de este invento las bolas de transmisibén de par
de torsidn son mantenidas en estado completamente des—
cargado, al menos en una direccidn hacia el miembro 15,
cuando se ha desprendido la conexidn de transmisién de
par de torsién.

E1 miembrd de guia 28 puede ser utilizado pa-

ra orovocar de un cierto nfimero de maneras el movimiento

- 24 -
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relativo antes mencionado.
Por ejemplo, el miembro de guia de bola 28

es hecho girar con relscidén al miembro de embrague
propulsado 20 en la direccidn inversa a aquella en
que gl miembro 28 se mueve al desembragar el embrague,
hasta que las bolas de trensmisidn de par de torsidm
25 estén en una posicidn en la que se apliquen a la ca
ra extrema inclinada 3%2b de los medios de alojamiento
de bola 31 y simulténeamente se apliquen a la cara pla-
na del miembro vropulsor 15. Este movimiento del miembrs
de guia de bola 23 es permitido sin deélizamiento entre
los elementos distanciadores %4 y el miembro de embrague
propulsado 20, como resultado de una rotacién de la pis=~
ta %6 con relacibn al miembro de embrague 20 que nermite
una rotacibén de los elementos distanciadores 34, 5i la pnig
ta 26 no es5 canaz de gpirar libremente con melacidn al miem
bro 17, entonces se produce un deslizamiento entre los elg
mentos %4 y el miembro 20 pera como la extensidn angular
de 1la robtacidn es relativamente pequefia, este movimiento
de deslizamiento es posible, particularmente si un Gtil
apropiado es aplicado a una de las rendijas 41 en el mien
bro de 'guia 28,

Cnando las bolas de transmisidn de var de tor
s16n 25 se han movido & esta posicibn, un fitil apropiado

es aplicado dentro de uno de los rehajos 42 en el cuerpo
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13, y el cuerno 1% es hecho girar de este modo (apli~
clndose todavia rotacidn, si es necesario, al miembro

de guia 28 para mantener a las bolas 25 en aplicacidn
simulténea con las caras 320 ¥ con la cara plana del
miembro de embragsue propulsor 15) en una direccidn que
provoca rotacibn relativa entre el miembro de embrague
15 7 el miembro de embrague 20 de manera que las bolas
ruedan sobre las caras 32b de los medios de alojamiento
de bola 31 y sobre la parte plana del miembro de embra-
gue propulsado 20 con consiguiente movimiento del miemw
bro 20 alejéndose del miembro 15 y con compresién del Te
sorte 24. 5i es necesario, el miembro 20 puede ser rete-
nido contra rotacibn si no es retenido lo suficiente por
el aparato con el que esté conectado.

El cuerpo 1% es hecho girar entonces adicio=~
nalmente con las bolas 25 rodando entre las caras planas
de los miembros de embrasue 15 ¥ 20, y denendiendo de 1la
orientacién anpular del miembro 15 con relacidn al miembro
20 cuando el miembro de gufa 28 es hecho sirar para mover
las bolas de manera que éstas se apliquen simulténeamente
a las caras 32h y a la carz plana del miembro 15, seguida-
mente las bolas 25 entrarfn o bien dentro de los rebajos
de transmisidn de par de torsidn 29 o bien dentro de los
rebajos de transmisibn de par de torsidn 30.

Si las bolas entran nrimero en los rebajos 29,
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el miembro propulsadoe 20 se mueve hacia el miembro pro
pulsor 15 de manera que esté distanciado del miembro
nropulsor 15 por las bolas distanciadoras 34 y por lo
tanto las bolas 25 no sean sometidas a ninguna presidn
procedente del resorte o4, Durante una rotacidén adicio-
nal del cuerpo 1%, la jaula 2° se mueve con el miembro
nropulsor 15. Cuando la pista 36 esth montada de mane-
ra canaz de pirar libremente, el movimiento relativo
entre la jaula 28 y el miembro propulsado 20 es permi-
tido sin movimiento de deslizemiento entre las bolas dis
tanciadoras 34 v la pista 36 o el miembro propulsado 20
como resultado de una rotacidn de las bolas 24 juntamen=-
te con rotacidn de la pista %6. Debido a que las bolas
25 no estén sometidas a presién, no estén en aplicacibn
de deslizamiento con los miembros 15 y 20 y por lo tan-
to no proporciona ninguna resistencia a la rotacibén re-
lativa adicional.

Esta rotaciédn adicional continfia hasta que
1as bolas 25 vuelven a entrar en el tope de transmisibén

de par de torsién 30y gimulténeamente las bolas distan

ciasdoras vuelven g entrar en los tres medios de aloja-

miento de elemento distanciador 35.

Entonces, el embrague esté nuevamente d4is

puesto para utilizacién.

Si 1las bolas 25 entran nrimero en los to-

- 27 -
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pes de transmisién de par de torsidn 30, eSto‘ésté'
acompafiado por una neva entrada simulténea de las
bolas distanciadoras 34 dentro de los medios de alo
jamiento de elemento distanciador 35. Entonces los
miembros 15 y 20 son mantenidos senarados por las bo-
las 25, anlicéndose estas bolas 25 a los tépes'ﬁo v a
la cara nlana del miembro propulsor 15. Entonces el
cuerpo 13 es hecho girar adicionalmente, y las bolas
5 deslizan sobre la cara plana del miembro 15 hasta
que vuelven & entrar- en los toneérdé transmisién de par
de torsidn 20, Entonces, el embrasue estéd nuevamente
dispuesto nara utilizacién.

Deberé hacerse observar que en el método
énteriormente deécrito para volver a establecer la anli
cacidn, la relacidn angular original entre el miembro
oropulsado v el miembro nropu1§or no se cdnserva necée,
sariamente. El embrague se volveré a aplicar cuando los
Juegos de topes 29 ¥y 30, que estén mis contigﬁos entre
si al comienzo del reajuste, se muevan a alineacién.

El métnds de reajuste que éﬁteriormente
se ha descrito adolece de un_cierto_nﬁmero de desventa-
jas que se deben a la friccidn entre partes que desli~
zan relétivamente.entre si y 2 la comoresién del resor
te 24 cuando las holas 25 obligan a los miembros 15 y

20 a separarse entre si. Con el fin de superar estas des
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ventajas se han desarrollado otras disposiciones de rea
juste que ahora se van a describir.

En una disnosicibn de reajuste preferida,
haciendo referencia a las figuras 19 y 20, estd dispues
to un gatillo de tringuete 500 situado en la parte de
cuerpo 13 y se anlica a un rebajo de trinquete 501 si-~
tuado en el miembro de guia 28,

In este método, con el fin de efectuar el
reajuste, el miembro de salida 17 es hecho girar en la
direccibén inversa con el miembro de guia de bola 28, ¥
por lo tanto las bolas 25 que miran con é1, hasta que
el gatillo de trinquete 500 situado en el cuerpo 1% se
aplica al rebajo de tringuete 501 situado en el miembro
de gufa 23. El rebajo de trinquete 501 esté colocado de
manera tal que en esta ebtana los topes 29 en el miembro
15 serén alineados con los rebajos de alojamiento de bp
la 27 en la jaula 28,

Al rirar adicionalmente el cubo o miembro
de salida 17 la janla de hola 2 es mantenida estaciona~
ria con relacidn al miembro 1% nor el gatillo 500 y las
bolas 25 son empujadas dentro de los topes 29 por la re
sultante de las fuerzas impuestas sobre las bolas 25 por
las caras extremas %2b de los rebajos 31 y los bordes de
1as aberturas 27 en el miembro de guia 28. Los miembros

S + 20 gon mantenidos sevarados entre si por los elemen
I - > —

- 20 -
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tos distanciadores %4, Asi, durante esta etana, el
miembro de suia de hola 28 pira con relacidn al mien
bro 20, siendo vermitido esto por aplicacidn de roda
dura del elemento distanciador %4 con una cara plana
del miembro 20 ¥ con la pista 36 canaz de mirar,

Esta rotacidn continuaré hasta que las
bolas 25 estén en alineacidn con el tope 30 y las bo-
las distanciadoras 34 estén en alineacidn con sus me-
dios de alojamiento %%, etana en la cual las bolas 25
vuelven a entrar en los btopes 30 y simulténeamente las
bolas %4 vuelven a entrar en sus medios de alojamiento
%5. Entonces el embrague estd nuevamente dispuesto para
utilizacidn.

Iste método de reajuste tiene considera
bles ventajas con relacidn al que anteriormente se ha
descrito., Este método es completamente automitico y si
s6lo se ubtilizan un finico patillo y un Gnico rebajo de
trinquete se mantiene la orientacidn angular original
de los miembros propulsor y n»ropulsado,.

Ademés, en este método de reajuste, cuan
do las bolas 25 vuelven a entrar en primer término en los
topes 29, no han de ser impulsadas a lo largo de las ca~
ras extremas 37b de los rebajos 31 en aplicacidn de roda
dura entre las caras planas de los miembros 15 y 20, y

de este modo no se necesita en este método el elevado par

-~ 30 -
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de torsidém que se necesitaba para lograr esto en los
métodos anteriormente descritos. Un resulbado adicio
nal del hecho de gque las bolas vuelvan a entrar en
los topes 29 en primer término es que éstas no desli
zarén a lo larso de la cara plana del miembro 20, de
manera que se evita en este método el elevado par de
torsidn que era necesario para la etapa final de rea-
Jjuste en los métodos anteriormente desceritos.

81 se desea hacer funcionar el embrague pa-
ra transmitir propulsidén en la direccidn inversa, es
necesario meramente invertir la direccidn efectiva de
funcionamiento del gatillo, por ejemnlo aplicando la
bola con un rebajo 50”7 que se muestra en linea de pun~
tos en la figura 20.

Alternativamente, la sucesidn de operacio-
nes antes descrita se puede llevar a cabo por medios
manuales, haciendo girar manualmente los miembros 15,
20 y 28 a las posiciones antes descritas, Esto se puede
efectuar convenientemente disponiendo una llave de tuer
cas generalmente con forma de "C" que tiene un diente
fijo para aplicacion & un rebajo en el miembro propul-
sor 15 y un diente cargado por resorte para aplicacidn
con un rebajo en el miembro de guia 28. La llave de tuer
cas es utilizada para hacer girar inicialmente al miembro

propulsor 15 con relacidén al miembro pronulsado 20 hasta

- 31 -
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que las bolas 25 sean anlicadas dentro de los topes
de transmisién de propulsidn 29 del miembro 15, des-
pués de lo cual el diente cargado por resorte entra
en el rebajo en la periferia del miembro de guia 28.
Al girar adicionalmente la llave de tuercas, el miem-
bro propulsor 15 y el miembro de guie 28 son hechos
girar conjuntamente hasta que las bolas 25 y los ele-
mentos distanciadores %4 estén alojados resnectivamen
te en los topes 30 7 en los medios de alojamiento 35,

Este método de reajuste tiene todas las
ventajas deseritas con referencia a la Aisnosicibn de
reajuste anteriormente descrita, excento que este mé~
todo no es automitico. ¥o obstante, este método puede
ser utilizado para un embrague capaz de nropulsar en
cualquier direccidn, siendo necesario meramente hacer
girar por medios manuales las partes en la respectiva
direccidn inversa de rotacidn.

Se verd de lo que antecede que un embra-
gue limitader del mar de torsidn que lleva a realizacidn
el invento, cuando sea reajustado por una cualquiera de
las dos filtimas Aisposiciones que se han descrito, a cay
sa de la disposicidn de elementos distanciadores canaces
de girar, Juntamente con una vpista que es canaz de girar
con relacidn al miembro de embrague propulsado 20, des-

pués de reajustarse el limitador del par de torsidn no

- 32 =
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tiene lugar ningln movimiento de deslizamiento entre
los elementos distanciadores 34 y las partes del em-
brague dentro de las cuales éstos son empujados a
aplicacidn de presidn por el resorte 24, es decir el
miembro 20 y la pista 36. Después del reajuste sdlo
se produce anlicacidn de rodadurs entre los elementos
distanciadores 34, el miembro de embrague nropulsado
20 v la pista %6, y adembs como los miembros 15 y 20
ne son obligados a senararse por las bolas 25 el par
de torsidn requerido para el reajuste es mantenido re~
lativamente pequefio, en comparacidn con el que se re-—-
gueriria para efectuar el reajuste si se produjese mo-
vimiento de deslizamiento de los distanciadores. El enm
brague limitador del par de torsidn del presente inven-
to puede ser reajustado por lo tanto con facilidad bien
sea manualmente bien sea automdticamente y, si se desea,
se puede mantener la ocientacidn angular inicial entre el
miembro nropulsade y el miembro nropulsor.

Como resultado de la disvosicidn de medios
de apoyo libres de friccidn tales como el anillo-guia 37,
cuando el embraczue se desembraga hay una tendencia a que
el miembro de puia de bola 28 y las bolas 25 y 34 situa-
das dentro de &1 continfien girando como resultado de su
inercia, habiendo poco o ningln frenado del miembro de

guia de bola 28 y de las bolas 25 y 34 como resultado de

- 23 .
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la aplicacidn entre la pista 36 ¥ las bolas 34, de~
bido al hecho de que la pista 36, por si misma, estd
libre pare girar, -
Para superar esté problema es porque se
disponen medios restrictores tales como el nasador N
el rebajo, 32 y 39 resnectivamente. |
- Sin embareo, si se desea, cuando el embra
gue ha de ser hecho funcionar a velocidades de robacidn
apropiadamente lentas, de manera que las fuerzas de iner
cia. sean relativamente pequefias, los medios de alojamien
to de bola 31 del presente invento son de exbtensidn angu
lar suficientemente larga, tal como.se describe seguida-
mente, con el fin de acomodar este movimiento anpular re
lativamente grande del miembro de guia de bola 28 y de
las bolas 25 despuds de desembrague dei embrague sin la
disnosicidén de unos medios restrictores, habiendo sufi-
ciente friccidn residual en los medios de apoyo relatbi-
vamente libres de friccién, tales como el anillo-guia
37, para detener y mantener a las bolas 2% dentro de 1ds
medios de alojamientn *1, relativamente larcos. '
7 Bin embareso, si las condiciones de utiliza~
cibdn del embrazue son tales que la disposicibn de los me

dios de alojamiento de hola 31 relativamente largés no

evita este problema, se colocan, en lugar de unos medios

- de alojamiento de bola relativamente largos %1, por ejem

-3 -
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plo disponiendo sélo unos medios de alojamiento de bo
la relativamente cortos 31, o ademés de ellos, unos
medios restrictores para limitar la rotacidn relativa
entre los elementos de transmisidn de par de torsién

25 y el miembro de embrasue propulsado 20 al desembra-
gar el embrague, con lo cual se permite que los elemen
tos de transmisibn de nar de torsidn 25 entren en sus
respectivos medios de alojamiento de bola 31 y sean man
tenidos dentro de ellos. Dichos medios pueden comprender
el pasador y el rebajo 38 y 39 respectivamente, que an-

u

teriormente se han descrito, o cualesquiera otros medios
aproplados.

Uno de tales medios restrictores alternati-
vos pueden comprender, refiriéndose a la figura 10, un
miembro de guia de dos partes 228 en lugar del miembro
de gufa 28 que anteriormente se ha descrito. En esta for
ma de realizacidn, el miembro de suia comprende una var-
te exterior 729 y una parte interior 2%0 que estéd encha=-
vebtada al miembro de salida 17. EL miembro exterior 229
es de confipuracidn béisicamente similar a la del miembro
23 excento en que hay un orificio cenbral23l con un radio
igual a la distancia radial del centro de cada orificio de
alojamiento de elemento distanciador 273 con respecto al
eje del embrapue. El miembro interior 230 estd provisto

con tres partes de tone 234, que estén adaptadas para to-
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par con los elementos distanciadores 34 en los ori-
ficios 233, El miembro 230 estéd enchavetado al miem
bro 17 de manera que las wnartes de tone P34 estén
colocadas simétricamente con relacidén a los medios de

5 alojamiento de elemento distanciador en el miembro de
embrague propulsado 20,

En utilizacibdn, cuando las parbtes del
embrague estén en relacidn de transmisidn de par de
torsibn, las partes de tope 234 del miembro interior

10 230 estln colocadas entre los elementos distanciadores
34, Cuando se produce une sobrecarga, la continuacidn
de la rotacidn del miembro de jaula exbterior 229 es dg
tenida como resultado de la aplicacidn entre los elemen
tos distanciadores 34 aplicados dentro de los orificios
,é5 233 situados en ellos y las partes de tope 2%4 de la par

) te de jaula interior 2%0. De este modo, se evita una ro-
tacidn de los elementos de transmisidén de par de torsidn
a una posicidén en la cual éstos puedan ser desprendidos
de sus respectivos medios de alojamiento.

20 M ternativamente el miembro interior 230
del miembro de guia de bola 228 puede estar formado en-
terizamente con el miembro propulsado o de salida 17 en
lugar de estar formado como un elemento separado encha-

vetado & é1.

25 Adembs, de modo alternativo, al memnos un
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retén cargado nor resorte puede ser dispuesto entre el
miembro de embrague 20 y el miembro de suia de bola 28
para evitar de este modo la rotacidn relativa entre ellos
después de que el miembro de guia de bola se haya movido
en una disbancia apropiada., La resistencia del retén o

de cada retén cargado por resorte puede ser superada al
reajustar el limitador de par de borsidn, permitiendo de
este modo el reajuste del limitador del par de torsidn

en cualguier direccidn que se desee.

Refiriéndose ahora a la figura 11, se ilus-
tra en ella una forma de realizacidn adicional del vpre-
sente invento ¢gue bésicamente es similar a la forma de
realizacidén descrita con referencia a las figuras 1 a 9
de la presente memoria descriptiva, y se ubtilizan los mig
mos nimeros de referencia nara referirse a partes corres-
pondientes.

Bn la forma de realizacidn de la figura 11
1os elementos de transmisibén de par de torsidn comprenden
tornillos cilindricos %25, mientras que los elementos dig
tancisdores comnrenden similarmente rodillos cilindricos
274, La pista 36 estd soporbada sobre un anillo-guia api-
fiado de bolas 37 ¥ la pleca de embrarue propulsora 15 es-
+4 montada de manera canaz de girar sobre el miembro vro-

pulsado 17 onr intermedio de un anillo-guia apifiado de bg

las 318 adicional.
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Los topes de transmisidn de par de torsidn
comprenden ranuras prismiticas 329 y 330 v el elemen~
to de transmisidn de nar de torsibén asi como los me~
dios de alojamiento de elemento distanciador compren-~
den superficies parcialmente anulares 321 y %35, que
respectivamente se encuentran ligeramente vor debaio
de la superficie plana general del miemhro de embrague
propulsado 20, In otros asnectns ¥y en su manera de fun
cionamiento, el embrague de esta forma de realizacidn
es tal como se describe en conexidn con 1z primera for-
ma de realizacidn.

Disponiendo los elementos de transmisidn
de par de torsidén y los elementos distanciadores en la
forma de rodillos, se puede utilizar un tamafio de rodi
1los considerablemente menor en comparacidn con el tama
fio de las bolas requeridas nara transmitir el mismo par
de torsibén. De este mode se pueden reducir las dimensio
nes globales del embrapue limitador del nar de torsidn.
El difmetro puede ser reducido, a causa de que vueden
utilizarse rodilles de longitud mis corta que el didme-
tro de las bolas que se requeririan para transmitir el
mismo par de torsidn. Puede utilizarse un resorte 24
més corto, ya que la distancia a través de la cual es des
plazado en direccidn axial el miembro de embrague 20 es

reducida, debido a que puede utilizarse un difmetro me-

-~ 38
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nor de los rodillos. El anillo-gufa apifiado 318 para
soportar el miembro de embrague 15 permite que esté
disponible la méxima &rea posible de la superficie in
ferior 315 del elemento 15 nara la fijacidn de unos
medios de aplicacibén de propulsidn.

En otra forma de realizacidén, no mostra~
da, los elementos transmisores de par de btorsidn com-
prenden bolas, y los elementos esnaciadores comprenden
rodillos cilindricos.

En las fipuras 17 a 1R se muestra esquemé
ticamente un embrasue que es bisicamente similar al de
la primera forma de realizacidn anteriormente descrita,
y de nuevo se han utilizado los mismos nlmeros de refe~
rencia para referirse a las partes correspondientes.

En esta forma de realizacidn, tal como pue
de verse en las figuras 12 a 12, los elementos de trans-~
misidn de par de torsidn, los elementos distanciadores y
los elementos de anillo-pula anifiado son bolas esféricas
y las partes del embrarue con gque se aplican estos elemen
tos estén formadas por nistas de seceidn bransversal ar-
queada con un diémetro igual al de su elemento resnecti-
vo. Bn otros aspectos el embraruie de la nresente forma de
realizacidn es similar al de la primera forma de realiza-
cibén. Con esta disvosicién existe un &rea relativamente gran

de de la bola en contacto con su miembro de embrague asocia-

- 79 -




do, reduciendo de este modo la presidn que actha entre
la bola y el miembro comparado con la presidén que ac-~
tuaria si la bola estuviese aplicada a una superfiicie
plana."Si'bien se prefiere que las fanuras tengan el

5 mismo difmetro que la bola aplicada con ellas, se lo~
gra umn efeqta simiiar, aungue menos ventajoso, ubtili-
zando una ranura ﬁe didmetro ligeramentevmayor_qﬁe el de
su bola asociadé.

Refiriéndose ahora a las figuras 21 y 22,

10 . se ilustra una forma de realizacibn alternativa en que
un miembro pronulsado 620 esté conectado por medio de
pernos 614 a un cubo 617 conectado con un Arbol @e Sa~
lida 616, Un miembrn de guia de bola 628 estd conecta-
do por un perno €11 con un manguito 613 ipgual que io es

15 t& un miembrn de brida 61° que estl conectado por ﬁedio

“ de un perno 507 con un 4rbol de entrada 606.'Interpues;

" tos entre el miembro de brida 612 y el miembro de embra-
gue 620 se encuentran un apoyo de empuje antifriccidn 613
y un apoyo de pivotamiento plano 610. '

20 - El miembro de guia 628 estd provisto con .. =
dos juegos de tres aberturas 627 y 63%*, dentro de ias cug
les son alojadas bolas de transmiSiéﬁ de par de torsidn
625"y elementos distanciadores 6%4,'r§spectivamente. Un
anillo-guia de bolas 637 esté dispﬁesto en el miembro de

25 brida 612 v una parte de la misma.63%6, constituye una pig

P3-6~75 - - hO-
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ta para los elementos distanciadores 634; Montada de
manera canaz de girar sobre el manguito 613 se encuen
tra una placa de presidén 609 que es impulsada hacia
el miembro 620 por medio de un resorte 624 aplicado
entre una ranura 622 sobre el manguito 613 y un anillo-
gufa de bplas 608. El miembro de embrague propulsado
520 esté provisto con tres topes de transmisibn de par
de torsi6n cdnicos 6%0, mientras que la placa de pre--
sibn 509 est& provista con tres medios de alojamiento
de elemento de transmisibn de par de torsibén 631 y con
tres medios de alojamiento de elemento distanciador £%5.
E] embrapue del presente invento funciona
bhésicamente de manera similar a las Formas de realiza-
cidn que anteriormente se han descrite. Bs decir. duranp
te la transmisibn del par de Lorsidn, las partes estén
en la posicidn mostrada en la figura 21, las bolas de
transmisidn de par de torsidn 625 dentro de las perfora~
ciones 627 son mantenidas por la placa de presidn 609 en
aplicacidn con los topes 670 de manera que una propulsidn
comunicada al miembro 622 es transmitida a través de las
holas 675 ¥ los topes 6%0 al miembro propulsado 620. En
este estado los elementos distanciadores 634 son alojados
dentro de sus medios de alojamiento 635, los cuales, tal
como se muestra en la Tigura 21, son de dimensiones ta=-

les que proporcionan un espacio libre para las bolas 634,

- 4] -



Cuando el var de torsidn que ha de ser
transmitido suvera un valor nreviamente determinado,
las bolas 625 abandonan los topes 630 situados en el
mlembro 620 vnrovocands de este modo un movimiento de

5 la placa de presién 609 alejéndose del miembro 620 y
permitiendo que las bolas 630 rueden sobre las partes
planas de los miembros 620 v 609 causando una consi-
guiente rotacidén relativa entre los miembros 628 y 620
de manera que las bolas 625 ruedan hasta que estén ali-

10 neadas con sus medios de alo;jemiento 6%1 7 hacen que
las bolas distanciadoras 6%4 sean hechas rodar fuera
de alineacidn con sus medios de alojamiento 635 a la
posicibén mostrada en la figura 22.

En todos los otros aspectos el embrague

-
*J1

de 1a presente forma de realizacidn es similar al de
las formas de reslizacidn anteriormente descritas,

Con el fin de reajustar el embrague limi-
tador del nar de torsidn de la presente forma de reali-
zacidn, inicialmente se nrovoca rotacidn relativa entre
éO el miembro de sufa de bola 623 y el miembro 620 de mang
ra que las bolas 525 son alineadas con los topes 630.
Entonces se nrovoca una rotacidn relativa entre el miem-
bro de presidn 602 v los miembros alineados G20, &78, has
ta que los elementos distanciadores 634 entren en sus me-

25 dios de alojamiento 635, desvués de lo cual el embrague
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estd nuevamente dispuesto para transmitir par de tor-

sibn.

La presente solicitud, que corresnonde a
las presentadas en Gran Bretafia, el 1% de Junio de 1974,
bajo el nfmero 26229/74 y 5 de Abril de 1975, N2 14050/75,
se acore a los beneficios del articulo 51 del vigente ILs~

tatuto de la Propiedad Industrisl,.

RETIVINDICACICHNES

Los punbtos de invencidn propia y nueva,
gue se presentan nara que sean ohjeto de la presente so-
licitud de Patente de Invencidn en Espafia, por VEINTE
afios, son los que se recomen en las reivindicaciones si-
guientes:

1#4,~ Perfeccionamientos introducidos en
un embrague del tipo descrito que incluye un elemento dis
tanciador alojado en un orificio en el tercer miembro y
colocado entre una nrimera pista situada axialmente con
relacibn a uno de los miembreg ¥y una sepunda pista situa-
da axialmente con relacidn a otro Ae los miembros, unos
medios de alojamiento de elemento distanciador dispues-
tos sobre al menos una de las pistas y con dimensiones

tales que mantienen al elemento distanciador fuera de con

- 43 -
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tacto de presidn con las vistas durante la transmisidn

de par de torsidn para asepurar que el elemento de
transmisidén de par de torsidn sea mantenido en con-

tacto de presidn con los miembros vnropulsadon ¥ segun-

do, ¥y unos medios de alojamiento de elemento de transg
misidén de par de torsibén disnuestos sobre uno de di--~
chos miembros propulsado y segundo, con lo cual al despren
der el elemento de transmisidn de par de torsidn con res-
pecto al tope de transmisidén de par de torsidn en el miem
bro propulsado el tercer miembro es hecho girar con rela~
cibn al miembro pronulsado ¥ nor lo tanto provoca movimien
to circunferencial del elemento distanciador fuera de los
medios de alojamiento de elemento distanciador y para ha-
cer que subsiguientemente el elemento de transmisibn de
par de torsidn sea aplicado y wantenido dentro de los me-
dios de alojamiento de elemento de transmisidén de par de
torsibn con los miemhros pronulsado y segundo distancia-
dos entre si por los elementos distanciadores, siendo los
medios de alojamiento de elemento de transmisibén de par
de torsibn de dimensiones tales que el elemento de trans-
misién de par de torsidn es mantenido fuera de aplicacién
de presibdn con los miembros nropulsado y segundo, ¥ se
permite rotacidn relativa entre los miembros propulsado

v segundo cuando el elemento de transmisibn de nar de btor

sién es aplicadn en los medios de alojemiento de elemento

-4 -
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de transmisidn de par de torsibn, y en que duréﬁte

una sobrecarga el elemento de transmisidn de par de

torsién no es empujado de modo continuo fuera de los

medios de alojamiento de elemento de transmisidn de

par de torsidn.
28, Perfeccionamientos introducidos en
un embragge del tipo descrito que ineluye un elemen~

to distanciador alojado .en un orificio en el tercer

miembro y colocado entre una primers pista situada axial

mente con relacibn a uno de los miembros ¥ una segunda
pista situada axialmente con relacidn a otro de los miem
bros, unos medios de alojamiento de elemento distancia-
dor disnuestos sobre al menos una de las bistas ¥ con
dimensionéé tales que mantienen =1 elementa distancia-
dor fuera dé contacto de presidn con las pistas durante

la transmisibn de par de torsidn de manera que se asegu

ra que el elemento de transmisidén de par de torsidn sea

mantenido en conbtacto de presidn con los miembros propul
éédo v segundo, y unos medios de alojamiento de elemento .
de transmisidén de par de torsidn dispﬁestosAsobré wno de
dichos miembros prooulsado ¥y serundo, con lo cﬁal al des
prender el elemento de transmisidn de par de torsidn con
resnectn al bope de transmisidén de par de torsidn en el

miembro nronulsado el tercer miembro es hecho girar con

relacidn al miembro nronulsado v pmor lo- tanto provoca mg

- U5 - .
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vimiento circunferencial del elemento distanciador
fuera de los medios de alojamiento de elemento dis-
tanciador, y se hace subsiguientemente que el elemen

to de transmisidn de par de torsibén sea aplicado v
mantenido dentro de los medios de alojamiento del elg
mento de transmisidén de par de torsidn con los miem~
bros onrovulsado y segundo distanciados entre si por

los elementos distanciadores, siendo los medios de alo
jamiento de elemento de transmisidén de par de torsidn
de dimensiones tales que el elemenbto de transmisidn de
par de torsidn es mantenido fuera de aplicacidn de pre
sidn con los miembros nropulsade y segundo, y‘se permi
te rotacidn relativa entre los miembros mropulsor y nro
pulsado cuando el elemento de transmisidn de var de tor
5ién es aplicado en los medios de alojamiento de elemen
to de transmisibn de var de torsidn, y en que el elemen
to distanciador estd en aplicacibén de rodadura con al
menos una de las pistas.

38,. Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacidén 1%, en que el elemento distanciador esté
en aplicacidn de rodadura con al menos una de las pis-
tas.

42, . Perfeccionamientos de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en que

el elemento distanciador es susceptible de girar y es

- 16 -
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de seccidn transversal cireular en un plano radial al
eje de rotacidn,

52,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacidn 42, en que una de las pistas estéd mon-~
tada nara movimiento rotatorio alrededor del eje de ro
tacidn del embrague.

62, ~ Perfeccionamientos de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones vrecedentes, en que
el tercer miembro incluye medios restrictores nara res
tringir la rotacidén del tercer miembro con relacidn al
miembro que estéd provisto con medios de alojamiento de
elemento de transmisidn de par de torsién cuando el ele
mento de transmisidén de par de torsidn estéd alojado en
los medios de alojamiento del elemento de transmisidn
de var de torsidn.

72,« Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacién 62, en que los medios restrictores com--
prenden un »rimer tope montado . sobre el tercer miem=-
bro y un segundo tope montado sobre el miembro que esté
provisto con los medios de alojamiento de elemento de

transmigidn de nar de torsidn.

82,-~ Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacidn 6%, en que el tercer miembro comprende una
oprimera parte montada de manera incapaz de pirar con rela

cibn el miembro que estéd provisto con los medios de aloja
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miento de elemento de transmisibén de var de torsiédn
v una segunda parte que estéd montada para movimien~
to de rotacidn con relacidn a la -rimera parte, in-
cluyendo la segunda parte el orificio para el elemen
to distanciador e incluyendo la primerz parte un to-
pe que topa con el elemento distanciador nara restrin
gir el movimiento rotatorio de la segunda parte cuan-
do el elemento de transmisién de nar de torsidn esté
alojado en los medios de alojamiento de elemento de
transmisidn de par de torsidn,

a,~ Perfeccionamientos de acuerdo con una
cualquiera de las precedentes reivindicaciones, en que
el tercer miemhro estd provisto con un primer tove de
reajuste 7 el miembro, tomado entre el primero y segun~
do miembros, que 1o esté provisto con medios de aloja--
miento de elemento de transmisidn de par de torsibn es—
t4 provisto con un serundo tone de reajuste, siendo sus-~
centibles de funcionar dos topes de reajuste durante la
operacidén de reajuste nara aplicarse mubtuamente cuando
las aberturas de alojamiento de elemento de transmisidn
de par de torsibén en el tercer miembro estén en alinea-
cibn con los topes de transmisién de par de torsidn dig
puestos sobre el miemdro que no esté provisto con los me

dios de alojemiento de elemento de transmisidn de par de

torsibn.

-~ 48 -
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102, - Perfeccionamientos de acuerdo con
una cualquiera de las precedentes reivindicaciones,
en que el tercer miembro esté provisto con medios pa
ra aplicar elésticamente el elemento de transmisidn

5 de par de torsidn con el fin de restringir el movi-
miento con friccibén de este elemento en la direccidn
hacia fuera de sus medios de alojamlento.

112,~ Perfeccionamientos de acuerdo con
sma cualquiera de las precedentes reivindicaciones,

10 en que la primera nista esth situada axialmente con
relacidn al primer miembro ¥ la segunda pista esté si~
tyada axialmente con relacidén al segundo miembro.

124, ~ Perfeccionamientos de acuerdo con
una cualquiera de las nrecedentes reivindicaclones, en

15 que los medios de alojamientb de elemento de transmisidn

de par de torsién estén separados del tope de transmisidn

de par dé torsidén dispuesto en el miembro propulsado.
1%33,~ Perfeccionamientos de acuerdo con una
cualquiera de las precedentes reivindicaciones, en que el
20 primer miembro comprende el miembro propulsado y el segun

do miembro comprende el miembro propulsor.

148, -~ Perfeccionamientos de acuerdo con uns&

cualquiera de las precedentes reivindicaciones en que el

tercer miembro y un miembro, tomado entre el primero y

25 el segundo miembros, estén provistos con medios de aplli-
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cacidén para hacer girar a estos miembros durante el
reajuste.

152,~ Perfeccionamientos de acuerdo con
una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en

5 que el elemento de transmisién de par de torsién com-
prende una bola esférica.

162, - Perfeccionamientos de acuerdo con
una cualquiera de las reivindicaciones 12 a 142,en que
el elemento de transmisidén de par de torsidén comprende

10 un rodillo cilindrico.
17%,~ Perfeccionamientos de acuerdc con
una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en
que estén dispuestos una pluralidad de elementos rodan
tes de transmisién de par de torsidén, una pluralidad de
15 topes de transmisién de par de torsidn en el miembro pIro
pulsor, una pluralidad de topes de transmisiéh de par
de torsidn en el miemhro propulsado, una pluralidad de
aherburas de alojamiento de elemento de transmisidn de
par de torsidn en el tercer miembro, una pluralidad de
20 elementos distanciadores alojados en una pluralidad de
orificios en el tercer miembro, ¥y una pluralidad de me
dios de alojamiento de elemento distanciador disnuesto

sobre al menos una de las pistas,

188, ~ Perfeccionamientos de acuerdn con

» . £
25 la reivindicacidén 172, en que los elemenbtos de. transmlslion

27675 - 50 -
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de par de torsién comprenden bolas esféricas, y los
elementos espaciadores comprenden rodillos cilindri-
cos., -

198,~ Perfeccionamientos de acuerdo con una
cualquiera de lag precedentes reivindicaciones, segin
los cuales al menos algunos de los elementos rodantes
comprenden bolas esféricas y las partes del embrague
aplicadas con éstés ooﬁprenden ranuras que se extien—
den circunferencialmente, de secciln transversal par-
cialmente circular, con un radio de curvatura no menor
que el de las bolas aplicadas con ellasg.

208,~ Perfeccionamientos introducidos en
un embrague. '

Pal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en log dibujos que se acom—
pafian y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de cincuenta y uns ho-

jas escritas a mdquina por una sola cara.
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